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日航機 ニアミス 事故で 注目 

航空交通管制の 今昔 

F-2 配備 進む 第 3 航空 団 

2001 —三 沢， 冬の 陣 
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連載 ぼ 二 本 溫驟鼷 

エリア 51 の 住人たち 
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ルフト ハン ザー •カーゴ 
オフィシャル クロノグラフ 

ドイツ •ジン 社から うれしい ニュース。 限定 モデル 
144-747  CARGO だ。 ジン 社と ルフトハンザ 社の 
カーゴ 門との コラボレーションで 生まれた クロノ 
グラフ 。ルフトハンザ カーゴの パイロットが ジン 社を 
訪れ 是非、 カーゴ 部門の オリジナル 時計を 製作し 
たいとい うこと から 実現した 限定 モデル。 
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Lufthansa  Carqo 
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文字盤は ルフトハンザの コーポ レー ト カラーで 
ある ブルー を 使用、 内 周べ ゼ ルには 重要な 積 
載 貨物の 重量と 飛行 高度を 積算す る 特別な 
スケールを 表示。 ルフトハンザ 社は 正式に ル 
フト ハン ザ カーゴの ロゴの 使用を 承認し、 使用 
機種で ある ボーイング 747 にあ やかって 世界 限 
定 747 個で ジン 社が 販売す る 特別 モデルです。 


model. 144-747.CARGO 

ムーブメント： 自動巻き 

(Valjoux7752)  _ 

サイ ズ:径 41 mmX 厚さ 1 4.5mm, 1 60g 

材質: ケース/ステンレス 

標準べ ル ト/ステンレス， 幅 20mm 

風防/サファイア 

ねじ 込み 式 リュウ ズ、 日付け 表示、 

ガードつ き プッシュ ボタン、 

サファイア スケルトン バック、 UTC 機構、 20 気圧 耐圧 
積載 貨物 重量 飛行 高度 対比 スケール 
日本 限定 数 100 本 価格 25 万円 


•商品の お問い合わせ 

ピー エック ス 株式会社 東京都 中 野 区 中 野 3-39-2  TEL03-5385-5801 


代の 古墳が 含まれ 形状が キーホールに 似て いる 独特の 

形が あるのを 知った。 . 前方後円墳に 違いない 0 

古墳時代と 呼ばれ る だけあって 築造され たこ の 建設 物 
体は 数え切れないと いわれて いるが， 残念ながら 開発で 
どんどん 姿を消し ていく。 しかし， 超 巨大な 古墳， 言い 
伝えの あ る 古墳は 天皇 陵で あると かで， 歴史上 も 学術 的 
でも 少しも 調査され ていない 不思議な テリ トリー だ。 な 
のに 伝えられる ところに よると， アメリカ， ボストン 美 
術館に仁徳^ 応神 陵からの 出土品と される 埴輪の 武人 像 
や須恵 器が 展示 されて いると か。 

群馬県の 綿 貫 観音 山， 埼玉県の 八幡 山 古墳な どの 石室 
を 訪ねる と， その 大きさと 建造 技術の 素晴らし さに 驚か 
される （僕の 1 つの 趣味)。 いつの 時代 かこの 1,700^ あ 
まり， 自然の 空調 技法で コンデ ィシ ヨンを 保つ ことが で 
きる 古人の 建築から， たった 1 〇阵に 満たな し 、間借りの 夕 
イム カプセル まがいが •出て くる かも （未 塗装の 輝く ジュ 
ラル ミン， 無 銀の モノ コック 機体， 主翼の レイアウトが‘ 
変えられる バリア ブル • スパン/ リ トラクタ ブル • ウイ 
ング ，ネ 2係 の ターボ ジェット •エンジン， 3 段 3 速 過 
給の ハ 2 1 9 系の 星型 エ ン ジン などなど )〇 
友人の 父の 話では， こんな こと も 耳に したら しい。 
この 基地の 近く の 研究所には 古代 生物， とく に 白亜 糸 己 
に 栄えた 翼 竜 （プ テラ ノ ドン •イン ゲン ス / ステルンべ 
ルギ） に 詳しい 博士が 大学から 派遣され 新 機種 プロ ジ 
ェク トの 中枢に 加わって いたと （きっと 理に かなった 折 

り たたみ 翼の 実用 イ 匕を 目 ネ 旨して 日夜 . )〇 

歓送会が 終わった 帰路 寄り道を して， M-96 型 金属 探知 
機を 購入して しまった。 


もう 6 年 前になる。 長き つとめから 引退 させて いただ 
いた。 

GP パドッ クの 友達が やた ら 集まり 出し， ベルギーで お 
別れ 歓送会を 催して くれた。 盛り上がった 熱気 もナ カジ 
メ になる と， 涙して プレゼントを 手渡して くれたっ け。 

送辞は 長き 間， 同 じ 釜の 飯を 食べた US  AUS のリ ー ダ 
一の 英語， レディ ジャーナリストの 仏語で 述べられ 訳 
語を 聞きながら， あま りの 賛辞に コケそう になっ た。 

「アナ タハ コノ セ カイ ニ チーム ヲ ヒ キイ テ トツ 
ゼン アラワ レタ〇 トー ザイ ナン ボクノ サーキット ヲ 
アバ レマク リ キユウ ニ イマ カラ サッ テシ マウ ト ハ。 
ミナ ハ アナ タヲ コノ セ カ イノ  デン セツ ノヒト トイ 

0 . j 

長き つらい 日々 では あった が’， そう 国籍が 異な っても 
皆が 愛し 合って いた ことを 知って， 本当に 幸せだった。 

なぜか， プレゼントは ガラス 製品が 多かった。 コン コ 
ルド 機を 摸した クリスタル •ペーパー ウェイト， 老いが 
映らない という 魔法の 鏡 などなど。 

それらの 中 に 不思議な も のが ^ あった。 青 緑色の 汚れが 
湧いた一枚の 小片。 真输 製の 刷り込み 型 板 （stencil) 
だ。 タテ X ヨコ X 厚 サ=  45mmX  50mmX0. 5mmo 浮き出され 
ている 文字は 旧字体で 数字の 打^が 見える。 製造所 欄に 
は 現在 も 大手の 油圧 機器 会社 名が/ ゝ ッ キリ。 

機体 欄に 「零 式圊號 艦上 戰闘 機囹 型」 と 読めた。 

後日， チーム メンバーに 訊ねた。 

それは， 彼の 友人の 父が 日本に 進駐した 際 ある 日， 

と あ る 基地で 足元の 泥の 中で 引 っ 掛かった のを 拾っ たの 
だと。 

友人に よると， 父は 雨が 降って いて 肌寒かった し， 早 
く 破壊され た 数 機の スクラップ しかない 飛行場から 検査 
を 終えて 帰りたかった。 そこへ 煙る 視界の 中に， この ヌ 
カルミ の 続く 方から 数十 人の 一団が 無言で それなり の 列 
をな し， スコップ や クワを 携えて 足を 取られながら 現わ 
れ た。 会話は できず， 一団は やがて 反対側の 雨の 中に 消 
えて いった 0 その 時 足元で これを 拾った の だとい う。 

帰国して から， 日本には 小さな 山が 存在し， なかに 古 


尾 熊洋一 

Yoichl  Oguma  [元 H 闩 C 副社長] 


オートバイ 技術者の 
フリー フライ ト 


記念品 としてもら つた 直 M 製の 
小片。 零 式 2 号 艦上 戦闘機は の 
ちに 改称され て S 戦 32 型と なる。 


この 2 月から 3 月に かけ， ボーイングと エアバス 両社 
の 首脳 陣が 入れ替わり 立ち替わ り 来日して， 航空会社 や 
メーカーを 訪問， 記者会見を する。 ボーイングの マー ケ 
テ イング 担当 副社長が 「 B.747X の 日本 分担は 20% 以上に 
なる」 と 発言す ると， 翌週は エアバスの 戦略 担当 副社長 
が 航空 関係者の 勉強 会で A380 について スピーチ。 3 月 6 
日には 帝国 ホテルで 「エアバス. ジャパン. フォーラム 
200 1」 が 開催され その 数日後には ボーイ ングの 日. 747X 
開発 担当 副社長が 「21世紀の日.747乂ファミ リー j につい 
て 緊急 記者会見と 続いた。 もちろん， 勢 いづく  A380 と 対 
応 策に 追われる ボーイ ングの 戦いだ からだ 0 
籲 スキ 間 家具 的 発想法 

ボーイ ング 社の 予測では， 500 席 以上の 大型 旅客機は 今 
後 2 阵 間に 35 麵雖 しかない， と エアバス 予測の 3 分の 
1 から 4 分の 1 だ。 開発 担当の W.  B. ジレ ッ ト 副社長は 

「小さな 市場 だが， B.747X の 開発を 検討す る」 と 前 おき 
した 説明が 面白い。 下表を 見て いただきたい。 「550 席以 
上は A380^ いる。 400 席 以下には A340 と B.777 がいる。 
400-550 席の 間が 抜けて いる。 つまり B  .747-400X と A 
380 の 間を 埋める 機種と して B.747X の 需要が あると 考え 
る」 というの だ。 “ スキ 間 家具” の 考え方 に似てい ない 
か。 日本の 狭い 住宅で， 部屋の 隅 や 家具と 家具の 間を 有 
効に 使うた め， 細長かったり， 三角形の 家具を 作って ス 
キ 間を 埋める 方式で ある。 ちょっと 意地悪い 見方 だが， 
皮肉 も 言いた くなる。 

•FBW は 一部 だけ 

ボーイ ングは 「市場が 小さい から 新 旅客機の 開発は 採 
算が •合わない」 「A3XX は 実現で きない」 から， 「B.747 の 
改良 型で 対応 すれば， コス トが 少なく 済む」 となり， い 
よいよ A380^ スター トする や 「B.747X 計画を 推進す る 」 
となった。 した か f って， B.747X を， どんな 機体に する か 
も， 少しずつ 変化して きた。 

最新の データに よると， B.747X の 最大 離陸 重量は 473, 
100kg  (B.747-400 は 396,400 kg), 乗客 430—442 人， 8 , 


ル 直通 ルー トが できる。 

ライバルの エアバスは A320,  A330,  A340,  A380 とフ 
ライ •バイ •ワイヤの ハイテクを 採用して いるが， ボー 
イ  ングは B.777 が •初めて。 B.747X について 昨年の ファー 
ン ポロ 航空 シヨ ーでは 「フライ •バイ • ワイヤは 使わな 
い」 と 発言して いたが， いまは 部分的， つまり 主翼の エ 
ルロンと ス ボイラー だけ フライ •バイ • ワイヤに する。 
修^ 刀 飛行は 200 伴 12 月 17 日// 

「型式証明は B.747 の 改良 型では なく 新 機種と して 取得 
する」 というのは 最新の 情報 0 「その 方が 早い 0 しかし， 
名前は 日 .747 が 親 しまれて き たので B.747X のま ま 。もっ 
と も， 将来， 型式証明と 関係な く  B.787 な どに 変更で きる」 
そうだ。 

話は A380 との 比較になる 0B.747X スト レッチは B.747- 
400 の月雕 を 9. 6mM 長す るが， 「シー ト •マイル •コス ト 
は A380-800 よ り 3 〜 5  % 低い」 「航続 性能は 同じく  700 力 
イ リ 長い/燃費は 同じく 12% 少なく 済む/それでも マッハ 
0 . 87 で A380 の マ ッハ 0 . 844 よ り 速い j といい ことず くめ 0 

開発 スタート に 必要な 発注 数を 揃えた A380 に対して， 
まだ B.747X の 注文は ゼロ。 それでも ローン チと 決まれば 
巳. 747X の 改良 だから 就航までの スケジュールは ボーン グ 
の 方が 早い と言う。 A380 は 昨年 末には ローン チされ 
200 伴 初めに 最終 組み立て， 200 阵初 めに 初飛行， 2006#- 
3 月 就航の 予定 だ。 しかし， ボーイングは 「B.747 は 飛行 
5 , 000 万 時間 を 起え る 実績が ある。 2002 年の 春 的な 
コン フイ ギュ レー シヨ ンを 決めれば， A380 よ り 早い 2005 ^ 
秋には 就航させる ことができる。 初飛行の 日は 決めて い 
ます。 2004 ^12 月 17 日 だ。 ライ ト 兄弟が 初の 動力 飛行を 
してから 101 年 目の 記念すべき 日です」 と 胸を 張った。 

本当の 勝負は， これから だ。 それぞれ メリット とデメ 
リット を 持って いる 0 ボーイ ング は， 低 コス トで 開発で 
き るとは いえ， 基本は 3 阵 前に 生まれた B.747 の 改良 タイ 
プ。 エアバスは ハイテクを 駆使した まったくの 新型 機 だ 
が， コストの リスクが ともなう 0  (つづく） 


975 カイリ で 現在 開発 中の B.777-200^ 離 タイプに 匹敵 
する 0  B.747X ストレッチ 型は 504— 522Ao 
主翼は 日. 747-400 より 8 % 長く， 面積が 1 7% 増加し， 
燃料 積載量 も 27% 増える。 「主翼の 改良で 新開 発と 同じよ 
うな 効率 アップと 空 力 上の 改善が 得られる」 という。 

性 育 Ui も， B.747-400 の 巡航速度 マ ッハ 0 •  855 から 0 . 
87 となり 「コンコルドは 別と して 最 速の ジエッ ト 旅客機 j 
になる。 また， 18 時間の ノン スト ッ プ 飛行が’ 可能 だか 
ら， シンガポールーシカゴ， ロサンゼルスーシン ガ ポー 


鍛 治壮一  ※ボーイング ネ土 資ギ f による。 

Soichi  KaJi  [航空 評論家] 


今月の お 店は - 

AERO  PLACE  BAR  &  GRILL 


ヒ コー キ 好きは 
グルメで 酒が 好き …… 


日本の 空港では 通常 飛行機に 乗る 場合， 航空会社の 力 
ウン ターで （最近は 自動 チェックイン 機なん ての も ある 
が） チェックイン をして ボーデ ィング パスを 手に入れ* 
しかる 後に 搭乗 待合室 入口で 金属探知機 をく ぐり 待合室 
に 入る ことになる。 そして その 搭乗 待合室に あるのは， 
空港に もよ る が お世辞に も 充実して いるとは 言えない 土 
産物の 売店と， 縁日の 屋台より はちよ っと マシな コー ヒ 
ー スタンド ぐらい。 

それに ひきかえ アメリカでは， ボーデ ィング パスを 持 
っ ていなくても 金属探知機 をく ぐって 見送り や 出迎えの 
ために 搭乗 ゲートまで 入って いける のが 普通 だし， どこ 
かに 行く にはよ ほ どの 大都市 間の 移動 以外は いわゆる ハ 
ブ •アンド. スポークの ハブ 空港に 一度 出て そこで 乗り 
継いで 行く のが あたり 前な ので， 当然 待ち時間 も 結構 か 
かるせ いか 搭乗 待合室 内の 施設 も 充実して いる 0 今回 ご 
紹介す る 「AERO  PLACE  BAR  &  GRILL」 も そんな 
空港 搭乗 待合室 内の バー & レストランの 1 つであります 0 

ところは“ BIRTHPLACE  OF  AVIATION” を 自称す 
る オハイオ 州 デイ トンの 空の 玄関， ジェームズ M. コッ 
クス •デイト ン 国際空港。 昔の オハイオ 州 知事の 名前を 
もらった この 空港， アメリカン， デルタ， ノース ウェス 
卜， ト ランス ワールド （買収され ちゃった のかね？）， ユ 
ナイ テッ ドな どが 1 日に 約 lOOfi ほど 発着す るアメ リカで 
はま あ 中規模の 空港であります が， 国際空港 という 名前 
が 付い てても 国際線 定期便は 乗り 入れて な いんじ ゃない 
のかね 0 たまに ヨーロッパからの 国際線 チャーター 便が 
利用 してる から まったく の 不当表示 ではない が， ま あア 
バウ トな アメ リカ 人 だから 馬蛋が ないか。 奥ゆかしい 日本 
人は 函館 だって 青 森 だって 高 松 だって 大分 だって 国際線 
乗り 入れ てても 国際空港 なんて 大げさ な 名前 付けて ない 
よね 〇 なに/ デイトンには ェア カナダが ^ 入っ てるじ ゃ 
ないか だって？ カナダからの フライ ト を 国際線つ て 思 


ラジ リア や サーブ 340 といった コミューター 機の 離 発着が 
よく 見える。 その ターン アラウンド •タイムの 短い こと。 

乗り継ぎて 特 間が 余った ときには バーの 止ま り 木に 座 
って 酒を 飲みながら 外を 見て いれば 結構 ヒマ つぶし にな 
る 0 この場合， ガチガ チに 冷えた グラスに なみなみと 注 
がれる 生ビールな そ 頼んで はいけ ない。 飲み干した とた 
んに バーテンダーが 空の グラスを かっさらって お代わり 
が 置かれて しまい， 飛行機に 乗る ころには おなかか^/ ポ 
ガボに なって しまう。 やはり カクテルが 絵になる。 それ 
も ニューヨーク あたり の 格調 高 い バー では ない ので ミエ 
をはって 難しい ヤツを 頼んでも バーテンダーが 知らない 
といけ ない ので， マーティーニと か， マンハッタンと か, 
ブラディ •  メアリー とかの ポピュラーな もの^ " 'よいだ ろ 
う。 間違っても 水割り なんて 言って はいけ ない。 


こ れが AERO 
PLACE  BAR 
&  GRILU  手 

前が バーで 奥が 
レス ト ラン。 


空腹のと きは もちろん レスト ラ ンの 方に 座れば よい。 
グリルと 言う だけあって ステーキ もなかな かの 味 0 フル 
サービス なので ウェイター （運 よければ ウェイト レス） 
が， スープ か サラダ か？ ド レッシングは 何に する？ ポ 
テトは ベー クド か， フレンチ フライ か， マッシュ ド か？ 
サワークリーム かける か， ケチャップ か， グレービーに 
する か？  付け合わせは ホッ ト ベジタブル か ライス ピラ 
フ か？ そして 肉の 焼き 加減は どうす る？ などと とて 
も 親切に オプションを 聞いて くれる。 ホン ト 英会話 能力 
を 試す には 絶好の チャンス であります。 ど 一して ア メリ 
力 人は こういう こと だけは “ てきと 一” にで きないの か 
ねえ 0 パッケージツアーの ミール クーポンって やつの 人 


ってる ア メリ カ 人なん ていない . 〇 

話が 横道に それて し まった か'  その デイ ト ン 空港の 搭 
乗 待合室 入口 （ 1 力 所し かない/) の 金属探^^ ゲー ト 
をぬ け， 突き あたった ところに 「AERO  PLACE  BAR  & 
GRILL」 があります。 その 窓の 外は ランプ エリ アで 国内 
線の 主力 機材の ボーイ ング 727 や 737， マク ダネル •ダグ 
ラスの MD-80 などに 混じって ジェッ トス ト リーム 31, ブ 


気が 衰えない わけ だ。 

ダイエツ ト 中で フルコース なんか 食べた 〈ない とか 孤 
独が 好き なんだ と いう 場合は， とな りの ハン バー ガース 
タン ド か， その 向かいの ピザ シヨ ツ プへ 行けば 飛行機は 
見えな く なる が 簡単に 目的は 達せられる ので， しかる 後 
に 搭乗 ゲー トの そばの ベンチに いって 飛行機 ウオッ チン 
グを 楽しむ ことになる。 


山 田 進 


Susumu  Yamada  [海外 航空 パー S スナック 評論家] 


アンコン ト ロー ラフ:; レ 


私設， 航空 秘宝 館 


[第 41 室] ピア ッ ジオ P1 19 の 部屋 
P1 18 はいかに も 無理 っぽい 双発 戦闘機の 案だった が， 
その 次の 番号， P1 1 9 では ジ ヨ バンニ •カジ ラギは もっと 
まともな 配置を 考えた。 今度は 単発 戦醒 で， 空冷 星型 
エンジンを 前向きに 本 中央に 置き， そこから 延長 軸で 
機首の プロペラを 画する という 構想 だ。 カジ ラ ギが研 
究を 終えて， 設計 案を まと め 上げた のは 1 93阵 3 月 ごろ 
のこと だった という。 イタリア 航空 省に 提案した ところ， 
1 年 以上 もたって から やっと 対応が あった。 何を やって 
たんだろう， イ タリ ア 人は？  たぶん 当時の イ タリ ア航 
空界 は， 力量 以上に いろんな 開発計画 や 生産 計画を 抱え 
て， 新しい 計画 も 腰を 据えて じっくり 検討して いる ヒマ 
が ^な かったん じゃないだろう か。 それとも カジ ラ ギの延 
長軸 戦闘^が 何となく うさんくさかった とか？ 

いや， 少なくとも P 1 1 9 は 怪しく なんかなかった と 思う 
そ。 コクピットの 後方に 空冷 星型 18 気筒の ピア ッ ジオ P. 
XV  RC60/2V エンジンを 置いて， 全 金属 モノ コック 胴体 
の 機首 下 面の 大 きな スクープから 冷却 用 の 空気を 取り入 


エンジンの P.XV の 出力は 1 JOOhp* 当時の イ タリアと 
しては 異例の 大 出力 だ。 果たして 問題な く 開発 •生産で 
きたの か ちょっと 気になる が， これで 全幅 13.0m 全長 
9.7m, 総 重量 4,091 kg だから， 寸法では ホーカー •タイ 
フー ンと 同じく らい， 重量で 「疾風」 より ちょっと 重い 
といった ところ。 馬力 重量 比から すると 悪くな さそう だ 
し， しかも 延長 軸に よ る 胴体の 空 力 的 洗練 （がう まくい 
ったと して） も あるから， 性能で もなる ほど 期待で きそ 
うな 感じでは ある。 

イ タリ ア 航空 省は 遅 まきながら 194阵 末に 試作 1 機と 
地上 構造 試験 用の 機体 1 機を 発 j 主した。 空軍 側は この 機 
体を， 戦闘爆撃機 にも 使える ようにしたかった らしく， 
主翼の 外 翼と 廳 本の 下の 3 力 所に 爆弾 架を 取り付けられ 
るよう になった。 エンジン も 本当は P.XXII というのを 搭 
載したかった が， それが 完成して いな かったんで， 替わ 
りに P.XV の 方を 装備した 0 どちらも 離 昇 出力は 同じ だ 
が， きっと XXII の 方が いろいろい いところ が あったんだ 
ろう。 と に 力、 く イタリアに とって 思、 うよう に 進ま ない 戦 


当てて やろうと すると キ&抗 が 増える し， 抵抗を 減 
ら そうとす ると オーバ ー ヒ ー トす るし， その^ね 
合いが 急所になる わけ だ 0 ものの 本には， P119 も 
その あたり の 設計に だいぶ 苦労 したよう な ことが 
書いて ある。 イ タリ ァ 航空 省が なかなか P11 9 の 具 
体^: に 踏み切らなかった のは， ひょっとし てこの 
あたり の 設計の ツメ を 待って いたんだろう か。 


tU エンジン 後方 • 主翼の 後 縁付 近の 月 剛本全 周 をぐ るり 
と 取り巻く カウル フラップから 空気を 出す という， 
異例では あ るが’ スジのと おった 設計 だ。 だから 胴  fi 

体は エンジン 装備 位置で 直径が 最も 太く なって る。 )1 
日本の 「雷 と 同じ 理屈 だが， 大胆に エンジン 
を 後ろに 下げた ぶん， PH 9 の 方が 機首は 細くな っ 
てて， 月酣 本の 全体 形状は なかなか ク リーンに まと 
まって るんだ が； だからといって 空気抵抗 も 少な 
かった とは 限らない。 エンジンに 空気を たくさん 


局の 中， P 119 の 製作は 進んで いったの でした。 


车 *ァ£ ッ クス 

〆 パ機喊  、 


はい. これ ダ ピャ， 才 P 119 輕關 攝。 
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Isaku  Okabe  [航空機 雑学 研究家] 


空撮 カメラマンの 


#Blackjack の 憂 _  (その 1 ) 

電話の 終わった スべト ラー ナ から 受話器を 受け取る と， 
それは じっとり と 彼女の 汗で 湿っ ていた 0 
今朝 早く から 物事は 映画の シーンの よう に 急 展開して 
いたが， 僕は 初めて こ れが 結構 深刻な 事態で あ る ことを 
認識した ような 気がした。 そういえば， いつもの ように 
気怠そう に 煙草を くゆらせ ている 彼女の 手 も， わずかに 
震えて いるの が 分かる。 

「一緒に 来な くても いいんだ よ」 

「なぜ？」 

「なぜって， やはり 危険 じ ゃない とは 言えない し， 今 か 
ら 家に 帰っ た 方が 良 いんじ ゃな ^ 、かな」 

「で， あなたは？」 

. 「僕は …… やは り 行って みる ことにす るよ j 
「じゃあ， 私が 行かなければ しょうが ないじ ゃない の。 
KGB は， 英語 も 日本語 も 話せ やしない のよ」 

「でも， やはり 君を 危険に さらさす こと はでき ない よ J 
「私は あなたが’ 行 くんなら 一緒に 行く し， 日本に 脱出す 
るつ もりなら 空港まで 行く わ。 だいたい， この 混乱の な 
かでは ぐれて しまったら どうす るの よ。 あなた 1 人で 私 
の 家まで たどり 着ける の？ j 
確かに 彼女の 言い分は 正しい し， 彼女の 性格から して 
後には 引かない ことは 分かって いる 0 

roK, じゃあ ra 舌 も 通じない こと だし， 仕方がな いか 
ら 直接 行って みよう か。 ただし， 危険そう だったら， と 
にかく お 互いに 自分の こと だけを 考えて 逃げる 0 これで 
いい かな」 

ここで ニッ コリ 領 いて くれで も すれば， こちらの 気分 
もよ くなる の だが， 彼女の 反応は ちょっと 唇の 片端を 持 
ち 上げて， 肩をすくめ ただけ。 まあ， こういった ひねく 
れ者 同士 だから， これまで ずっと 仕事を 一緒に やれて こ 
れ たの だが • ••… 〇 

時は 1991 年 8 月， モスクワは KGB を 中心とする クー デ 


ターの まった だ 中に あった。 

その 前日， 僕と 日本から 来た ビデオ チームは， それ ま 
で 外国人に 堅く 門戸を 閉ざして いた ジュ コウ スキー 飛行 
場で， 初めて 撮影に 成功した。 当日は， 同 飛行場の エア 
ショ ーが 行なわれ ており， 観客は モスクワ川 上空 を 飛行 
する 機体を， 飛行場の 外から 見物して いた。 そんなな か， 
われわれは 特別 許可を 受け取って 滑走路の 脇 まで 行き， 
エア ショ ーの ために 離 発着す る 機体を 撮影し たので ある。 

スタッフ 全員に それぞれ KGB の エスコ ー トが つき， 撮 
影が 終わる と 同時に 1 本ず つ フィルムと ビデオテープを 
回収 するとい う 物々 しい 態勢だった ものの， それでも ま 
だ 当時は 珍し かっ た ツポレフ Tu-1 60“ ブラ ック ジャック” 
超音速^^を はじめと する， ソ連の 最新 銳 機が 目の前 
を 飛行す る 様は 壮観だった。 なにしろ その 前年までは， 

こ の 飛行場は 西側では ラ メンス コ イエと 呼ばれて おり， 
ジュ コウ スキーと いう 名前 さえ 知られて いなかっ たの だ 0 

KGB と いう おどろ おどろ しい 響きと は 裏腹に， エスコ 
一 卜 は なかなか 友好的だった し， 翌日の 午前中には フィ 
ルムと テープを すべて チェックし， ホテルまで 届けて く 
れる という。 われわれは， 大きな 充 実感と 共に 飛行場を 
後に したので あった。 

しかし その 翌朝， 事態は 意外な 方向に 展開す る ことに 
なる。  （つづく） 


徳 氷克彦 

Katsuhiko  Tokunasa  [航空写真 家] 


私の 好きな 5 本 目の バーボン 「フラン トン 」 

エー シェン ト • エ イジ 社が 1984 年に 子会社を 創設して 発売を 開始。 名人 アルバ ー ト. フラン トンの ネー 
ミンク。 愛弟子の エルマー T. リーが 完成 させた。 撙の 熟成 温度を 一定に する ために， 貯蔵庫では 上下 左 
右へ と 移動を 繰り返す。 4 年 目に 優れ だ 樽を 選び， さらに 4 〜 6 年 熟成， 冷却， 濾過し 1 つの 檐 からの 
み 瓶詰す る。 競馬 姿の キヤ ツフ もアメ U カン • ター ビーの 発祥地に ふさわしい。 アルコール 46. 5° 


ラン ウェイ ••• 

RUNWAY- 

滑走路… 


籲 手動での 着陸に ご 満悦/第 5 回 長！^ 港 

YS 型 機の 機長に なった 昭和 46( 1971) 年 ごろ， 現在の 
大型 ジェット機 • 大量 輸送 時代を 見す えて， 国 や 地方 自 
治 体は 地形の 特徴 や 気象 特性な どを 考慮し て 色々 な アイ 
デアを 活発に 検討して いま した。 私が 「これは グッド ア 
イデア だ j と 感心し， 賞賛した 空港に 長 崎 空港が ありま 
す。 今回は ここに 着陸 進入を 試みましょう 0 

昔， その 隣り に大村 空港と いう 海上自衛隊 大村 航空 基 
地と 共同 使用の 滑走路を 1 本 持つ 空港が あり ました （現 
在は 海自 のみ 使用)。 滑走路は 幅 30rr% 長さ 1 ,200mo  YS 
- 1 1 や フレンド シッ プに 適した 空港で した。 大 村と 聞く と 
なぜか 積み込む クルー ミール （お 弁当） の 美味しい かっ 
たこと を 思い出す の も 滑稽です。 昭和 47(1972) 年， その 
大村 空港の 西方 約 1 km， 大村 湾内に 浮かぶ 小さな 箕島 (ふ 
たこぶ ラク ダが 滴 そ べっている ように 見えた） に 建設 機 
械が 入りました。 それが やがて 長 崎 空港と なる わけです 
が， 大村 便に 乗務す るた びに 島が 平らに なって ゆ 〈のを 
見て, その 完成を 期待し たもので す。 もともと 島には 1 3 所 
帯 66 人が 暮ら していた そうです。 島の 90 万 m* を 154 万 m* に 
造成し， 970m の 萁島大 橋で 東側の 陸地と を 結ぶ という 計 
画でした。 昭和 50(1975) 年 5 月 1 日， 滑走路 方位 32/ 
14, 長さ 2,500 叩 幅 60m の 滑走路が 完成し， 長 崎 空港と 
して 開港し ました。 現在 滑走路は 3 , 00 0m ま で 延長され 
国際線 も 就航して います。 

福 岡 上空を 高度 16,000 ft (約 5,000 m) で 通過し， 機首 
を大村 湾に 向ける と， 長 崎 空港 進入 管制から 高度 12, 
000ft  (約 3,600 m) への 降下 指示が あります。 季節に も 
より ま すが ほとんどの 場合， 佐賀県 上空の OHGIE ポ イン 
卜から 島 原 半島 雲仙岳 方面に 機首を 向け 一度 空港の 南側 
に 出てから 北上す る 余裕の ある 着陸 進入になります。一 
方， 風向きが 南になる と， 空港の 北側に 誘導され ますが， 
高度は 1 2 , 000 ft から 矢 継 ぎ 早に 4 , 500ft  —  3 , 500ft  —  2 , 
300ft へと 降下を 指示して きます。 「おい/， 滑走路 14( 南 
向きの 進入 着陸) だぞ j, 「早く 高度を 適正に 下ろさな いと 
着陸で きん ぞ /」， 「はい /j 


即 パワー レバーを 絞り， 速度 250kt  (約 450km) に 減 
速 0 「SB  (スピード •ブレーキ） 使います 」， 「OK」， グイ 
ッ と一 気に SB レノ  < 一 弓 I いたのて 前の めり の G が 発生して 
しまいました。 「コラ ッ， 丁寧に 引かん か， お客様が びっ 
くりす る じ ゃない か j, 「はい」 . 〇 

機体は 小刻みな 振動を 始めます が 降下 率は 倍増して く 
れ ます。 雲間から ハウステンボスの 遊園地が 見えて きた 
ので， S 日を ゆっ く り 戻させる と 爵 の 振動は ビタリと 止 
まります 0 「フラップ •ダウン j, 速度 200kt  (約 350km) 
以下， 高度 2,300 ft (約 690m), 遊園地の ほぼ 真上で 水平 
左 旋回 0 機長 席からは 公園の 人通り も ヨット ハーバー も 
よく 見えます。 

「車輪， 降ろします」， 「0K」o 旋回が 終わる と 滑走路 ま 
で 約 lOmiles  (約 18km)， 空港は 大きな 湖の 中と いう 感 
じ。 日本 初の 海上 空港が 静かに どっしりと 見えます 。こ 
の コース には ILS  (精密 計器 進入 着陸 装置） は 設置され て 
いません。 目視 による 手動 操縦です。 着陸 進入 コースは 
西へ 15° ズレ ています。 

「早く コースに 乗れ* 高度 も 逐次 下げろ j, 「はい/」， 
rOK, オン •コース だ 0 滑走路まで 2miles  (約 3.6km)， 
高度 560ft  (約 170m)， 速度 •進入 角 も OK だ， オン •グ 
ライ ド •パス」 

滑走路の 右側には 少 し 丘が ありま すが 平ら な 綺麗な 空 
港です。 流 もまった く 安定して います。 目視 手動 着 
陸に 副 操縦士は 着陸 操作に 集中して います。 「ド ドン」 と 
軽やかな シヨ ック。 グラウンド. スポイ ラー • レバーの 
動きを 確認して 「リバース」， 「ナイス ランデ イング， うま 
いもんだ」 

正に パイロット 冥^に 尽きる一 時です。 この 進入を 好 
ん でいた のは 私 だけではなかった と 思います。 向かう 夕 
-ミ ナル ビルは 真っ白。 到着 ゲートは 何時も 大きな 「長 
崎の 鐘」 の 真下。 マー シャラー （地上 誘導 者） の 合図に 
歩調を 合わせ ゆっくり ゆっくりと 近づく とき， エア ライ 
ン • パイ ロットと しての 自覚と 満足感に 浸る のでした。 


乙 訓眧法 


Akinori  Otokuni 


[もと ロッキード. トライ スター 機長] 
[いま バーボン 八 ウス. オーナー] 


エア ロバ テイ ック 日記 


籲 エア ショー •パイロットへの 道 （その 4) 

春 エネルギー. マネージ メン トが •命 

すべての 垂直 系 課目は， 常に 開始 時点と 頂点での 速度， 
高度を 毎回 声に 出して 伝える ことを 義務付けられた。 一 
度で も 声に 出さ ない こ とが あると， 即座に 中止 命令が 出 
る。 うまく 演技 課目が 流れ 自分で も 結構 納得しながら, 
mit, 高度 も 充分 余^が あると 認識して いるのに， 突然 
「Stop  it/ Jo 高度を コールして いないと いうの だ。 「そ 
んな 無体な . j 

エア ショ  ー •パイロット の 絶対 条件は， ❶ ルールが 守 
れる こと， ❷ 常に エネルギーの 把握が できて いる こと， 
この 2 つに 絞られる。 

とくに， エア ショーと いう 現場の 雰囲気は 独特で， 大 
勢の 観客の 前では， 文字 どおり 舞し 、上 ■がつ てし まう こと 
が ある。 すると， 無理を する。 結果は 予想で きる。 絶対 
にあって はならない こと だ。 徹底的に 叩き込んで くれた 
ショーンに 感謝して いる。 


エア ショー •ライセンスは， 毎年 更新し なければ ならない。 2 
回目の 更新の 際 ピッツ. スペシャルの 製造 会社 「ア ヴィ アッ 
卜 社 j が， 新型の プロ ト タイプを 貸して くれた。 これは あまり 
例の ない こと。 おかげで， エア ロック 2 号 機と なる S-2C の 性 
のよ さ を 確認、 する こと がで きた。 


•たった 1 人の ための エア ショー 

エア ショー • ライセンス 取得の 試験を 受ける ことにな 
っ た， 3 回目の 渡米 訓練だった 0 

試験官は ショーンの 親友 ウェイン •ハンド レー， 彼 も 
ショーンと 並ぶ ト ップ エア ショー • パイ ロッ ト である。 
折し も TBS  r 報道 特集』 の 取材班が 同行して いたので， 
そのと きの 状況が， のちに 「戦闘機 パイロット の 転進」 

と して 放映され た。 

その 試験に 合格し， ライセンスの 発行を 心'# ちに して 
いたの だが， なかなか もらえない。 ショーンに 尋ねる と， 
少 し 時間が かかる という こと なので， 次の 訓練 ま でお預 
けと いう ことにな った。 

そして， 4 回目の 渡米 訓練 〇 やっと ライセンスが もら 
える のかと 思いき や， ショーンの 一言 「僕が 最終 チ ェッ 
クを やる 0 それに 合格して 初めて ライセンスは ロックの 
もの だ」 

計画は， ショーンと 2 人で 試験場で ある 飛行場に 着 
陸， ショーンは 降りて 地上から チェック する 。私は エア 
ショー 本番の つもりで， ショー センター にいる ショーン 
の 前で エア ショー を 披露す る の だ。 

無線機に て ショーン 「Are  you  ready?」， 「I  am 
ready」 と 私 ^ ショーン さらに 「Let’s  go  Rock  Iwasaki 
a  i 「show//」。 

試験が 始まった。 前回の ウェイン •ハンド レー 同乗の 
試験より 緊張して いる。 約 15 分， 必死の， しかも， t^2_ 
た 1 人の ための エア ショーが 終わった。 

着陸し た 私に シ ョーンは， 「Wonderful/  Great/ 
Congratulation/  First  Japanese  airshow 
pilot.  Thank  you  very  much.  Great  airshow 
for  just  only  mej 

は じめ て ショー ンの 涙を 見 させて もらった。 

(つづく） 


エア ロ ックの 今 シーズンの ショー • スケジュールが エア ロック • ホームページ 
(http://www.airock.co.jp/) で ご 賢 になれ ます。 


ロック 岩 崎 

Rock  Iwasaki  [ブロ フェツ シヨ ナル •エア シヨー パイ ロツト ] 


撮影 ツール その 7  マスターテープ 
現在 使用 さ れ ている 各種 テー 乂  (左から 順に） 
デジタル ベータ カム （略称： デジべ/ラージ 
テープ)， D-2  : それぞれ DVD,  VG7) マスター 
用と して 使用。 DVC-PRO  : 地上 収録 テープ 
も デジ タノ HTtif の 進歩に よって， ^mm\m 
イ fc* 進んで いる。 Mim-DV:  H 卜 8 に 替わって 
空撮 鹏拥に 使用。 H 卜 a  DAT: いずれも 音 
声 用 0  DAT は 収録 用, ム乂 前は 到最で 使用 さ れた 
Hi-8 は, 近年 5. Ich 用の 音声 マスター (DA-88) 
として 使用され ている。 


雲り のち 織 黯 


「あそこは ね ^ 出 るんで すよ」 

『NAF  ATSUGIj の 取材て、， 硫黄 島 t こ 米^の NLP 
(夜間 離 発着 訓練) の 撮影に 行く こと を 空 幕 広報 室の K  3 
佐に 話した ときの ことだった。 

「へ？」 

「いえ 权なん といっても 玉砕の 島です からね 0 これが ね」 

K  3 佐が 両手を 胸の 前で だらん と 下げて 見せた。 

「ま， ま， まさか* ••」 

「たま に 敏感な 隊員が いて， なかには ノ イロ ーゼ になっ 
て 帰って く る 奴 もい るんで すよ」 

「夜， 窓の 外に 血 まみれの 日 本 兵が‘ 立って こちら を 見つ 
めて いたと か， 1 人し かいない はずの 隣の 部屋から 大人 
数で 騷ぐ 声が 聞こえる とか， 基地 内の 道を 1 個 り 嗯 ほど 
の 日 本 兵が _ って いったと か… j 

「ひいい っ /」 

すっかり 縮み上がっ ている われわれを 見て， K  3 佐は 二 
ヤッ と 笑みを 浮かべて 言った。 

「幽霊 除けの 方法を 教え ましょう か？」 

「ぜ ，ぜ ，ぜ， 是非っ ん 

航空自衛隊の C-130H は 大き く バンクを 取る と， 太平洋 
上の 小さ な 島に 向かって 降下を 始め， やがて 滑走路に 滑 
り 込んだ 0 前方 左側の 乗降 用 ドアと キャビン 後方の ラン 
プ ドアが 開く と 生暖かい 空気が 機内に 流れ込ん できた。 

初めて 降り 立った 硫黄 島は 薄曇りで， 硫黄 臭の する 生 
暖かい 風が つねに 吹き抜ける 何とも 妙な 感じの 島だった。 
真っ昼間では あった が， K  3 佐の 話を 聞かされて いたわれ 
われには， すべてが 幽霊に 結びついて 恐い 0 いまにも 得 
体の 知れな L 、影が 過ぎる のでは な いかと ビビる われわれ 
を， 出迎えの 海上自衛隊 硫黄 島 航空基地 隊の 広報 担当 官 
が にこやかに 出迎えた。 

「まずは 硫黄 島での 生活 上の 注意事項を お伝え します 0 
これを 守って いた だかない と 危険な 場合が ありま すので」 


「や， や， やはり， ユーレイが…？」 

すっかり 縮み上がって いる スタッフに 対して， 広報 担 
当官の 口から 出た のは もっと 現実的な 恐怖だった。 
「まず； 主意して いただきた いのは， ムカ デ」 

「ム ，ム， ムカ デ…？」 

「それから サソリ j 
「サ ，サ ，サ， サソ リ…？ 」 

「奴ら は 暗くて 暖かい 所を 好みます。 ベッドに 入る と 
き， 朝起きて 靴を 履く とき， バスタオルを 使う とき， 念 
のた め 中を よく 確認して 下さい。 幽霊 も 恐いです が， 奴 
らに 刺されたら 痛い じ ゃ 済みませんよ」 

それでも， K  3 佐の 忠告 どおり ドアの 外に 水を 入れた コ 
ッ プや 酒を 置く のを 忘れなかった のは 言 うまで も ない。 
でも， コップを 置きな^ ^ら 考えた。 

「こう すれば 部屋の 中には 入って こない とはいう けど， 
朝起きて 中身が 減って たら， それは それで スゴく 恐い よ 
な あ…」 

こうして， 現実と 非 現実の 恐怖の 狭間で 硫黄 島 ロケが 
始まった 0 しかし， われわれを さらなる 危険が 待ち構え 
ていようとは， そのと きは^! る 由 もなかった。 

深夜に NLP を 取材して いたと きのこと。 漆黒の 闇の 中 
て •青白い 炎を 曳 きながら 轟音と ともに 離 発着を 繰り返す 
F-14A^F/A-18C^r, 外周 路で 撮影して いたわれ われ 
は， もっと 近くで 迫力 ある 映像を 撮りたい と 思い， 通訳 
を 通じて 運転手の 海軍 兵士に， 「外周 路と 誘導 路の 中間 地 
点」 で 撮影した いと リクエストした。 
r0h,  sure/」 

と 気軽に 草地へ 乗り入れる 運転手。 バンが 停まり， 車を 
降りた われわれは， 足 許が 硬い ことに 気がついた。 

「あれ 下は 草地のは ず じゃあ…？」 

そのと きだった， 突如 われわれの 右手の 闇の 中から 巨 
犬な 影が 現われ 甲高い 啥り を 上げながら こっ ちの 方へ 
突進して く るでは ないか…/  (この 項， つづく） 


杉 山 潔 


Kiyoshi  Sugiyama  [映像 プロデューサー] 


CVW-8  in 
NAS  Fallon 

空母 航空 団 恒例， クルーズ 前の 砂漠の 実弾 演習 
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Photography  by  Takashi  Hashimoto 


:ん； 愈 触 
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日本に 前方 展開 配備され ている CVW-  5 を 除く 米海軍 9 
個 空母 航空 団 は， 約 24 力 月 サイクルて 活動して いる。 その 
ハイライト となる のが 6 力 月 間に およぶ デイ プロ イメン ト 
で， これを 1 つの 目標と して 軍の 規定に 準ずる レベルの 戦 
關 集団と して 航空 団を 錬成 訓練し， 来たるべき 長期 航海に 
臨む ので あ る。 一口 に 空母 航空 団 といっても， 1 , 000 人を 超 
す 大所 帯で， 1 つの 長期 航海を 終えた 時点から 次の 航海が 
始まる までには 約彳 8 力 月 あり， その 間に も 人事異動が 行な 
われる。 すべての 航空 団に おいて， 団 内の人 間は つねに 新 
陳 代謝を 図って いるよう な もの だ。 よって 必ず 同じ プロ セ 
スで 訓練を 積み， それぞれの 持ち場て 個人個人が 決められ 
た 力量の 仕事を こなせる ように 鍛練し， プロの 戦閼 集団に 
仕上げて， 初めて 空母に 乗艦， 航海に 出られる の だ。 巻頭 
では， 陸上に おける 空母 航空 団 訓練 _士 上げと いえる CVW 
一 8 の 総合 打擊 P 臟の 模様を ネバダ 州 NAS ファロ ン および 近 
郊の ミリタリー レンジて •取材し た 際の 成果を 紹介 しよう 0 

【3 枚】 上は CVW-8 の 樹軍官 たち。 左から 4 人は 戦闘 （攻 
撃） 飛行隊 長で VF-41， VF-14,  VFA-15,  VFA-87 の 順 0 
5,  6 人目が 航空 団 司令 （CAG) ジャック •ゴド ルウ スキー 
大佐と 畐 lj 司令官 (DCAG) デイブ •マーザー大佐 0 続いて VS 
-24,  VAW-124,  VAQ-141,  HS-3 の 各 飛行隊 長〇 下は  R-4804 
内を 飛ぶ VF-41 の F-1 4A ペア。 右は 同じ R- 4804内 で 低: 空 高 
機動 飛行を みせる VFA-87 の F/A-1 8C  (AJ405/1 64630)。 


|  :'， 

，.-''..，. な:: が':. 

脊靡 ふ, 

f こ. . 


— HBBUPP  .^m— 


【2 枚】 上段は 右翼 下 パイロンに 新型 スタンドオフ •ストライク •ウ エボン， AGM-84H  SLAM-ER を 携行して NAS ファロンを 獅室 する VFA 
-15 の F/A-18C  CAG 機 (AJ300/164627)。 SLAM-ER は 弾 体 下部に 展張 翼を 有する 新 世代の 長 射程 ミサイル だ。 下段は 2 機と もに 左翼に AGM 
-88  HARM, 右翼に GBU-1 6 レー ザー誘導 爆弾を 搭載し， 訓練を一緒に 行なう 僚機の タキ シー アウ トを 待つ VFA-87 の F/A-18C  (AJ406/ 
1 64644,  AJ400/1 64687)。 
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-► 水銀灯に 照らさ れて 怪しし 、色に 
染ま る 夜の ラ ンプで 出撃 準備に かか 
る  VFA-15  “Valions”  の F/A-I8C0 
GPS,  FLIR, ナイト ビジョン* ゴー 
グル， レー ザー誘導 爆弾な ど ハイ テ 
クを 駆使した 兵器の 発達で， 航空機 
が參 加す る 航空攻撃 （エア スト ライ 
ク） は 夜間に 実施され る ことが 圧倒 
的に 多く なった。 テク ノロ ジーの 進 
歩で 攻撃を 仕掛ける 側は， 昼間と 同 
じような 感覚； _ 半 青 度で 任務を 実 
行1 できる ようになった ため， 被 発見 
率の よ り 低い 闇夜に 乗じて 攻撃を す 
ると いう 戦法が すっかり 定着した の 
だ。 もちろん 訓練の 段階から， 夜間 
出撃の 数 も 多くなる。 


卜 西に 傾いた 夕日を 受けて ランプで 出撃 準 
備を 整える  VFA  -87 の  F/A-18C  (AJ403/ 
16466 3)。 この 日の ミッションは， VFA-87 の 
ホー ネット 4 機の みの 出撃で， 写真の AJ403 が 
AGM-84H  SLAM-ER を 携行し， 他の 3 機の エ 
スコー トを 受けて 夕ー ゲッ トに スタン ド オフ 
攻擊 をイ士 掛ける という シナリオ のよう だ。 


I  Mk.82  500M 通常 爆弾 2 発を 胴体 下 
に 携^1 ラして FAC  (A) ミ ッシ ヨンに 向け 離 
陸 準備に 入る VF-41 の F-14A  (AJ101/ 
162608 )〇  FAC  (Forward  Air  Controller 
: 前方 航空 管制） 任務には 複座機の 方が 
適して いるよう で， 海軍では F-14 が この 
任務に 多く 当たる。 海兵隊では， やはり 
複座 型の F/A-1 8D が FAC を 担当 して おり， 
I 、ずれ 海軍で も F/A-1 8F に 受け継がれる。 


t  夕闇せ まる ラ ンプで CAS  (Close 
Air  Support) ミッションに 向け エン 
ジンを 始動す る VF-14 の F-14A  (AJ 
212/161 284)。 前 頁の VF-41 と 同様に 
Mk.82  500M 通常 爆弾 (実弾） 2 発 装 
備 という 形態 だが， 任務は 異なり， 

2 機の F-l 4A での 夜間の 近接 航空 支 
援攻擊 だ 0 

卜 1 個 空母 航空 団が 楽に 駐機 でき 
る スペース を 有' する N  AS ファロ ンのラ 
ンプで A-Strike に 向け 次々 と タキ シー 
アウ トし， ランプ 端で パー トナー 機 
の 準備が できる ま で 列 線を 作り 待機 
する VF-14,  VFA-15,  VFA-87 の各ス 
ト ライク ファイターたち。 


t  -4  CVW-8 の 戦術 電子 戦 部隊 VAQ_ 
141 “Shadowhawks”。 比較的 地味な 存在 
と 捉えら れ がち だが， 米軍の 現代 航空 作 
戦は， EA-6B の 支援な しでは 作戦 実行 不 
可能な 状见 今日の VAQ 部隊の 任務は 多岐 
にわたり， ひとたび 実戦と なれば 多忙を 
きわめる。 


め: 


議_ 
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卜 CVW-8 の 空中 早期 警戒 部隊 VAW- 
124  “Bearaces”  の E-2C ホー ク アイ 〇フ 
ァ ロン に 空 _ 空団全 飛行隊が 集結して 
実施 さ れる ストライク DET は， 長期 航海を 
半年 以内に 控えた 時期に 行なわれ， それ 
ま て 個々 の 部隊 力^^ 各地で 練成 してき 
た 訓練の 成果を まと め 上げ， 総合 打擎訓 
練を 実弾 投 r も 含めて 行なう。 

【下 2 枚】 Combat  Search  And 
Rescue  (CSAR) 訓練から 帰還 した HS 
-3 の HH-60H(AJ614/165257,  AJ615 
/1 651 1 5) 。ファロ  ン には NSAWCC7)SH 
-60F が 4 機 配備され ており， スト ラ 
イク DET で やって来た HS 部隊の 訓練 
飛行に 同行し， 充実した 訓練 環境の 
レンジ 内で 日夜 訓練 指 尊に あたる。 
左下は  HS-3(7)CAG^SH-60F(AJ61 0 
/1 64454)  〇 


4. ランプで 列 線を 形成す る VS-21  “Scouts” の S-3B。 今回 CVW-8 は USS エン 
ター プライ ズ (CVN-65) と チームを 組んで 4 月下 旬から 6 力 月間の 地中海 •ぺ 
ル シャ湾 方面 ディ プロ イメン トを 予定して いる。 長期 航海 出発から 逆算して， 
航空 団は 8 力 月 前 ごろから コンビを 組む 空母への 展開. ;莱と での 演習， 1 で 
の 訓練/演習を 繰 り 返し て 戦闘 即応 体制を 整え， ゴールで ある 長期 航海に 臨む。 


■邀, シ ベ—:^  :-冰 ..... 


米海軍， 海兵隊 航空 部隊 戦術 機の 大多数が， 実戦 さながらの 訓練 環境を 求め， また 実弾 投下 訓練 実施の ために 
通 年 ネバダ 州 ファロンへ 代わる がわる やってくる。 広大な MOA  (Military  Operation  Area) と 呼ばれる 
各種 ミリタリー レンジを 持つ ファロンには， 各 演習の シナリオ 立案， 訓練への 同行 指導を 行なう 海軍 航空 戦術の 
エキス パー ト 集団 NSAWC と， ここに 紹介す る 海軍 予備役 航空 団に 所属す る アド バーサ リー 部隊 
VFC-13“Saints” が 存在す る。 F-5E/F タイガー II を 装備し 日常 的に 仮想 敵機に 扮し 海軍 •海兵 航空 部隊の 
実戦 即応 訓練の 好敵手 役を 演 じ 海軍 航空の 屋台骨を 支えて いる セイ ンツの 面々。 日 ごろは 実戦 さなか •らの 
激 飛行 （敵対 行動） て、 訓練に やって来た 飛行隊を 困らせる のが 仕事の アグレッシブ 集団 だが， 
ある 日 飛行隊 内の 予備役 パイロット， クレイグ “MAX” デュー ガン 少佐を 複座機 F-5F の 後 席に 乗せて 
フォ ト チェイス 機と して， リゾー ト 地と して 有名な レイク. タホ 上空で 101^隊 を 決める ミ ッ シヨ ンを 組んだ。 

ここでは デュー ガン 少佐が 撮影した， 色と り どり に 迷彩 塗装を 施した タイガーの 華麗な 大 編隊と 
美しい 大自然との ハーモニーを 中心に， セイ ンツの “ バッド ガイ’’ たちを 追っ てみ よう。 


卜 T  VFC-1 3 は NAS ファロ ン のみならず， 年に 数回は ルイ ジア ナ州 N AS ニュ 
— オリ ンズ ，フロリ ダ 州 N  AS キー ウェス ト などへ 2 週間 程度 展開し， 同じ CVWR 
-20 所属の F/A-18A^ 備 部隊と 連携して， VF-101,  VFA-106 などとの 空戦 訓練 
を 実施す る。 上は フロリ ダ 半島 南端'; 氣と を 飛行す る F-5E  (AF07/741545) と 
(AF1 3/741556)。左は^3ファロン近郊のレンジ内でソ尸六-125の「/^-180と 
編隊を 組む F-5E  (AF03/741530)。 


-► 雪に 被われた シ 
エラ ネバダ 山脈 上空 
を 飛行す る F-5E(AF 
23/160795)。 本 機は 
もともと 海軍 向けに 
生産され た 機体で， 

上 2 枚の 空軍から 移 
管され た 機体と 比べ 
ると， シリアル ナン 
パーの 形式が 異なる。 


VFC-I3 


-► この 日 最大の 1 纖で 基地 上空を 飛ぶ VFC-1 3(7) 
F-5E/FH 隊〇 計画では 1 6 機で き れいな ダイヤ モン 
ド 編隊を 作る 予定が， アポ _ 卜 機が 出て しまい 14 
機に。 下 写真は 1 嘯 漏隊の 撮影 シーンで， 左端に 
離れて 飛んで いる 1 機が フオ ト チェイス 機 〇 
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1  變 


— 大 編隊 撮影の ために ラ 
ンプ から 一度 タキ シー アウ 
卜して， それぞれの 機体の 
離 壁 準備が 揃う まで ランプ 
端て 僚機を 待つ F-5E/F。 最 
終 的には 大きな 編隊を 組ん 
だが， 基本は 4 機 ごとに ユ 
ニッ トを 組んで タキ シー， 
離5 室から ラ ン デブー 予定 空 
域まで 各 セクション ごとに 
リ ー ダ ー の指不 で 動いた。 
撮影 終了後 も それぞれ 4 機 
編隊で 才ー バーヘッド •ァ 
プロー チ， 基地 上空で 編隊 
を 解き 着陸 0 地上で も 再び 
列 線を 形成して， 地上 整備 
を 請け負う ポー イングの ク 
ルー たちの 前に 帰って きた。 


I フォト ミ ッショ ン 終了後， 大 編隊に 参加した パイ ロット 揃い 
ぶみ で 記念 撮^。 後列 左から 4 人目の 体格の いい 彼が， 空撮 写真 
を 提供して くれた クレイグ “MAX” デュー ガン 少佐 0 ここに 写つ 
ている パイロット の 大半は リ ザー ベス トで， 普段は 民航 旅客機に 
乗務して おり， 月に 5 日 前後 ファロンへ 来て F-5 に 乗つ ている。 


【右 2 枚】 ファロンの ミ 
リ タリー レンジ R- 4804内 
で 激しい 觀 飛行を 見せ 
る セイ ンツの タイガー II。 
荒れた 砂漠 地帯での ブラ 
ウン 系 迷彩の 効果が， 左 
写真から 垣間見え る。 通 
常 湿度 20% 以下の ファロ 
ン で， リーデ イング エツ 
ジ から ベイ パー を曳 いて 
いる AF07 の _ の 激し さ 
がう かがい 知れる。 


U.S.NAVY 


t  ECMO  #2 越しに， 僚機の ブレイクを 見る。 
-4 新旧の メーター や MFD  (多 機能 デイ スプ 
レイ） が 並ぶ コクピット 内部。 上が 前 席， 下 
が 鶴。 後 席からは ほとんど 前が 見えない。 


t 飛 隊 ニック ネームが ス ター ウォー 
リアーズなら， その イン シグ ニアは 日央画 
「STAR  WARSj の ダースべ イダー？。 


本誌 特約 カメラマン， グレッグし デイビス 
が 米海軍 予備役 航空 団 CVWR-20 に 所属す る 
VAQ-209“Sta「 \/^3「「1〇「5”の£八-6日に同乗 
する 機会を 得た。 1977年10月1日 ， 予備役の 
電子 戦 飛行隊と して 編成され た同隊 だが， パ 
イロ ッ ト 以外に 3 名の 電子 戦 士官が 席を 占め 
る こ の 機体に， 部外者 同乗の 許可が 出 る こと 
は 極めて 珍しい。 写真は ホーム ベースの NAF 
ワシントン （アン ドリ ューズ AFB) から 訓練 
に 飛び立つ 2 機の EA-6Bo 僚機は フル カラー 
の マーキングを 持つ  CVWR-2(X7)  司令 機  EA- 
6 日 (AF500/161I18) だった。 カメラマンは 
ECMO  #3 と 呼ばれる 後部 左 席 る ことと パ 
ワー • オンの コ クピッ トの 撮影を 許された。 
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マルチ ミッションの 日々 

Photography  by  Yoshikazu  Sekino 


冴. m. 


t 唯一， 綠 迷彩で ない CAG 機 AF100  (163150)。 近いうちに この 機体 も 緑 迷彩になる。 
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199阵 3 月 に 米海軍 ア ド バー サリ ー 飛行隊の VAF-127,  VF-45 が 捕って 解散し， その後を 追う 
かたちで VFC-13 が F/A-18 から 余剰と なった F-5E/F に 機種を 改変した ため， Su-27 や MiG- 
27,  MiG-29 などを シミュレート する ための F/A- 18 運用の ア ド バー サリー飛行隊は VFC_12“Fight- 
ing  Omars” のみと なった 0 しかし， 現実的に アド バー サリー飛行隊が VFC- 12 だけでは 異機種 
間の 空戦 訓練を 必要と する 米海軍の 全 飛行隊を カバーで き ない。 一方, VFC-1 2 を 統括す る 予備役 
航空 団 CVWR-20 に 求められる 任務の 性質が， これまで のよう に攻擊 ^空団 単位での 空母 展開を 
前提と した 部隊 編成の プライオリティを 下げ， ト レーニング •サービス や 演習の サポート などの 訓 
練に 重点を 置く ようになった ため， トム キヤ ツ ト •スコー ドロンの VF-201 を マルチ ミツ シヨ ンが 
可能な F/A-18A に 転換し， VFA-201“Hunte「s” を 誕生 させた 0 従来の VFA-203“Blue 
Dolphins”， VFA-204“River  Rattlers” と 合わせて 3 個 飛行隊の F/ A- 18A を 揃えた ことで， い 
ままで どおり 空母への 展開に 加え， アド バー サリ ー 飛行隊の 不足を これら VFA^ 分担し, 通常 任務 
と 兼務す るかたち で 補う ことが 可能に なった。 その 結果 現在では， VFC- 12 は ライト ブルー迷彩， 
VFA-20 1 は ダー ク グリー ン 迷彩， VFA-203 は 少数 機の み ダーク ブラウ ン 迷彩に 塗 り 分ける という 
部隊 単位の 迷彩 分けが 施されて いる （VFA-204 は 現在， 迷彩^は 確認され ていない)。 現役 空母 航 
空団を 仮想 敵機 任務と して 迎え 擊 ちながら， 自ら も 海軍 航空 戦力の 腕を 磨く  CVWR-20 所属の VFA 
一 201 は， テキサス 州 NAS  JRB  (Joint  Reserve  Base  ) フ オー ト ワースに 配備され ている。 


t  ローカル フライ トを 終了し エプロンに 戻る AF112(162874)。 V FA- 2 01 では 本 機の み 水色 迷彩が 施さ 
れ ている が, 近々 こ の 機体は VFC-1 2 へ 移管 される ことに なって I 、る。 胴体 側面に 言 己 入 さ れて いる 斜めの 黒 
線は スホーイ や ミグの 空気 取り入れ口を 模倣した もので， LEX スト レーキ 上に も 同様の 塗装が 見られる。 


卜 仮想 敵機に す 訴^を 与える オブライエン 少佐 0 少佐は 3 年 前に CVW-5 の VFA-192 に 所属して いた。 
i  SDO に 就く ウイルキンス 大尉。 パイ ロッ トは 2 名の 大尉 以外は すべて 少佐 以上 ■の ベテラン 揃い。 


t 機体 メンテナンスの ファイルは 所属す る 全 機 分 ある。 
，  ヘルメット. ロッカー には G スーツ も 挂卜 けて ある。 


卜 G スーツを 装着す る デ ワ 
ル ト 少佐 0 少佐は VFA-201 
の オペレーション • オ フイ 
サ ー である。 G ス ー ツを 装着 
後へ ルメット， マスクの 点 
検と 消毒を 入念に 行なう。 
一般的には， この 一 作業 
は ロ ッ カールー ム 内です ベ 
て 行なわれる。 

— 機体の プリ フライ ト • 
チェックを 彳 〒なった 後， 機 
体に 乗り込む 前に 装具の 緩 
みがな し 、か 再度 点検を 必ず 
行なう。 
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CHSLWL 

米 大西洋 艦隊 
HSL の メッカを 見る 


大西洋の HSL(Helicopte「 Anti-Submarine  Squad¬ 
ron  Light) の 司令部は， フロリダ 州 NAS(  Naval  Station) 
メイ ポート にある  CHSLWL(Commander,  Helicopter 
Anti-Submarine  Light  Wing) である。 現在 ここに 所属 
する HSUiHSL-40“Ai「 Wolves’’HSL-42“P「oud  War¬ 
riors”，  HSL -44“ Swamp  Fox’’， HSL-46“G「andmas- 
ters”， HSL-48“Vipe「s” の 5 個 飛行隊 0 これらの 飛行隊 
は， 隣接す る NS メイ ポー ト に 酉 故! の 艦船に 派遣され SAR (捜 
索 •救難） や 戦闘， 患者 輸送* 通信 リレーな どの 任務を 行 
なって いる。 ここ NS メイ ポー トは 空母 ジョン F. ケネディ 
の ホーム ポート といえば 分かる 人 も 多い 答で ある。 


Photography  by  Yoshikazu  Sekino 


t  エンジン スター トを 行なう HSL_48 の COlt  (HR500)。 
ト クルー •チェンジを 待つ HSL-40 の SH-60B  (HK415)。 


『U.S.NAVY カラー ズ』 好評 発売中 

現在 発売中の 航空 フアン イラスト レイ テッド 
113 「U.S.NAVY カラー ズ j は， アメリカ'; 毎 軍 
機が もっと も 派手だった 1970 〜 80 年代を 中心 
に， 写真 カタ ロ グ 形式で 500»乂上 の 艦載機を 
紹介す る 魅力 満載の 1 冊。 建国 200 周年 特別 塗 
装 や 現代の CA(» も 網羅した ほか, 巻末には 航 
空団の 変遷 史 やべ ト ナムから 湾岸までの クル 
-ズ リスト も 掲載 0 定価 2,200円 （税込み)。 


USS エセックス 
横 須賀初 寄港 

Photos  :  Yoshiicazu  Sekmo 


長崎県の 米海軍 佐 世 保 基地を 事実上の 母港と する 強襲 揚陸艦 USS エセ 
ッ クス （LHA-2/40,532t) が 2 月 3 日 1045 時， 神奈川県 米海軍 横須賀 
基地の 7 号 バースに 寄港した 0 昨年 7 月に USS ベロー ウッ ド （LHD-2) 
と 交替して 佐 世 保に 酉 M されて 以^ 同 艦の 横須賀 基地への 寄港は これ 
が 初めてで， 寄港 目的に ついて， 艦長の スコット A •バーグ 大佐は ❶キ 
ャ ンプ 富士で 行なわれる 訓練に 参加す る 海兵隊 員 600 名の 搬送 ❷ fe 世 保で 
は 行なえない 艦載機 火災を 想定した 消火 訓練 (消火 訓練には HC-5  Det. 
B の 2 機の HH-46D も 参加） ©flfi 里 （昨年 修理を 依頼した レーダーを 横須 
賀で 搭載） ❹ 乗組員の 休養 （東京 ディズニーランド 見学な ど） が おもな 
目的と 説明し た 。エセックスは 上陸作戦では 海兵隊 員 約 1 ,  900 人を 運ぶ ほ 
か， 揚陸 侵エ文 作戦 用に CH-53,  UH-1N,  AH-1W,  CH-46 計 3 峨と AV 
-8B  6 機を 搭載 0 エアクッション 型 揚陸 艇 (LCAC) も 3 隻 収容す る。 


艦 内には キャンプ •レ 
ジユー ンの •海兵隊 員の 
姿 や LCAC ち。 2 月 7 日 
に横須 、賀を 出港した。 


横須賀 のもう 1 つの 魅力 

航空機 ファ ン には 少 々ff 遠い 横^ 頁賀 
だが， 基地の 正門から 国道 16 号を は 
さんだ 正面に， 米海軍/海 自 のパッ 
チで 有名な ダイヤ モン ド 商会が ある。 
同店は 朝鮮戦争から 1 980 年代 ごろに 
かけて， 米海軍の 大半の 部隊に パッ 
チを 納めた 実績が あり， 現在で も 多 
くの 将兵が 店を 訪れる （興味の ある 
方は P.78 の 広告を 參照 のこと）。 


Photos  :  Yukihisa  Jinno/KF 
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Photo  :  VF-154 


t  クルーズ 前の 2 月 中に イけ庄 直しを 終えた VF 
-1 54 の F-1 4A  (NF1 ⑽ を 訓練 飛行の 合間を ぬっ 
て 飛行隊が 空撮。 塗装 変更は 細部の みで， 機首 
番号の 書体， フィンチ ッ プの 「 00」 の 位置 変更， 
また 尾翼 下に 赤で 「BKR」 の 文字が 追* 口され た。 

日 本の 横須賀 に 前方 展開 配備 されて いる 空母 
キティ ホーク （CV - 63)。 そ して， 搭載され る 第 5 
空母 航空 団 (CVW-5) も 米 本土から 遠く 離れた 厚 
木 基地を 陸の ホーム ベースと して おり， 米海軍 航 
空 全体から 見る と 極東に 常駐す る HAWK&CVW 
-5 は， 特異な 存在 だ。 彼らは 本土とは かけ 離れ 
た 制約 だらけの 厳しい 訓練 環境 下で も， 他 航空 
団と 遜色な 割を 果たす ために， 日夜 厳しい 
訓練を 積み 》 自らを“ 9 11 Air  Wing”(「911」 はァ 
メリ カの 緊急 電話) と 名乗り 東アジアの 軍事^ ラ 
ンス 安定に 多大な 貢献を している 。ここでは CVW 
-5<7)CAG 機を 中心に 近況を 紹介す る。 


t 夜間 飛行 訓練に 向け ェ 
ン ジン 始動 後， クルーチー 
フの ハン ド シグナルに 従い 
各 システムの 点検 を 行なう 
#111。 LANTIRN システム， 
ナイ ト ビジョン* ゴーグル 
などの 運用 開始で， F-14 は 
かつての 制空 戦闘機から ス 
ト ライク ファイター として 
生まれ変わり， 現在は 夜間 
対 池攻擎 も 重要な 任務の 1 
つと なって いる。 

卜 左翼 下の パイロンに 卜 
厶 キヤ ッ トの みが 運用 可能 
な 長 射程 空対空ミサイル 
AIM-54C フェニックスを 携 
行して 訓練 飛行から 帰還 《 
厚木基地に 着陸す る F-1 4A 
(NH13)。 


卜 CVW-5 の 第 2 飛行隊 VFA-27 の CAG 
機 (NF2 ⑽は 機体 上面 および 垂直 尾翼を 
グロス ブラックに 塗り， ユニット カラー 
の 黄色を ふんだんに 使った マ— キング。 
9阵 夏に VF-21 に 替わって CVW-5 へ 編入 
された VFA-27 だが， 来日から 早く も 5 年 
が 過ぎようと している。 CVW-5 の 中では 
最初に F/A-18E ス ー パ ー ホー ネツ トへ と 
転換され ると いう 話 も 一部では 出て いる 
が， 老朽 化の 著しい VF-154 の F-14A に 対 
する F/A-18Pf 匕と ともに スーパー ホー ネ 
ッ トへの 転換は 未だに， 先行き 不透明と 
いうの が 3 見 状の よう だ。 


咖 \ 切 


VFA-l 92 の CAG 機 （NF300) が ラ ンプ アウ 
兵 装 担当 員が 右翼 端に 装備した 訓練 弾 Al  M 
-9M シーカー 部に ある 黄色い キャップを 取り外 
し， さらに セー フ テイ ピンを 抜き取る。 クル 
— チーフと パイ ロッ トに ピンを 確かに 引き抜 
いたと 高らかに 示し， 両者から 目ネ見 確認を 得 
て， 訓練 飛行へ と 機は 向かう。 

卜 昨年の 干支と 部隊の ニックネームに ちな 
んだ 記念 塗装を 施し， 人気を 博した NF301 だ 
が， お 役 ご免と なり 通常の 塗装に 戻すべく， 
塗装 ハン ガーへ 牽弓 1 されて 行く。 


-►  VFA-195 の CAG^(NF4 ⑽ は， 垂直 尾翼 内側を 

全面 ユニッ ト カラーの グリーンに 塗り， ホ ワイ トで 
「Chippy  Ho」 の 文字を， 外側には マスコ ッ トの イー 
グルへ ッ ドを フル カラーで 大きく 描いて いる。 この 
マー キン グに 変更 さ れた 当初は N  F401 にも 同様の 塗装 
が 施されて いたが， 現在は 本 機の み。 かつて一 世を 
風靡した 先代の “チッ ピー ホー” は， 機体の 前部に 
イー グルを 大 描きした 芸術的 かつ， 斬新な 塗装で 日 
本の ファンを あっと 驚かせた が， 「エ ビエーショ ンウ 
イーク j 誌な どで も 大きく 取り扱われ たため， 米 本 
土の 海軍/く イロ ッ トたち にも 広く 認識され ていた。 
しかし あそこまで いくと， 戦 柿滕 としては いささか 
や り 過ぎた 感じ も 否めない 塗装であった。 


卜 こ ちらは CA 嫌では なく 通常の カウン ター 
シ エイ  ド 迷彩に 身を 包んだ VFA-195“Dambus- 
ters”  の F/A-18C  (NF410)。 #400 と 同様の イ 
ー グル ヘッドを， 尾翼に d 順り な サイズで 描 
いている が， CVW-5 に 配備 中の ホーネット 3 
飛行 :隊 の 中で も同隊 力し 番 薄目に マーク をべ 
イン トして いるので， 他の 2 飛行隊と 比べる 
と 非常に シンプルな 印象 だ。 部隊の ラジオ コ 
—ル にも 「Chippy」 を 使用し， 前述の CAG 機に 
「Chippy  Ho/」 と 大きく 書いた ことな どか 
ら， 通称 「チッ ピー」 力^: に 定^して しま 
い， 今日では VFA-1 95 の 正式 名称で ある 「ダ 
ム バスター ズ」 で 呼ばれる ことは， ほとんど 
なくなって しまった。 


卜  CVW-5 の CAG^ のなかで もトッ 
プ クラ スの 人気を 誇った #500 だが， 
部隊の 内部では 新 塗装への 変更 力唑 
画されて おり， 航海 出発 直前 3 月 初 
めの 段階で， すでに 機首 部の 黒豹と 
電光は 落とされ ていた。 垂直 尾翼 周 
り も 含めて 全面的に 新 塗装へ 替えら 
れる 計画の ようで， 航海 中に 再 ペイ 
ン トされる のか？ 夏前に キティ ホ 
ーク とと もに 帰還す るの が 楽しみ だ。 
果たして どんな 塗装を 身に まとって 
厚木に 帰って来る のだろう か。 


-►  2 月 上旬に 来日 していた COMVAQWINGPAC 

(太平洋 電子 戦 航空 団 司令） スウ オイ シユ 大佐 
が， VAQ-136 の CA®  (NF500) に 同乗して 厚 
木を 離 壁， 普段 目の 届かない 極東に 駐留して い 
る VAQ-136 の 訓練を 視察した。 スウ オイ シユ大 
佐は 5 日間の 滞在期間 中に， 昼夜 各 1 回ず つ VAQ 
-136 の EA-6B に 同乗し， 部下たち と 訓練 飛行を 
ともに した。 尾翼 先端 および 中央の アンテナ フ 
エ アリ ング計 3 力 所は， 本来 塗装 禁止 箇所の た 
め， それまで 塗りつ ぶされ ていた 塗装が 落とさ 
れ ている。 


— 厚木基地を 離陸し 上昇 中の VS  -21 の 
CAGms-3B(NF7 ⑽。 冷戦 終結 後， 敵替水 
艦の 激減に よ り 本来の 任務であった 対 潜 任 
務が 解かれ， VS 部隊の 名称 も 「Antisubma¬ 
rine」  から  「Sea  Control」 へと 変更され 
た。 よって 機内に 搭載され ていた 対潜水艦 
探知 レ4 文 撃 機材 も 降ろされ， 機の 最後 尾に 
あっ た展張 式の MAD ブーム や ソノ ブイ 投下 
口な ども 姿を消した。 他の 空中給油 母 機が 
空母 上に 存在し なく なった 現在 S-3 の最重 
要 任務は 空中給油。 キャリア オペ レーシヨ 
ンで まっ 先に 発艦して いくのが， バディ タ 
ンクを 携行した タン カーと しての S-3B だ。 


30 


t  i の 空母と l の 輸送/連 _ とし て 各空_ 空団に 2 機ず つの 分^隊 
が 配備され る C-2A  COD  (Carrier  on-board  delivery) 機 0  CVW-5 にも VRC-30 
から 2 機の C-2A が Det.5 と して 配備され ており， 写真の NF431  (Bu.No.1 621 73) 
は 昨年 6 月から CVW-5 に 配備と なって いる。 

4 ■大き な 円盤' 状の ロー  ト ドーム •アンテナが 特徴の 空中 早期警戒機 E-2C ホー 
ク アイ だが， VAW-115 の NF600 は その レー ダー 上に 部隊の イン シグ ニアと 同じ 
焚 松と 赤い 稲妻を 大き く 描いて いる。 地上では なかなか 見る 機会の 少ない ドー 
ムアン テナ 上に 描かれた 絵が， この 角度から だとよ く 見える。 


-► 横 須賀に 停泊 中の 母艦 キティ ホーク 
の 甲板に 降りた HS-14 の SH-60F  (NF 
61 0)。 たと え 空母が 港に 停泊 中で 揺れる 
心配が なくと も， 甲板 上の 航空機は すぐ 
さま 鉄の 鎖で タ イダ ウンされ る。 


卜 i 厳寒の 1 月 中旬， 富士の 裾野に ある キャンプ 富士 内の 演習 地に おいて HS-1 4 の 航空 戦闘 シス テ 
ム オペレータ _  (AW) の 生存者 救出， および 機関銃 実弾 演習 (Gun  Ex) が 実施され た。 下 写真の SH 
-60F 1 機が 厚木基地から 飛来し， CR-5 エリアの 整地され た 区域に 駐 機した ヘリと 連携して 訓練を 
実施 0 戦地に 降りた ヘリから 徒歩で 生存者を 救出す る 行程を 想定し， AW が 生存者を 救出す る。 


航空自衛隊 浜 松 基地に 全面 ブルーの バー ト ルが 出現 
した。 これは 3 月 に 創設 3 啁 年を 迎えた 浜 松 救騰の 
言 己 念 塗装 機で， 退役 間近い KV-1 07(54-4836) に 施さ 
れ たもの。 航空 救難 団は 1958( 昭和 33) 年， 航空 救難 隊 
と L て 創設され その後 航空 救難 群 （196 伴に 改編） 
を 経て， 1971 年に 現在の 航空 救難 団 となった が， この 
とき， 浜 松 南 基地に あっ た 救難 教育 隊を 啪に 移動 さ 
せ， 替わりに 艰救 難隊が 当時の 浜 松に 移動して きて 
浜 松 救難 隊が 誕生した 。こ の 記念 塗装の デザイン は 現 
隊長の 佐 藤得弘 2 佐， 3 月 22 日に 予定され る 式典まで 
はこの 姿で 任務に 就く ことに なって いる。 


全面に 塗られた ブルーは 水 1 縫 料。 下 面の 日の丸 後方 
にも 「HAMAMATSUj の 黄 文字が 大きく 描かれて いる。 
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技 誠 


沢， 冬の 陣 


わ D ゆく 第 3 航空 団 


Photopraphy  Yukihihisa  Jinno/KF 


青森県 航空 自 衛隊三 沢 基地に 所在す る 第 3 航空 団 は， FS  (支援 戦閼） を 任務 とした 第 3 , 第 8 の両 飛行隊を 擁する。 

なかで も 200 1 年 3 月末を もって F-2 飛行隊に 生ま れ 変わ る 第 3 飛行隊は， わが国 初の 超音速 支援 戦閼 機》 FH の 運用 最終 期を こ の 冬に 迎え, 
その 陰では 新生 第 3 飛行隊と なるべく， _F-2 飛行隊が 同 機の 運用 試験， クルーの 養成に 啤ん でい る。 

F  -  4EJ 改を 運用す る 第 8 飛行隊を 合わせる と， 3 機® め ス トライ クフ アイ ターが エブ ロ ンに 並ぶ 過渡的な 時期に 身を おく  2001 年初 春の. 
一時 代を 築いた F-彳 の 運用を 終了 させ， 新たに F-2 を 迎え入れようと している 第 3 飛行隊を 中心に， その 北の 基地の 一日 を 追っ た。 


t  F-1 の 運用 終了を 記念して， 第 3 飛行隊が 登場 させた スペシャル •マー キング 機 (00- 
8247)。 部内の さまざまな 意見を 取りまとめ， 臨時 F-2 飛行隊に 移った 遠 藤 和 志 3 曹らが 中 

心と なって デザイン， 塗装 作業が 行なわれた。 胴体の 赤い 電光は， F-86F0^ft に デザイン さ  【右 ページ 下】 2 月 23 日に 実施され た 日米 共 

れた 垂直 尾翼の 伝統の 赤 帯 2 本に 由来す る もの。  同訓 練 "せいかん” （コープ ノース） に 向け， 

エンジン を 始動す る 第 3 飛行隊の F-1 の 列 線 0 


■4  スペシャル •マー 

キングが 施された# 247 
で， 最初の フライ トを 
実施した のは， 奇 しく 
も 第 3 飛行隊 最中 西 
弘 2 佐 0 機首の 兜 絵は 
第 3 飛行隊の イン シグ 
ニアに 由来す る もので， 
左側 面の 「精鋭 無比」 
は同隊 のモッ ト ー， 右 
側面の 「疾風迅雷」 は 
素早く 屈強な 組織を 示 
す 言葉との こと。 胴体 
の 赤 帯 （電光） も， こ 
の 「疾風迅雷」 をイメ 
— ジ 化した ものと いう。 
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t  F-1 の 運用 を まもなく 終える 第 3 飛行隊 
では， 機体， 人員と も 約 半数 ほどに M して 
おり， そ れぞれ のこ なす 一人 あたり の 仕事 
量は 雑務を 含め 増えつつ ある。 写真は 作業 
の 合間を ぬって 集まって く れた 整備 小隊の 
(一部の) 面々 で， 額に 入って いるのは F-1 
運用 終了を 記念 して 作られた 記念 大型 パッチ。 


【左 3 枚】 スペシャル. マー キング 機の 塗装 
細部。 胴体 中央 「3rd  T.F.SQUADRON  F-1 
1 977-2001 j の 文字のう ち 「3」 は 白鳥を 図案 
化して おり （右側 面は 鏡 文字)， イン テイクべ 
—ン には F-1 運用 開始 当初 使われて いた 第 3 飛 
行隊の マークが 描かれて いる。 


-► 塗装 後 初の 訓練 飛行 
に 向かう スペシャル •マ 

ー キング 機 （00-8247)。 
中 西 2 佐は 飛行隊 長 就任 
後 初の 競 時， 垂直 尾 
翼に 赤 帯を 巻かなかった 
際 本誌が 「倍 疣の 赤 帯 
を 捨てた」 と 書いた こと 
に 落胆 （赤 帯を 捨てた と 
いう 思いはなかった)， 今 
回の 記念 塗装では 赤 帯 記 
入を 熱望した という 裏話 
も 教えて く れ た。 


Photo  ••  JASDF 


— F-2 飛行隊への 改 
編を 前に 臨時 F-2 飛行 
隊に 配備 直後の ノーマ 
ークの  F-2A(03-8505) 
と 編隊を 組む 第 3 飛行 
隊の F-1 (60-8272)。 力 
メラ シッフ1 よう 
だが， 同 機の スピード 
に 合わせる ために F-1 力 < 
迎え角を 取って いるの 
に 対し， F-2 は フライ. 
バイ • ワイヤの 恩恵 か， 
動 翼 や エアブレーキを 
駆使して 水平を 保って 
いる 点が 興味深い。 


【左 2 枚】 上は フライ トを 前に， 
長 機を 務める 若手 パイロット 主 
導の ブリーフ イン グに 聞き 入る 
飛行隊 長 • 中 西 2 佐 (左)。 下は 
早朝， 液体酸素を T-2f (撕 型に 充 
塡 する 整備 員。 


I  R/W28 エン ドの 北側 ホール デイ ング エリ ア で， 35FW/14FS の F-16C とと 
もに 離陸 前の 最終 確認を 行なう 臨時 F-2 飛行隊の F-2B  (03-8103,  -8104)。 
北側 掩体 地区から 運用され る F-2 は 米空軍と 接する 機会 も 多く， ホールディン 
グ 時の 駐機 方法な ども 35FW から 助言を 得た という。 


【右 2 枚】 R/W28 て 着陸した F- 
1 が ドラ ッ グ シュー ト を曳 きなが 
ら， ディ アーミン グに 向かう。 
機 数が 減って いるた め， 回収を 
要する ドラッグ シュー トの 使用 
も 若干 減りつつ ある (上段)。 下 
は ナイ ト フライ トから 戻って き 
た  F-1。 


【上 2 枚】 単座の F-2A についても 配備は 順調 
に 進んで いるが， 残念ながら 前述のと おり 北 
側 _± 也 区での 運用で， 立ち入り 制限が ある 
ため， フライ トがなければ その 姿を 目に する 
のは 難しい。 写真 上段は 南 地区 検査 隊 ハン ガ 
一に 卜ー イングされ てきた F-2A (03-8506), 
下段は 取材 時， ちよう ど d 嗽から フ エリー さ 
れ てきた 最新の F-2A  (13-8508)。 

卜  R/W28 に タッチ ダウン 直前の F-2A  (03- 
8503) を 後方から 捉える。 この 角度から 見る 
と， 主翼の 長さが 強調され る。 臨時 F-2 飛行隊 
長 《 伊藤哲 2 佐は， 「臨 飛の 現在の 主 任務は 運用 
試験 0 操縦 員 養成と 合わせて， 安全を 第一 にス 
キル アップを 図りたい」 と 語る。 
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卜 東京から 飛来した JAS の 
A300 の 前を， 朝の エンジン ラン 
ナップを 終え アラー ト ハンガー 
に 戻る 第 8 飛行隊の F-4EJ 改〇 
2 月 16 日を もって， 第 3 飛行 ^隊 
の F-1 の 対 領空 侵犯 措置 任務が 
終了した ため， 第 3 飛行隊の F- 
2 に 同 任務 力咐 与される ま では， 
第 8 飛行隊の F- 4EJ 改 のみが 三 
沢で アラー トに 就く こと になる。 


【3 枚】 未だ 第 301,  302 両 飛行隊では 要撃 戦 
闘 機と して 使用され ている ことから も 分かる 
と おり， 航空自衛隊 における F-4EJ 改の主 任務 
は 空対空 戦闘 だが， その 兵 装 搭載 量は FS 任務 
にも 充分 転用 可能な もの。 取材 中 も ALQ-131 
ジャミ ン グポッ ドに AIM-9L の キャブ ティブ? 単 
を 搭載 空対空 戦闘 訓練に 向かう 機体 や， 500 
故 爆# や 340kg 爆弾を 搭載し て 天ヶ森 射爆場 
に 向かう 娜 など (写真 3 点)， Fl， FS 双方を 
両立させる ために 訓練に 励む， 第 8 飛行隊を 
見る こと 力< できた。 


F-1 から F-2 へ， そじ CF-4EJ 改 —— 今， 変わり ゆく 第 3 航空 団 


三 沢の 第 3 航空 団 は， 同じ 北部 航空 方面 
隊に 所属す る 千歳 基地 第 2 航空 団が T-15 装 
備の F1 (要撃 戦闘） 航空 団 であるのに 対 
し， 雄 戦闘機 （平たく 言えば 敵部隊の 上 
陸 阻 Jh を 主 任務と した 戦闘 攻撃 機） を 運用 
する FS 航空 団 として 機能して いる。 航空 自 
讎の 支援 戦闘機は F-86F から 国産の F-1 
へと 移り変わり， 2000 年 秋から 最新 鋭 aF- 
2 の 配備が 始まった が， その 間， F-2 配備の 
遅延を 補う かたちで， F - 4EJac の 一^も FS 
任務に 転用され 第 8 飛行隊に 配備され て 
いる。 つま り 第 3 航空 団 には 2001 年 3 月 現 
在 F-1 の 第 3 飛行隊と F-2 の 臨時 F- 满行 
隊 (新生 第 3 飛行隊の 母体と なる 臟) ，そ 
して F-4E 政の 第 8 飛行隊と， 3 機種が 混 
在す る 状況と なった。 

三 沢 基地 司令を 兼任す る 第 3 航空 団 司令， 
上田 完二 空将 補 （防大 1撕3, 第 6 飛行隊 長 
などを 経て 2000 ^6 月 司令に 着任） はこの 
3 機種に つ V 、てこう 語って く れ た。 「F-1 は 
これ ま で、 ずっと われわれ か ^ (吏って き た樹本 
で， 咅 P 隊 としても 完全に “ 手に入れた” 機 
体と 言えます。 自由に 使いこなせ るし， ポ 


テン シャル も 最大限に 発揮で きる。 F-4EJ 
改 は， 潜在能力， ウ エボン 搭載 能力 も 高い 
機体です が， 見かけ ど お りの“ じ ゃじ ゃ 馬” 
です。 それに FS 任務に 投入 して まだ 約 4 年 
で, F-1 のように， 穷爱 戦闘機と して 使い こ 
なす ま でには ま だ少 し 時 問が 必要な 気がし 
ます。 そして F-2 はま さに これからの 機体。 
き わめて 高 レ 、能力 をい かに して 弓 I き 出す か， 
これから われわれが mi を 集めて 取り 組む 
ことになります」 

取材 時， 2 月 中旬の 時点で 第 3 航空 団は 
第 3 飛行隊の F-1 と 臨時 F-2 飛行隊の F - 2 
が 約 l® ずつ， 第 8 飛行隊の F-4EJ 改は約 
2« という 構成に なって おり， 3 月末の 第 
3 飛行 隱種 更新 時には， F-1 に 替わって F 
-汾ゝ 定数の 約 2® に 達する 予定 だ。 F-2 に 関 
しては， 地元 三 沢 市の 基地^ 讎別 委員会 
と 議会の 対応に より， 三 沢 配備に 一時 「待 
った」 がか かるな どの ハプニングが あった 
ものの， 昨年 10 月 2 日に 臨時 贷 
足 翌 3 日に 1 機 目の 配備を 受けて いる。 
上田 司令は 「配備が 当初 計画より 遅れた こ 
とで， 受け入れ 側で ある われわれに は 準備 


のた めの 余裕は 若干で きま した。 ただ パイ 
ロットの 養成， 今後の^ といった ス 
ケ ジュールに ついては， これから “ タフ” 
な^！^' 必要に なって くるで しよう」 と 言 吾 
るが， その 「タフな 作業」 を 実際に こなし 
ていく ことになるの か*'， 臨時 F- 頌紛亍 隊長の 
伊藤 哲 2 佐 だ。 

伊藤 隊長は 防大 2OT 出身の F シ M  ロット 
で， 3 空団 飛行 群 F- 弹備 主任を 経て 現職に 
就 レ 、たが， も ち ろん 飛行 開発 実験 団で XF- 
2 の 実用 試験に も 携わった 経験を もつ。 「10 
月 3 日の 1 機 目の フェリー フライトは， 当 
隊の長 谷川 3 佐が 袒当 しまし たが， 現在 
彼を 含め 6 名の 教官 パイ ロッ トが 配置され 
ており， 全員 か 领 実団で 実用 試験を こなし 
た 人間です。 いまは 運用 試験と 並行して 操 
縦 者 （ノヽ 。イ ロット） の 養成を 行なって いる 
と ころで， その F-® 種 転換 操縦 課程には 短 
期と 長期の プログラムが あります j と 伊藤 
隊長は 説明して くれたが， その 傾^と 長期 
には， F-16 での 飛行 訓繊圣 験の 違いが ある 
の だとい う。 一^の F- シヽ 。イ ロット 讎者 
は， ア メリ カで F-1® 種 転換 訓練を 受けて 
き たが， 彼ら は 前述の F- 摊種 転換 操縦 課程 
のうち， 短期 ブロ グラムを こなす ことにな 
る。 最初の クラスで ある 試行 課程 もこの 短 
期 ブロ グラムに あたり， 三 沢では すでに 飛 
ネ m 育 訓練 も 精力 的に 行なわれ ている。 し 
か し F-16 と F-2 では 形状は 似て いても シス 
テムには 異なる と ころが 多く， F-16 での フ 
ライ トは その 基礎的な 部分を 担う 段階の 訓 
練 0 彼ら も 浜 松での システムの 教育， 三 沢 
での 地上 教育を 経て， F-2 の 本格^な 訓練に 
入る ことになる。 

では F-2 は， これまで FS で 運用され てき 


左から T- 4 ブルー の 隊長と して ご 記憶の 方 も 多い と 思われる 第 3 航空 団 飛行 群 司令， 阿部 英 
彦 1 佐 0  F-1 の 第 3 飛行隊 最終 メンノ く一 の 一員と なる 飛行隊 最 中西弘 2 佐と 飛行 班長 ） 
里信修 一  3 佐 0 初代 F-2 第: 3 飛行隊 長への 就任が 見込ま れる 臨時 F-2 飛行隊 最 伊藤 哲 2 佐 〇 


39 


第 3 飛行隊の 整備 員の ほとんどは F-2 に 機種 転換， そのまま 飛行隊に 残る ほか， パイロット 


の 一部 も F-2 へ® 重 車云換 する こと になる。 

た F-1 と， どのような 咅 P 分が 違う のだろう。 
伊藤 隊長は こう 語る。 「F-1 はス テイ ック (操 
縦桿） と 動 翼が 繫 がって おり， 文字 どおり 
“ 舵を 切る” 感覚で したが， F-2 は フライ. 
バイ •ワイヤを 採用して いるた め， そうし 
た 感触は 腕からは 伝わって きません。 とく 
に 減速 時な どには， F-1 な ら スティック を 通 
じ て その 感触が' 感じ られ たのです が， その 
あたりは 違います ね。 それと グラス コクビ 
ット f 進んで いる ため， まる で コン ビユ 
ー ターを 触る 感じです。 エンジン 計器な ど 
を のぞけば， 円形の 言 十 器は ほとんど ありま 
せんし。 その 分 統合 f 匕は 進んで おり， 機能 
的に なって います。 それともう 1 つ， とに 
かく パワフルです。 いまのところ 兵 装を 搭 


出身の 中 西 隊長は F-1 飛行隊を 渡り歩いて 
き た 生粋の F^、° イ ロットで， 第 3 飛行隊 長 
に 就任す る 前は， 姉妹 飛行隊の 第 8 飛行隊 
で F-4EJ 改の 導入 準備に も あたった。 その 
中 西 隊長に F-1 という 機体の 印象を 聞く と 
「嚴所 の 機体に 比べれば， エンジン 推力な 
ど， 少し 物足りな いものは ありました が， 
とにかく 乗り やすく， 扱い やすい 飛行機で 
す。 私は FS 任務には つねに 適切な 判断力が 
必要 だと 考えて いますが， それに 的確に 応 
えて くれる し， 海面 すれすれを 飛ぶ 低 高度 
ミ ッシ ヨンな どで も 本領を 発揮す る， FS 向 
きの 機体です ね」 との 答え。 現在は F-2 飛行 
隊 への 機種 10昕 に 備え， 機 数， 人員と もに 
約半分 程度の 規模に なって しまった 第 3 飛 


によって はア ラート 復帰の 可能性 も あると 
いう 意味)， その 2 日 前の 14 日， 久び さに 発 
生した ロ シア 軍機に よる 領空 侵^^ 行に 対 
して スクランブルを 魏 任務 終了 直前に 
実際の 出動を 言 彌 している。 

「F-1 が リタイアして 寂しい， といった 感 
傷 的な 気持ちは あまりありません。 まだ 第 
6 飛行隊に おいて 運用を 続ける わけです し。 
しか し 機材の 運用 終了 や 解散と いった 節目 
にあた ると き， _は どうしても 沈みか^) 
な 雰囲気に 陥り やすいた め， とにかく 今 あ 
る 部 限 人， 槲才を 最後まで“ 使いこなす” 
ことか 私の 役目 だと 思って います。 減 勢に 
対しても， 飛行隊の 力を 合わせて， 一丸に 
ならない といけ ません」 と 中 西 隊長。 3 月 
末を も って 発足す る 新生 第 3 飛行隊に 対し 
ては， 実際 運用す る 立場 にないので 纖だ 
が， と 前置きした うえで 「F-2 は F-1 に比べ 
tU 編 世の 感が ある 優秀な 機体です。 新し 
レ 、機種です か ら 最初の うちは いろいろと 苦 
労は あるかと 思います が， よりよ い 第 3 飛 
行隊を 築いて いって ほしいで すね j と 語っ 
てく れ た。 

そしてもう 1 つの 部隊が 1997 年から F - 1 
に 替わって F-4EJ 改 を 運用す る 第 8 飛行 
隊〇 今回 飛行隊 長の 高 橋 信 雄 2 佐には 話を 
伺う 機会が なかっ たが， F-4EJ 出身の 第 3 
航空 団飛 彳雜同 令， 阿き 陳彦 1 佐 （防大 22 
期， 第 11 飛行隊 “ブ ルー インパルス” の 飛 
行 隊長な どを 歴任） は 「第 3 飛行隊の F-1 が 
対 領空 侵 各瞄置 任務を 解かれた ことで， 第 
8 飛行隊に かかる ワーク ロードは これまで 
以上になる はず。 F-2 が 戦力 化される ま での 
間， 第 8 飛行隊の メンバーと フアン トムに 


載し ない クリーン 状態での フライ トば かり 
です が， アフター バーナーを 使わずに 軽々 
と _ します」 

三 沢には F-2 の先聚 格と も 言える F-16 を 
運用す る 米空軍 35FW (麵航 空団） も 所在 
している が， その 運用 面で， 彼らとの コミ 


行隊 だが， 取材 中の 2 月 23 日に も 飛行 班長 
の 里働卜 3 佐 以下， 現有の 勢力で 日米 共 
同訓 練 コーブ ノースに 参加， 35FW の F-16 
C と 空戦 訓練な どを 実施して いた。 また 第 3 
飛行隊の F-1 によ る 対 領空 侵® t 置 (アラー 
卜） 任務は 2 月 16 日を もって 便宜上 終了し 


はが' ん ばつ て もらわな いといけ ま せんね」 

と 答えて くれた。 

第 3 飛行隊の F-1 は， 本誌が 店頭に 並ぶ 
前， 3 月 14 日に ラスト フライト セレモニー 
を 終えて いるは ず だ。 そして 4 月からは， 
F-4E 政と F-2 を 擁する， 新しい F シヽ 。ッケ 


ユ ニケ ーシ ヨンは ある のだろう か。 「 公式 的 
には 直接 部隊 同士で 交流す る ことは ありま 
せんが， 日米 連絡 _ 室を 通じて， 実用 面 
な どで 助言を もらった りする ことは ありま 
す。 たとえ の ある 三 沢で， イン テイ 
ク を 胴体 下に 装備す る F-16/F-2 を 運用す 
るのに どの 程度の 雪 かきが 必要になる のか， 
などと いう ことです ね」 と 伊藤 隊長。 こう 
して 話を 伺う と， 新しい 機材を 初めて 運用 
する にあたっては， 必ず 発生す る 初期 トラ 
ブル タ揀 以外に も， 多くの ことを 学ぶ 必要 
が ある ことが 分かる。 

そ して F - 2 に その 座を 譲り， F-1 は 24 年 問 
の 三 沢に おける 任務を 終えて 第 3 航空 団第 
3 飛行隊から 姿を消す ことになる。 F-1 最後 
の 第 3 飛行隊 長は， 中西弘 2 佐 〇 防大 26 期 


たが （「便宜上」 という のは， 社会 I 青 勢な ど  ー ジの第 3 航空 団か 始動す る。 


臨時 F-2 飛行隊 所属の F- 
2 巳 垂 iSJ! 翼に 描かれた 第 
3 飛行隊の 兜 マーク。 日 
の 丸よ リ 小さい サイズで， 
モノ トー ンで 描かれて い 
るた め 遠くからの 判別は 
非常に 難しい。 また， 同 
じく シリアル ナン ノ  く一 も 
濃い ブルー の 部分に 書か 
れ ている ため， アウ ト ラ 
インは ある ものの i 売み に 
くい。 
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軍事/航空 大国 インドの 航空 ショー 

去る 2 月 7 日から 11 日まで， インド 南部の バンガロール 郊外に あ 
るヤラ ハン カ 空軍基地に おいて， エア ロ イン ディ アが 開催 さ れ た。 
一時は 直前の 大地震の 影響で ショ ーの 開催が 危ぶま れ たが， 世界的 
な 軍縮の 波の 中で， 前年 比 28 . 9% 増 しとい う 巨額の 国防 予算を 誇る 
イン ドの マーケット を 狙って， 最終的には 世界 34 力 国から 22(M±* 、•参 
加す る大 イベント となった 0 また， HAL-24 マルー ト 以来 40 年^り 
の 国産 戦闘機 となる ヒンダス タン LCA も 今回の ショ ーて •デビューを 
飾り， 同国で 3 回目の 国際 航空 ショーに 華を 添えた。 

インドと いえば， 昨年 12 月 28 日に ロシアとの 間に， スホーイ Su- 
30MKI 1 4讲 幾の ライ センス 生産 という 大型 契約が 結ばれた こと は 記 
憶に 新しい が， 今回の シ ョーで も やはり 目 立っ たのは ロシアと の 強 
い 結びつき。 ちなみに インドは， 昨年の ロシアの 兵器 総 輸出 額， 約 
4 億 ドルの 22. 5% を 占め， 49. 6% の 中国に 次ぐ 大きな 得意先 0 会期 
中に も， カモフ Ka-31 5 機の 導入と ツポレフ Tu-22M3  4 機の リー 
ス， 1 00 席 級 旅客機 イ リュー シン I  £  -2 〗 4 の 協同 開発な どの 大型 契約 
が 発表され た 。このほか にも， ミル Mi-1 71 V  40 機の 導入， ミグ MiG 
-2 Ibis 12 搬の MiG-2 1UPG 規格への アップ グレード， MiG~27M 
1 4 餓 I のアッ プグ レー ド 契約な どが すでに 締結 されて いる ほか， 空母 
用の MiG-29K や A-50  AWACS， I C -78M タンカーの 導入 や， Mi- 
24(7) アップ グレー ドな どの 大型 計画が 続々 と 控えて いる。 現在 イン 
ドは， 1,70 臟 という 世界 4 番目の 航空 戦力を 誇って いるが， そのう 
ち 40% はこ の 先 1 0 年 以内 に 更新の 必要な* 1 と言われて おり， ロシ 
ア だけでなく， 各国が その 巨大な 市場を 虎 棚！ fc 々と 狙って いる。 


今回の ショーで 最大の スター が， 昨年 11 月 26 
日 に イルクー ツクの lAPOtt 飛行場で 初飛行し 
たばか りの スホーイ SU-30MKI 量産 仕様 1 号 
機 0 昨年 暮れに， ジョージ •フェルナンデス 
国防 大臣 自らが モスクワに 出向き， 140 機 ライ 
センス 生産の 契約を 結んだ， インド 空軍 期待 
の 新鋭 多 目 的 戦闘機で ある。 生産は ヒンダス 
タン 社の ナ シク エ場で 行なわれる 予定で， IAP0 
側は 機体の パーツ だけでなく， 生産に かかわ 
る 人員 も 提供す ると いう。 機体の 方は， イン 
ド 側に よ る搭 m 電子 機器の 決定 力 S1 れ たこと 
も あり， まだ ロシアの ジュ コウ スキー 飛行^ 昜 
で 試験飛行が 続けられ ている 段階。 しかし， 
200 讳 には 早く も インド 製 1 号 機が^ 成す る予 
定 となって いる。 インド 空軍では， 現在 精密 
対地攻撃 能力を 持たない Su-30K 1 織を プー 
ン 空軍基地の 第 24 飛行隊で 運用 中で あるが， 
これらの 機体 も 将来 的には 同一 f 士 様に アップ 
グレード される ことになる。 


卜 推力 変 向 装置を 装備した リ ユー ルカ •サト ゥ ルン AL-31FP エン ジ 
ンを 搭載した SU-30MKI は， まさに 驚異的な 機動性を 見せる。 カナー 
ド， フラッペ ロン， スタ ビ L ^ ー ター， それに ラダーと 糸充 合された コン 
ト ロール. 口一 は 複雑な もので， 写真の ように スタ ビレー •夕一 が アッ 
プで も， エンジン ノズルの 方は ダウンに なること も ある。 なお， ノズ 
ルの 作動 角は プラスマイナス 15°， 作動 軸は 外側に 32° ずつ 傾けられて 
いるた め， 実際には 斜め 上 外側と 斜め 下 内側 方向に 動く。 これに 左右 
エンジンの 推カ コン ト ロー ルを 組み合わせる ことによって， ピッチ だ 
けで なく， 口ー ルと ヨーの 機動を 制御す る 機構と なって いる。 
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ノ  くワフ ルな 離陸を 見せる スホーイ Su 
-30MKU プロ ト タイプ 2 機の 飛行 試験の 
結果から， 機体 構造の一^ を強イ L これ 
によ り エンジン ノズル 基部から 胴体に か 
けて 設けられ ていた 補強 材が なくなり， 
すっきりと した スタイルと なった。 


卜 今回の シヨ ーで デモ フライ ト を 担当し 
たのは， スホ ー イ試作 設計 局の バテ イ スフ 
フ •アベ リア ノフ。 彼は SU-30MKI の プロ ジ 
ェクト •テス ト パイ ロッ トを 務めて いる。 


-4  SU-30MKI の 売り 物の 1 つは マルチ ロー 
ル。 今回の シヨー でも， 機体と ともに 多く 
の 精密 誘導 兵器が 展示され た。 写真 手前 か 
ら， R-77 中 射程 空対空ミサイル， Kh-29^ 
地 誘導 ミサイル， Kh-31 戦 彳府対 艦 ミサイル， 
KAB-1 50 0L レーザー 精密 誘導 爆弾， Kh-59M 
中 射程^ i 也 TVffl 導 ミサイル。 
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t  まだ 実 機は 1 機し か 存在 しないと あって，； ttiLh 
展示され たのは フル スケール モックアップ。 2 号 
機 TD-2 も， 今年 夏までに は 初飛行す る 予定 0 


t  シヨ ー 3 日 目の 2 月 9 日， ライフ •コ シャル 中佐の 操縦で， ャハ ルン カ 空軍基地 
上空を フライ パスす る LCA の 技術 デ モンス ト レー ター 1 号 機 (TD-1)。 1 月 4 日に 行なわ 
れた 初飛行 以来 これが 4 回目の フライ トで， 飛行 試験を 終えて ヒンダス タ ン 社の 置か 
れ ている バンガ ロール 空港に 帰投す る 前に， 1 回 だけ 会場 上空に 姿を 見せた もの。 本来 
は， シヨー 初日の オープニング デー に 飛行す るは ずだった が， 3 回目の 飛行 試験 デ ー 
夕の 解析が 間に合わず， この 日まで ずれ 込んだ もの。 それでも 1995 年 暮れの 口ー ルア 
ゥト から 初飛行 ま でに 6 年の 歳月 を 必要と したわけ だから， わずか 2 日程 度の 遅れで 
も フライ パス を 行な ったこと を 評価すべき だろう。 LCA は 離陸 重量 8 . 5t と 同じ F404 夕 
ーポ フアン エンジンを 搭載して いる スウェーデンの サーブ JAS39 グリ ペンより も/ j、 型の 
軽量 機 0 これで 3 盼以 内に 再発 進 可能な 高 機動 戦闘機を 実現 させよ うとい う もので， 
イン ド 空軍に とっては， 対 パ キス タ ン 戦争で 活躍 した アジー ト の 再来 を 狙って いる。 


— LCD の 多用され た LCA のコ クピッ ト。 機内 
ディスプレイの ほとんどは， インドの 国産で 
ある。 同 機は 国防省 傘下の 防衛 研究開発 部 
(DR&DO) に 所属す る 航空 開発 局 （ADA) に 
よって 開発され， ヒンダス タンが 実 機の 製イ乍 
を 担当して いる。 現在の 技術 デ モンス ト レー 
ターの 国産 イ_  は 約  70%  といわれ ており，  量 
産 型では これが 80% にまで 増加す る 予定。 機 
体 構造 重量の 40% 以上は 複合 材で ある。 この 
後， 続けて 初飛行す る TD-2 に加えて， 年末に 
は レーダー などの ウ エボン システムを 搭載し 
た 量産 型 プロ ト タイプの PV-1 も フライ ト テス 
卜に 參加 する。 これに よって， これまで 遅れ 
続けて き た 計画 全体が 大きく カロ 速す る ことが 
期待され ている が， それでも 本格的 量産が 開 
始 される のは 早くても 2015 年と いわれて お 
り， ま だま だ その 前途は 多難で ある。 
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4. イン ド 海軍が ロシアから 購入した 空母 ゴルシコフ 用に 20»» 
導入が 予定され ている ミ グ MiG-29Ko 機体が ノ J 题で 多数 機の 搭載 
が 可能と いう 点が 評価され， Su-33 を 抑えて 採用が 決定した。 建造 
予定の イン ド 製の 国産 空母 用に も 追加 発注が 期待され ている が， 
ヒンダス タンでは LCA の 海軍 型に よって 巻き返しを 図って いる。 


卜 LCA の 量産 型に 搭載され る イン ド 国産の カ ベリ •夕ー ボ ファン •エ 
ン ジン。 推力 18,00 0M 級の 同 エンジンは， すべに 500 時間 以上の ベンチ 
テス トが 実施され ている。 今回の ショー で， ロシア 国内での テス ト 契 
約が 結ばれ 実用 型 開発に 弾みが ついた が， それでも 実際に LCA に纖可 
能になる ま でには まだ 3 年^ Ui の 期間が 必要。 それまでは ァ メリ カ か 
ら 購入した 7 基の F404 ェ ン ジンに よつ て 飛行 試験 力骑 けら れ る。 


t  ホー カーシ ドレー HS748 改造の LCA 用 レー ダー •テス 
卜べ ッ ド 機 0 量産 型では， IRST や FLIR などの パッシブ セ 
ンサー も 採用され る 予定で， 軽 戦闘機と はいえ， 充実し 
た 装備を 持った 多目的 機を 目指して いる。 固定 装備と し 
ては ロシア 製の Gsh-23^ 砲を 搭載 BVR 戦闘 用には 国 
産の アスト ラ AAM  2 発を 使用す る。 ペイ ロー ドは 機体 重 
量の 半分 近く の 4t に 達し, 胴体と 左右 主翼 3 力 所ず つの 合 
計 7 力 所に ハー ド ポイントが 設けられ ている。 
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t-f インド 空軍の ミグ MiG-27MU ヒンダス タンで 1461 幾が 量産され て お 
り， バハデ ウールの ニックネームで 呼ばれて いる 0 通常の 無 誘導 爆弾を 使用 
した 対地攻撃 任務に 投入され ている が， 今後 ミグと IAPO によって アップ グレ 
—ドが 進められる 予定で， 精密 誘導 爆弾の 運用が 可能になる ほか， 空中 受油 
装置 も 追加 装備され る。 また， インド 空軍の 要求 仕様が なかなか 固まらず， 

6 年 近く も 遅れて いた MiG-21bis の MiG-21UPGm 格への 改修 も， シヨー の 前 
週に 最初の 改修 キット 3 組が 到着して いる。 こちらの 方は， ファ ザ ト ロン • 
コー ピョ •レーダーを 搭載し， レーダー 誘導 ミサイルの 運用 か 可能と なる。 


ト ヒンダス タンで インド 空軍 向けに ライセンス 生産され て 
いる SPECAT ジャ ガー。 ヒンダス タ ンは 現在 世界で 48# 目 の規 
模を 誇る 防衛 企業で， 各種の 機体の ライセンス 生産と その 改 
良で， 急速に その 力を 伸ばして きた。 ドルニエから も， Do228 
の 生産 権を 全面的に 取得 して イン ド 空 海軍 向けに 生産 してい 
るが， 今回の シヨーでは， イスラエルの IAI と 協同で 対 潜 哨戒 
型の D0228MPA を 開発す る ことが 発表され た。 


— インド 空軍の 主力 輸送へ リコ プ 
夕一 Mi-8。 これまでは 迷彩 塗装が 施 
されて いたが， ハ °キ スタンとの 戦闘 
で 被弾す る 機体が 多く， 急きょ 視認 
性の 低い グレイに 変更され ている。 


t  IAI が 出展した MH  7 の アツ 
プ グレー ド モデル Mi-1 71 VI。 イ 
ン ド 陸軍が 関心を 示して いるが， 
メーカー の ロス ノく一  ト ルは， IAI 
の 独自 改造が 違法行為 だと して， 
法廷闘争に 持ち込む 構えで ある。 


4 - 近々 量産が 開始され る インド 初の 国 
産 ヘリコプター， ヒンダス タン ALH。 今回 
の ショーには EMS 仕様 機が 出展 さ れ た。 


46 


連日 好天に 恵まれた 今回の エア ロ イン ディアでは， イン 
ド 空軍の アクロバット チーム 「スル ヤ キラン」 が， ナシ 
ヨナ ルカ ラーの オレンジ， ホワイト， グリーンの カラー 
スモークを 使用して， 華麗な デ ィス プレイを 見せた。 ス 
ルヤ キランは， その 名のと おり 国産の ヒンダス タン •キ 
ラン Mk. II ジェッ ト 練習機 9 機に よる 編成 0 インド 各地 
で， 年間 25 回 ほどの ディスプレイが 実施され ている。 イ 
ン ド 空軍に おける アク ロバ ッ ト チ _ム の 歴史は 比較的 新 
しく， 1982 年の 空軍 創設 50 周年 記念 時に， ホーカー •ハ 
ンタ ー  6 機 編成の サン ダー ボル ツか 誕 生し たのが その 始 
まり。 チームは その後 キラン Mk. II に _ 改変を 行ない, 
1996^ に 現在の スル ヤ キランへ と チーム 名が 変更され 
た。 9 機 編成と なった のは， 第 2 回の エア ロ イン ディア 
が 開催され た 1998 年シ ー ズン から。 ホ ー 厶べ ー スは ，イ 
ンド 中部 カルナ タカの ビ ダー 空軍基地に 置かれて いる。 


I  エンジンを スター トする スル ヤ 
キラン。 旧 宗主国の 伝統に したがっ 
て か， 凝った ウォーク ダウンな どは 
— t 刀な し。 機首 右側には 英語， 左側 
には ヒ ンズー 語で チー ム名が 記入 さ 
れ ている。 


t  オ ポジション •バレルを 見せる シンクロ ペア。 デ 
ィス プレイは 約 2盼 間で， 前半が 9 機の フォー メーシ 
ョン， 後半が 7 機の フォーメーションと 2 機の シンク 
ロ ペアに 分かれる という 極めて オー ソ ドック スな スタ 
イル。 とくに 目立った 演目は ない ものの， 安定した 内 
容の プログラムを， キッ チリと 堅実に こなして いく。 


SURYA  KIRAN  i 


t リーダー のア ミット •ティ ワリ 中佐を 中心に， フ 
ライ ト 前の ブリーフ ィングを 行なう スル ヤ キランの メ 
ンバ ー 。 パイ □ッ トの 任期は 通常 3 年 0 なお， チー ム 
は エア ロ イン ディアの 2 週間 後に ス リ ラン カの コロン 
ポに 展開， チーム 史上 初めての 海外 展示に 臨んで いる。 


I  スル ヤ キランとは， ヒンズー 語の Surya (太 
陽） と キラン （光線） を 組み合わせた もので, 
日の出を 意味す る。 チームの 公式 エンブレム 
は， イギリス 空軍 スタイルの シックな もの だ 
が， パイロットの フライ トスー ツ には， イン 
ド 国旗と パラソル ブレイク， それに 日の出を 
組み合わせた パッ チが 着け られ ている。 
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AIRPOWER  OF  THE  WORLD 

[世界の 空軍 シリーズ] 

Photography  by  Cees-Jan 

vander  Ende 

Text  by  Junichi  Ishikawa 


® サウジ 7 ラビア SS 

ROYAL  SAUDI  AIR  FORCE 


2 月 26 日， クウェートの 首都 クウェート 
シ テイ では， 多国籍軍が イ ラクから クウ ェ 
ート を 解放して 10^ 目の 記念式典を 行なっ 
た。 湾岸戦争に おいて 大きな 役割を 果たし 
たのが， イラク， クウェート 両国と 国境を 
接する サウジアラビアで， 現在 も 米軍を 展 
開させる など， イラク 南部の 飛^ mih 区域 
を 監視す る サザン ウォッチ 作戦に おいて 大 
きな 役割を 果たして いる。 

サウジアラビアは 81 年， アラブ 首長 国連 
邦， ノベ ー レ ~~ ン， クウ ェ 卜， オマ ー ン， 
カタ ールの 5 力 国と GCC (アラ ビア 湾岸 協 
力 会議） を 発足 させた。 GCC 発足は 70 年代 
末から 80 年代に かけて， イラン 革命 や ソ連 
の アフガ ニ スタ ン 侵攻 1 そ して イラン-イラ 
ク 戦争な どか 相次し 、で 起きた ことが きっか 
けで， 湾岸 地域の 主要 産業で ある 石油の 輸 
送の 安全 確保が 最大の 目的だった 0 しかし， 
湾岸戦争 以降， アメリカを 中心とする 反イ 
ラク 軍事同盟の 色合いが 強く なって きて お 
り， その 中心的 存在が サウジアラビア だ。 

サウジ アラ ビア 王国は， 年間に 180f 意 ドル 
(97 年度） 国防費を 支出す る 中東 随一の 軍 
事大 国で， 西側 兵器で 近代化を 図って いる。 
196 万 krf におよ ぶ 国土の 大半 か 砂漠な ので， 
人口は 2  ,200 万人に 過ぎない か ?， 17 歳 以上 
の 徴兵制が 布 かれて おり， 国軍の 総 兵力は 


10 万 名 強 。 地上 軍 （陸軍） 約 75,000 名， 海 
軍 約 13,500 名， 空軍/防 空軍 約 18,000 ^ 
で， このほか， 国家 警備隊 や 内務省の 治安 
部隊な どの 準 軍隊 も ある。 

サウジ 3 軍に は それぞれ 航空 部隊が ある 
が， 地上 軍と 海軍は ヘリの みを 述 用， 作戦 
機 や 輸送機は 空軍 （A1 Quwwat  A1 
Jawwiya  A1  Malakiya  As  Sa’udiya) に 集 
中 配備され ている。 空軍 部隊の 基本は 飛行 
隊 （Sqn) で， 各 基地の 航空 団に 数個ず つ 編 
成されて いるが， 航空 団 名までは 判明し な 
かった。 以下には 基地 (カツコ 内は 都市 名） 
ごとの 飛行隊と 所属^を 列記す るが， 情報 
は 少なく 資料 も 古いた め， 推測が 多少 混じ 
ってい る。 あくまでも 参考と 考えて 欲しい。 
キング •フ アイサ ル 航空 大学 （A1 Kharj) 
No.l  Sqn  B.707,  VC-130 ほか 

No.8  Sqn  セス ナ 172 

No.9  Sqn  PC-9 

No.ll  Sqn  ホーク  Mk.65 

No.22  Sqn  PC-9 

N0.88  Sqn  ホーク  Mk.65 

プリ ンス. スル タン （A1 Kharj) 

No.16  Sqn  C-130E/H 

No.18  Sqn  E-3A,  KE-3A 

No.32  Sqn  KC-130H 

No.42  Sqn  F-15C/D 


キング •フ アイサ ル （Tabuk) 


No.2  Sqn 

F-5B/E/F 

No.29  Sqn 

卜 ー ネ ー ド AD  V 

キング •ファハド （Taif) 

No.3  Sqn 

F-5B/E/F 

No.5  Sqn 

F-15C/D 

No.10  Sqn 

F-5B/E/F 

No.12  Sqn 

AB205 

No.14  Sqn 

AB206/212 

No.17  Sqn 

RF-5E 

プリンス •アブ ド ウーラ （Jeddah) 

No.4  Sqn 

C-130E/H 

キング •ハリ ド （Khamis  Mushayt) 

N0.6  Sqn 

F  -  15C/D 

No.15  Sqn 

F-5B/E/F 

No.55  Sqn 

F-15S 

N0.66  Sqn 

卜 ー ネ ー ド IDS 

N0.88  Sqn 

卜 ー ネ ー ド IDS 

キング •アブ ド ウーラ •アジ ズ （Dhahran) 

No.7  Sqn 

卜 ー ネ ド IDS 

No.13  Sqn 

F-15C/D 

No.21Sqn 

ホーク Mk.65 

No.37  Sqn 

ホーク Mk.65 

No.79  Sqn 

ホーク Mk.65 

No.92  Sqn 

F-15S 

No.99  Sqn 

AS532A2 
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4 -  2000 年 12 月 29 日から 2001 年 1 月 4 

日に かけて， アラビア湾 岸の 都市， ダー 
ラン 近^ 5 の キング •アブドゥーラ • アジ 
ズ 基地 (KAAAB) において サウ ジア ラビ 
ア 空軍の 航空 シヨ ーが 開催 さ れ た。 写真 
は ウェザー シェルターの 中に 展示され た 
No.17  Sqn の RF-5E  (1701)。 サウジ 空軍 
には 1 搬の RF-5E が 在籍す るが， このつ 
や 消し 黒の 塗装を 施 してい るのは 半分の 
5 機で， 残り は 通常の デ ザート 迷彩 だ。 

-4  No.79  Sqn の ホーク  Mk.65A  (7908)。 

サウジは 86# ■に 30 機の ホー ク Mk.65 を 発 
注 90 年代に 入って 発展 型 Mk_65A を 2 嫩 
追加 購入した。 現在 2 搬と 1 嫩が 残存 
している。 なお， サウジ 空軍の シリアル 
(というより 機番） は 頭の 1 〜 2 桁が 飛 
行隊 番号な ので， 部隊 識^は 容易 だ。 


卜 今回は KAAAB で 開催され た 航空 ショーを 中心に サウジ 空軍の 現状に ついて 
お伝えして いるが， 1 織の 編隊 飛行は ショー最大の 呼び物と なった。 先頭の 4 
機は No.92  Sqn の F-15S 第 2 編隊 （向かって 右側） が No.7  Sqn の 卜ー ネード 
IDS, 最後 尾が No.13  Sqn の F-15C だ。 サウジ 空軍では 基地 ごとに 航空 団を 編成 
している よう だが， 既述の ように その 詳細は 分かって いない。 ただし， KAAAB 
の 航空 団が No.3  Wing である こと は 今回の 航空 ショ ーで 判明した。 

I  No.6  Sqn の F-15C  (614)。 サウジの 防空 戦闘は F-1 5C  87 機 1 F-15D  2 徽 
卜ー ネー ド ADV  2 纖で， ほとんどの 基地に 防空 戦闘機が 配備され ている。 F-15 
C の 主要 兵 装は AIM-7M スパローと AIM-9M サイ ド ワイン ダー。 


【上 2 枚】 No.17  Sqn (左) および No.3  Wing (右） 
の パッチ。 上の 白文 字は 数字で， 「17」 と 「3」。 
■4  No.29  Sqn の 卜ー ネード ADV  (2914)。 AIM 

-9L/M サイ ド ワイン ダーと“ ヒン デン ブル ガー” 
大型 増槽を 搭載して いるが， このほか， 胴体 下 
に スカイ フラッシュ 中 射程 空対空ミサイルを 4 
発 搭載す る ことができる。 


卜 兵 装を 満載した No.92  Sqn の F-15S(9234)。 サイ ド ワイン ダー と Mk.82  500 
以 爆弾， そして AAQ-14  LANTIRN 照準 ポッ ドの 簡易 型， シャープ シュー ターが 
見える (右側は AAQ-20 パス ファインダー 航法 ポッ ド)。 手前の Mk.82 は 尾部の 形 
状が 異なる が， これは Mk.82A 旧と 呼ばれる 高 抵抗 爆弾で， 投下され ると 尾部の 
BSU-49 爆弾 安定 遅延 ユニッ トから バリ ュー ト と 呼ばれる パラ シュー トが 出て， 
投下 機に 被害が 出ない よう 減速しながら 落下す る。 

i 同じく  #9234 で, 前に 並べられた 兵 装 類が よく 分かる。 プレー ト は アラビア 
語な ので 形状から 判断す るし かないが， 右手 前から Mk.84  2,000 M 爆弾， GBU- 
10  2, 000M レー ザー 誘導 彌 単， GBU-12  500M レーザー誘導 廟 単， Mk.82A 旧 高 
抵抗 爆弾， CBU-87 クラスター爆弾までは 確認で きた。 このほか， 左手には Mk. 
82SE スネー ク アイ 高 抵抗 爆弾な ども 展示され ていた。 写真では 見えない が， サ 
ウ ジ 空軍は AG  M-65 マべ リック 空対地 ミサイル も 保有して いる はず だ。 


ト サウジ アラ ビア 空軍の 最新^ 機 ) No.99  Sqn の AS532A2 クー ガー 
Mk.2(9901)o 1 纖 発注して いるもので， ドア ガン だけでなく， 20mm 
機関 砲 ポッド も 搭載 CSAR  (戦闘 捜索 救難） ミ ッショ ンを 実施で き 
る。 機首には FUR を 装備， 航法/電子 戦機 器 も 充実して いる。 

I  No.9  Sqn の ピラ タス PC-9  (913)。 4 5^i 入した 基本 練習機で， 
キング •ファ イサノ  L4/L 空 大学に 2 個 飛行隊が 編成され ている。 サウ 
ジ 空軍では セス ナ 172G/H/M 1 織で 初等 訓練を 実施 》 PC-9 を 経て ホ 
—ク Mk.65 によ る 高等 訓練へ と 進む 訓練 体系に なって いる。 


卜 No.32  Sqn の KC-130H(3201)。 7 機 保有す る 機体で， プローブ. 
ドロー グ 式の 給油 サービスを 行なって いる。 サウジ 空軍では AS532A2 
クーガ ーMk.2 に 空中給油 受油 能力を 与え， KC-130H と ペアを 組んで 
コン ハへ ソ ト. レスキューを 実施す る 計画 だ。 


RflY4l 


♦-  No.18  Sqn の KE-3A(1818)。 E- 

3A の 空中給油 型 という 位置づけ だ 
が， な 改造を 施して いる わけで 
はなく， B.707 の エンジンを CFM56 に 
換 装， フライング ブーム 式の 給油 装 
置を 追加した 機体。 

I  こちらは 本物の E-3A  (1804) 
で， 5 機を 導 人 8 機の KE-3A とと も 
に プリ ンス • スル タン 基地 (PSAB) 
で 運用して いる。 首都 リヤド® 15 の 
PSAB には， USCENTAF (米 中央 航空 
軍） の 司令部が 置かれて おり， 米 空 
軍から も E-3B/C が 派遣され てきて い 
る。 サウジ 空軍では No.1  Sqn で B.707 
-128 を VIP 用に 運用して いたが， 現在 
は A340-213 が 代替して いる。 


【上 2 枚】  キング •アブ ドウーラ •アジ ズ 基地の ゲート 
ガーディアン。 上は ライトニング T.55， 下は 卜ー ネード 
IDS(765)oN0.7  Sqn は サウジ 空軍て 最初に 卜ー ネード 旧 S 
を 配備した 飛行隊で， 初期 型 バッチ 5 を 運用して いた。 


T リヤド 近郊の キング •ハリ ド 軍事^ 市 (KKMC) におい 
て， 地上 軍 第 1 航空 大隊が 1 用 している ベル 406CS コン 
バッ トス カウ. 卜 （854)。 ベル 406CS は BGM-71  TOW^l •戦車 
ミサイルの 運用が 可能で， また 第 2 航空 大隊に 1 封 幾 所属す 
る AH-64A を 補完す る。 一方， 海軍では AM39 エグゾ セ 対 艦 
ミサイルを 運用で きる AS565SA パン サ ー 2繼 と， 捜索 救難 
用の AS532AL クー ガー 1搬 を 運用して いる。 


【下 2 枚】  サウジ 地上 軍 （RSLF) 第 1 航空 大隊が 用す る UH- 60A-1/ 
L  (S-70A-1/A-1L) デ ザー ト ホーク^  上は UH-60A-1  (28085) で， 排気口に 
HIRSS  (ホ バー 赤外 織 印 制 装置） を！^ する 0 手前に 増槽が あるが， ESSS (外 
部 ストア. サボー ト システム） が 装着 可能で， キヤ ビン ドアの 前に マウント 
が 見える。 下は メディ バック （医療 後送） 任務に 使用され ている UH-60L(MS 
-23)。 イスラム 国では 赤十字は 使わず， 替わりに 赤い 三日月を 描く。 
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最新 銳戦閩 機 • 攻撃 機から、 救難 • 輸送へ リ まで、 

現在 活躍 中の 航空機が 統 々登場!！ 

空中戦 闊 機動 訓練、 対地攻撃 訓練 など、 知られざる 戦閫 航空 部隊の 実像に 迫る!! 


★支 梭戦脚 機 F-1 の ホーム ベース “TSUIKI” の央 像に 泊る！！ 

航空自衛隊 築城 基地は 福岡県 築 上 郡に 所在し、 西部 航空 方面隊 隸 下の 第 8 航空 団が 展開して いる, 第 8 航空 団 には 支援 戦闘を 主 任務 ど r る 第 8 飛行隊と 
要 擊戦閩 を 主 任務と する 第 304 飛行隊の 2 つの 飛行隊が 所属して おり、 対 地攻擊 などの 支援 戦闊 任務と 対 領空 侵犯 措置な どの 要 擊戦閩 任務を 併せ持つ. 
全国的に も 珍しい 航空 団 である 

rprap?^  ®F-1 による AGG  (空対地 射擊） M 練での ロケット 5H .バルカン 砲の 実射 調練 參 F-1 の兵转 転換 训 練 （FI— FA)  •想 勢 移行 甽 練 0F-15J による ACM  (空対空 戦 明 機動） 訓練 
收 似 F 參 バルカン 砲の 照準 M 轚作菜 

h 獅卜 戦 (第 8 飛行 》) ,  F-15J  (第 304 飛行隊） / 練 留槻: T-2  (第 8 飛行隊）， T*4  (第 8 飛行 隊>  .T-33A  (第 B 飛行隊） 


一/ドルビー デジタル 


/¥4, 800( 税 抜) 
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' 

販売. ぉ問い合ゎせ 先: ハウ SY ビジュアル 株式会社 

r^T； 本社 〒111-8558 東京都 台 東 区 松が 谷 1*3 -古 SEF ビル [東京 営業所] TE し 03-5828-3001  FAX.03-5828-3010 
K 冨陳 /  [名 古屋 営業所] TEL.052-883-5911  FAX.052-883-591 2  [大阪 営業所] TE し 06-6375-4325  FAX.06-6375-4330 


AIR  BASE  CHITOSE 
航空自衛隊 千歲 基地 

BCBE.0812/ 約 58 分 


★米 獬ボ以 木 姑 地での 1 1 帑 ，和 純に 術 於収 M! ! 

米海軍 厚木基地は 正式には 在日 米海軍 厚木 航空 施設と いい、 神奈川県 綾瀬 市に 所在して いる 空母 インディペンデンス （取材 当時） の 艦載 航空 部隊で ある 
第 5 空母 航空 団 (CVW-5) の 陸上 拠点として、 空母が 横 須贸に 入港して いる 間、 F-14 トム キャットを 初めと する 航空機が 訓練を 実施す る 基地と して、 航空 マニアの 
熱い 視線を 集めて いる, さらに、 民間人の 立ち入りが 厳しく 制限され ている 硫黄 島での NLP  (夜間 着陸 訓練） の 取材を 特別 許可の 下に 敢行 真っ暗な 閣 夜に 
アフター バーナーの 炎を はいて 離 発着を 繰り返す NLP の 実態を、 報道 メディア 以外で 初めて 紹介す る ことに 成功した 

軒-“八下从-衫〇上厶姻拜による飛行腆練 •硫 《島 における nlp  < 夜間 着 »细 練） •西 大平洋 艦隊 航空 司令官 交代 式 籲 ハッシュ ハウスに おける f/a-isc エンジン テスト 
llAJarl  ^  •エンジン ショップ における エンジン 轚馕 •クルー ズ からの »通/ 家族との 再会 

BfM Ji'.'t-  ^ 戰 ■朗: F_14A トム キャ. 外 (VF-21.VF-154>.F/A-18C ホ-ネット 邮八-1921「八-195>/攻» 機: A 拙 イン トル-ダ- (VA.115)/* 子 《 用 機: EA 拥プ ラウラ- (VA0.138)/ 早期警戒機^ 

厂 /WiSM:S-3B パイ キンク （VS-21) /連 箱 輸送 檐: C.2A グレイ ハウンド (VRC-30)  /巩 用 ヘリ: SH^fiOB シー ホー ク （HS し 51) .SH-60F 才ー シャン ホー ク （HS-14)  / 対灌 ヘリ: SH-3G シー キング (HSL-51) 


★防空 姒 前線 M 地 “KOMATSU” の 免貌が 明らかに！！ 

航空自衛隊 小 松 基地は 石川県 小 松 市に 所在し、 中部 航空 方面隊 隸 下の 第 B 航空 団ゃ 航空 支援 集団 隸 下の 小 松 救難 隊 などが 展開して いる， 第 8 航空 団 には 
第 303 飛行隊 および 第 308 飛行隊の 2 つの 飛行隊が 所属し、 日本海 側に 配置され た 唯一の 戦閫 航空 団 として 日本海 沿岸 部の 防空 任務に 就いて いる, 

FJ!  籲 F-4EJ 改 による ACM  (空対空 戦 H 機 勦} 訓練 參 F-4EJ 改と F-15J による DACT  (興 機種 間 戦 N 甽糨） 

ず 癱 バルカン 梅の 照準 腰 整 作業 參 F*4EJ 改 による スクランブル 発進 

LHJ)  {!"!；  ^ 戦闞 拥: F-4EJ 改 | スーパーフアン トム J  (第 30B 飛行！#)、 F-15J/DJ 「 イーグル」 （第 303 飛行隊） / 練 B 機: T-4  (第 308 飛行 _ .第 303 飛行隊） .T-33A  (第 306 飛行隊） 

^  / 教鼸 ヘリ: KV-107II  (小 松 救難 隊） / 敎鼸搜 索 機: MU-2S  (小 松教 鼸隊） 


[AIR  BASE  SERIES」 DVD 化に 3? せて 

思わす 現役 時代を 思い出して しまいました 若手 バイ ロットとの ブリー フィンク, 空中戦 閩甽 練で. 飛び交う 叱咤 激励. 英姐 だか 日本 1B だか 
分からない 言葉での 情報の やりとり 真っ白な 飛行機® を 弓 I きながら 飛んだ 高度 甽 WL 整 Kill との ちょっとした 会 8 舌から® しる、 空を 職場と 
する 番 同士の «« の 神 絶対に ミスは 許されない 第一 嫌の 現場で. 脚 子の* い エンジンを 修供 する ため W 整嫿倜 する 真剣な 眼差し 
との シーン も 真実が 物 IS る 迫力が あります 日本の 平和と 安全を 支えて いる 純粹な 若者 遂 がそ こにいます 25 年間、 私 も 彼らと 同し 場所に 
いた ことを あらためて 辞り に 思う ことが で きました なかなか 一般の 人々 か 目に する ことの 無い 日常の 甽 縳の桷 子を 余す ところな く 捉えて 
いる 映像は •日夜 热 々と 職務に 精励して いる 自衛 瞄霣 への エールで あると 同時に、 私 暹 に. これからの 日本の 平和と 安全を 確信 させて く 
れ るよう な 紙 かします  エア ロック •エア ロバ テ ィッ ク チーム チーフ パイロット ロック 岩 崎 
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AIR  TATTOO 
I 思 年 E 念 エア シヨー 


ii 
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AIR  RESCUE  WING 
航空自衛隊 航空 教難団 

BCBE.0817/nS1 分 


T 


森從 mm1 

EDWARDS  AFB  1 
エドワーズ 空軍基地 1 

BCBE-0818/n57 分 


mm 

EDWARDS  AFB  2 

エドワーズ 空軍基地 2 

BCBE.0819/n59 分 


EDWARDS  AFB  3 
エドワーズ 空覃 基地 3 

BCBE-0820/W108 分 


广 - ^ - 、 


Sky  Warriors 
新生 •第 5 空母 航空 団 

BCBE-082t/«58 分 


AIR  TRAINING  DEMONSTRATION '94 

ミ度 航空 明 


c>TOSHIBA-EMI  LTD.  (Q)TOSHIBA  EMI  LTD.  ADACHI  VIDEO  PRODUCTS. 


iS 実際の 商品では ジャケットの デザインが一部 変更になる 場合が あります 


破 . ， by 


「AIR  BASE  SERIES」 についての お知らせ この度. バンダイ ビジュアル 株式会社が 東芝 EMI 株式会社より 「AIR  BASE  SERIES」 17 タイトルの DVD 化 椹を 獲得し、 厢次 リリー ス する 事に なりました， 
さらに、 「AIR  BASE  SERIES」 の 名称を 弓 I き 継ぎ， 新作に ついても バンダイ ビジュアルが 製作 •発売す る* になります 今後と も fAIR  BASE  SERIESJ をよ ろしく お願いいた します, 


t 米 ネバダ 州 NAS ファロ ンて 撮影され た NSAWC  (海軍 攻撃/ 
航空 戦 センター) の SH-60F だが， 稲妻の 中央に 描かれた マーク 
に'; 主 目。 NFWS (トップ ガン） の マークに 替わって 入れられ たこ 
の マークは， H-60 の 戦術， 兵 装 運用を 教える NSAWC の 新 組織 
シー ホー ク WTI  (兵器 戦術 #馆) の もので， 砂漠を ノ 、ヘンクに， H-60^ 
ヘルファイアを 撃つ イラ ス トが 描かれて いる。 

Photo :  Takashi  Hashimoto 

<r  Special  File 


卞卜 老兵 揃いの 英 空軍に 
あって 33 年の 在籍 記録を 更 
新 中の ベテラン， VC10  C.1K 
の 1 機が 12 月 7 日に 最後の 
空中給油 ミッション を 行な 
った 。この 機体は RAF ブライ 
ズノー ト ンに 所在す る No.1 0 
Sqn  の  VC10  C.1  K  (XV 103) 
で， 1967 年 夏に 人員/物資 
輸送機 VC10  C.1 14 機 中の 
8 番目の 機体と して 配備 さ 
れ たもの。 33 年間の 飛行 時 
間は 34,268 時間で， 作戦 行1 
動の 中には 1982 年の フォー 
クラン ド 紛争， 91 年の 湾岸 
戦争への 参加が ある。 90 年 
代 前半， 翼 下に 2 個の Mk.32 
空中給油 ポッ ドを 装着した。 
1 權の C.1 中， が この 改 
修を 受け， 純 タンカー 型で 
ある の VC10K ス K.3» 
K.4 を 持つ No.1 01 Sqn とと 
もに 最盛期 27_VC10 フリ 
一 卜 を 作って いた。 


Photos  :  Denis  J.  Calvert/ 卜 AP 


Photos 


Robert  £  Kling 


T—  2000 年末 米 フロリ ダ 州 NAS ジヤクソン ビルて 撮影され た CVW-3/VFA-37“Bulls” 
の F/A-18C  (AC300/165181)。 CVW-3  (第 3 空母 航空 団） の CAG  (司令） 機で， 国籍 標 
識が フル カラー な ことに 加え， モデッ クス や 背部の 「VFA-37」， 外部 増槽の 「BULLS」 
な どの 文字 類の ほか， 垂直 尾翼 前 縁 や 先端が ス コード ロン カラ ーの 青で 彩 られ ている。 
注目 したいのは 撮影 時 (7V、。 イロ ット が， CVW-3C が 見 CAG である ネルソン 大佐 (CAPT.“BRIK” 
NELSON) だった こと （右 写真)。 CAG はすべ て 航空 部隊 出身で， 当然 F/A-1 8 の パイ ロッ 
卜 資格を 持つ CAG もい る わけ だが， こうした 組み合わせを 撮影で きる 機会は 少ない。 
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レ‘ 載 」 


T 卜 こ れも上 写真と 同時 期, 同 N AS ジ ャ クソン 
ビルで 撮影され た 米空軍 AMC  (航空機 動 軍団） 43 
AW  (空輸 航空 団 ) /41 AS  (空輸 飛行隊) 所属の C-1 30 
E(70-1276)o 垂直 尾翼の 帯に あるよう に ノース カ 
ロ ライ ナ州 ポープ 空軍基地に 所在す る C-1 30 部隊 
で， 僚友は やはり C-130E を 装備す る 2AS。 この 機 
体 C-1 30 では 珍しく， 機首に 羽根を 持つ 黒 ネコの ノ 
— ズア ー トを 描いて いる （左 写真は その アップ)。 

Photos :  Robert  E.  Kling 


トップ クラスの 軍人 パイ ロッ トが 

体験す る 緊張と パワー の 世界に 

かつてな し ゝ近 さまで 迫った ビデオ シリーズ 全 20 巻 以上 兔 

日本語 版 監修: 石 川 潤 一 (航空 ジャーナリスト)  、 

収録 時間： 約 50 分 (1 巻に つき)/ カラー/ VHS/2 力 国 ^  .英) 版 


ゞ W、  I 

第 1 回 発送の 「航空母艦」 を 

特別 スタ- 卜 ti 格 1 ， 950円 で 提供! 


驚ぐべき 発見 …… 

籲 設計図 面 上 r、 ある t 、は 中東の 上空で、 
米 ソ 両国の 戦闘機が l ゝか にス ピー ド、 
機動性、 武装を 競い合った か。 

籲 コック ピッ トの 最新 設計 —— ハイテクを 
駆使した コン ト ロールに よって、 パイ 
ロット は 煩雑な 操作 か ら 解放され るか。 
明かされる 事実 …… 

籲 MiG-29 を 操縦す る ソ連の バイ ロットが 
見せる 危険な "失速 反転と テイル スラ 
イド” の 演技。 次の 瞬間、 事故が 発生。 
ノ 、。イロ ット は 九死に一生 を 得る。 

籲実 戦前の パイロットたち に 課せられる 苛 
酷な 肉体的 および 心理的 ト レー ニンク； 

新たな 知識 …… 

籲 高度な 機動 能力 を 発揮し なが 6 高速 
で 繰り広げられる 空中 接近戦。 ぞれを 


生き抜く ために、 米軍 パイロットが 採 
る 戦術の 数々。 

籲 スパイ 機が 搭載す る 何百 万 ドル もす る 
カメラ。 それ は 高度 約 2 万 メー  ト ルの 上 
空から 靴 ひもを 数える こと さえで きる。 

お 申込みは 今す ぐ！ 

く: LT パワー〉 に 収録され た 驚きの 発見、 
意外な 事実、 興味深い 知識は まだまだ 尽 
きません。 ぜひ、 特別 スタート 価格で 提 
供され る 第 1 回 発送の ビデオで、 その 凄 さ 
を 実感し r < ださい。 ビデオは 毎月 1 巻 
ずつ の お届け。 2 回目 以降は 1 巻に つき 
3,950円 で、 購入 継続の 義務は あ り ませ 
ん。 お 申込みは 2001 年 4 月 30 日までに 
下の 申込書 または お m 誌で どう ぞ〇 


是  air  show 

ネ^ 

tLlHlMLOT 

oi  fm  1 


この 申込書は 2001 年 4 月 30 日までに お送りく ださい。 
申込 先： フランクリン •ミント 株式会社 

〒104-8691 京 橋 郵便局 私書箱 267 号 （〒 104 -0054 東京都 中央 区 勝 どき 2-1 1-9) 

私は、 く エア パワー〉 を 申込みます。 シリーズは 全 20 卷 以上の ビデオから なり、 毎月 1 巻ず つ 
届けられる ものと します。 価格は、 第 1 回 発送 品が 1,950 円、 2 回目 以降が 各 3,950円 で、 代金 
は 今 支払う 必要は なく 各回の 受領 後に 毎月 1 卷分 ずつ 支払います。 価格には 発送 手数料 750円 
(1 回の 発送に つき） と 消費税が 加算 されます。 •最初の ビデオ は、 お 申込みを お受けし てから 
2 週間 前後で お届けし ます。# フランクリン •ミントは、 提供す る 作品の 品質に 万全 を 期して 
います。 取替え または 返品の ご 要望には、 理由の いかんに かかわらず お応えし ます。 
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1945 年 8 月 15 日 に 第二次大戦^ 冬 わ 
っ た 後， 長い 太平洋の 海の 戦し 、で ヒロ 
イ ンを 務めて き たア メリ カ 海軍の 空母 
たち に 与え られた 最初の 任務は “ マジ 
ック • カーペット” だった。 空母は 世 
界 各地に 進出した ア メリ カ 将兵を 卿 P 
へ 連れ 帰る 「魔法の &戈 毯」 となって， 
その 広い 格納庫と 高速を 生かす ことと 
なった ので ある。 

当時の ア メリ カ 海軍の 正規 空母 勢力 
は老南 & の サラ トガ から _ の 巨大 空母 
ミッ ドウ エイ までを 含めて 21 隻〇 終戦 
に ともなう 急速な 軍備縮小の なかで， 
戦前に 就役した サラトガと レンジ ヤー， 
それに エンタープライズは 早々 に 退役， 
除籍され ていった。 主力の エセックス 
級 も， まだ 建造 途上の もの も ありな が 


ら， 早く も 予備 艦と して モス ボール さ 
れる もの も 現われようと していた。 

日本海 軍を 壊滅 させた 今， 世界の 海 
洋の 覇権は ア メリ カ 海軍の ものと なっ 
ていた。 共産主義 国家 ソビエトは ナチ 
ス ドイツと の 戦し 、では 同 S3 国であった 
が， その 威 亡す ると， ソビエトと 
の 関係は さまざま な 亀裂 や 摩擦を 生じ 
つつ あった。 しかし まだ 正面 切っての 
対立には いたって おらず， たとえ ソビ 
エトと 衝突した としても， その 海軍の 
乏しい 兵力と 旧式な 装備が， すぐに ア 
メリ カ 海軍の 空母 部隊の 脅威に なると 
は 考えられなかった。 連合国の なかで 
も， 有力な 海軍を 保持して いるのは 盟 
友の イギリス のみ。 それ も かつての 大 
英 帝国の 威光は もはやな ぐ 戦争て 1 度 弊 
し た 国力 では 再び 大海 軍国に 復帰す る 
ことな ど 思い も よらない ことであった。 

世界の 海で， 今や 1 人 アメリカ 海軍 


のみが  1  隹の 挑戦を 受ける 恐れ もな く， 
君臨す る ことと なった ので ある。 その 
力の 中心 こそが 空母 勢力であった。 そ 
れ はとり もな おさず， 世界の どこかで 
ア メリ カの 利益に 反する 事態が 起こり， 
軍事力で 解決を 図る 必要が あれば， ア 
メリ カの 空母が その 第一線に 立って 戦 
わなければ な くなる こと を 意味して い 
たはず である。 

しかし 今， 空母に 運ばれながら アメ 
リカ 本土の 港に 待つ 家族の 元へ と， た 
だた だ 心 急く 将兵たち の 胸中には， そ 
んな 不安な 将来像な どひと かけら も 浮 
かばなかった ことだろう。 あるいは ア 
イラン ドで 前方の 海原を 見つめる 艦長 
たちのな かには， 新たな 平和の なかで 
ア メリ カ 海軍と その 空母 背負 う もの 
に 思いを 巡らせる 者 も あった かもしれ 
ない。 いや， むしろ それ 以上に 空母の 
}每 軍 士官に とって 気になる のは， 平和 
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明し ようとした。 当時 原子* 弾を 搭載 
して， 空母から 発進で きる 海軍 機は 口 
ッキ ー ド P2V ネプチューン のみ。 その 
HLh 型を ミッ ドウ ェイ 級に 搭載す る こ 
とが 試みられ たが， 着 艦す る ことは 不 
可能で， 実用 性は きわめて 乏しかった。 
さ らに i 毎 軍は ノース アメ リ カン AJ-1 サ 
ページ 双発 艦上 攻撃 機を 開発し たが， 
これ も 性能 的に とても 満足の いく もの 
ではなかった。 海軍は 空母に 好意的な 
フォレ スタ ル 国防長官の 助 け も あって， 
1948 年に 将来の ジェッ ト 攻撃 機の 搭載 
を 見込んだ 超大型 空母 ユナイテッド ス 
テ ーツの 建造 発注に こぎつけた。 しか 
し 戦略爆撃 機に よ る娜撃 能力を 固持 
する 空軍との 軋 櫟に 苦しんだ フォ レス 
タ ル 長官は 職を 辞し， 後任の 空軍 寄り 
の ジョンソン 国防長官に よって， ユナ 
イ テッ ドス テ ーツは 起工 後 たった 5 日 
の 1949年4月23日 に 建造 中止と され 
た。 フォレスタル 長官は 入院 中の 病院 
で 自殺を 遂げ' る。 アメリカ 空母か^ 二 
次 大戦 後に 最初に 戦った 相手は B-36 を 
擁する 空軍の 戦略爆撃 兵力， しかも 空 
母は 敗れた ので ある。 

その 間もア メリ カ 海軍は 凡庸な ジェ 
ッ ト 艦上 戦闘機を とり あえず 実用化し 
て ジェット 化を 進めて いたが'， 空母の 
新たな 存在意義は 見いだ せない まま だ 
っ た。 空母 勢力は 削減され， 1947 年末 
の 時点で 艦隊に あった 空母は， ミッ ド 
ウェイ 級 3 隻と エセックス 級 8 隻の計 
11 隻〇 第二次大戦 終結 時から ほぼ 半減 
した ことになる。 


バリー フォージ 出撃 
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とこ ろが 了 メリ カ 空母が その 威力を 
発揮す る 機会は 突然 訪れる。 世界の 各 
地で 共産主義 勢力が 伸長し， ソ連との 
対立は 次第に i 縣 |J な ものと なり つつ あ 
った。 そんな 状況の なか， 1950 年 6 月 
25 日， 北朝鮮 軍が 突如と して 韓国に 侵 
攻を 開始， それに 対処すべく アメリカ 
は 急遽 兵力を 朝鮮半島に 投入す る〇し 
かしこの とき に 西 太平洋に あっ た 空母 
はエ セッ クス 級の バリ ー フォージた だ 
1 隻 であった。 そもそも 太平洋 艦隊に 
所属して いる 正規 空母は エ セッ ク ス級 
3 隻 のみでし かなかった。 ソ連と 対 時 
する 表 舞台は ヨーロッパで， 新鋭の 大 
型 空母 ミッ ドウ エイ 級 3 隻を はじめ， 
エ セッ クス 級 も 5 隻が 大西洋 艦隊に 配 
属されて いたので ある。 

太平洋の 3 隻のエ セッ ク ス級 空母の 
うち， ボクサーは 第 7 艦隊での 作戦 航 
海を 終えて この 日に サン デイ エゴに 帰 
還した ばかり， フ イリ ビン シー も大西 
洋 から 太平洋に 転属に なり 前 月 に サン 
デイ エゴに 到着した ところだった 〇ノゞ 
リー フォージは 5 月 1 日からの 極 東航 
海の 途中で 香港に 寄港して いた 〇バリ 
ー フォージは 翌日 出港し， フイ リピン 
の スピック •ベイ で 補給した 後 》 6 月 
30 日に、; 牌 S でイ ギリ ス 海軍の 空母 トラ 
イアン フと 会合して， 朝鮮半島 近海に 
向かった。 

圧倒的な 兵力の 北朝鮮 軍の 奇襲に よ 


新鋭^の 配備は 大西洋 重視で， エ セツク ス 級は 写真の CV-47 フ イリ ピン シーな ど 3 隻が 太平 
羊に 配備 さ れる のみ。 そのうち バリー フォー ジが 朝鮮戦争の 口火を切った。 


の 時代に 空母に 存在理由が ある のか， 
これ ま でのよ うな 大き な 勢力 として 存 
続が 許される のか， という ことだった 
のではないだろう か。 事実， アメリカ 
海軍の 航空機は 第二次大戦 終結から 1 
年間で ほぼ 半数に ま で 削減され てし ま 
うので、 ある。 エセックス 級 も 32^_ 
された うち， 建造 途中の リプライ ザル 
と イオ ー ジマが 中止され 命名 前の 6 
隻も 中止に なった。 大型 空母 ミッ ドウ 
エイ 級 も 6 隻 計画した 中の 3 隻が 建造 
発注を 取り消され ている。 アメリカ、; 毎 
軍に 挑む こと のでき る 国が 世界に ない 
以上， 戦う 相手の いない 空母が 必要な 
のだろう か？ 

フォレスタル 長官の 苦悩 
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その 答えの 1 つと して， アメリカ 海 
軍は 空母が 核 攻撃を 行なえる ことを 証 


ついに ジエッ トの 航空 戦に 突入した 朝鮮^争 だが， 海軍の 主 カジエ ッ ト 戦闘機 》 F9F パン サ 
一は MiG-1 5 に 対し て 劣勢に あった。 
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り， 弱体な 韓国 軍は 押しまくられ てい 
た。 黄海に 入った バリー フォージは 7 
月 3 日， 搭載 航空 部隊の F9F パン サ 
一， AD スカイ レイ ダー， F4U コル セア 
を 発進 させ， 北朝鮮の 首都， ビョン ヤ 
ン （平壌） を 攻撃した。 目標は 飛行場 
ゃ 職 斗集撕 ， 操車場な どで， 

護の F9F は 北朝鮮 軍の Yak-9 戦闘機 2 
機を 撃墜して， ジェッ ト 艦上 戦闘機に よ 
る 初の 実戦 参加と 初の 撃墜を 言 雖泰 した。 

これ 以後， 朝鮮戦争の 全 期間を 通じ 
て， アメリカ 空母は 機動力を 生かして 
黄海 や 日 本 海に 進出 し 北朝鮮 奥地への 
爆獅趾 攻撃， 地上 部隊 舰接 支援 
に 活躍す る ことと なる。 戦争? 力 発 後 1 
力 月で， 韓国 軍と アメリカ 軍は 朝鮮 半 
島 南端の プサン （釜 山） にまで 追い 詰 
めら 札 その 防御 陣を 支える のが 精い 
っ ぱいと いう 苦境に 立たされた。 もち 
ろん 飛行場の 数 も 足らず， 空軍の 戦闘 
機 や 爆撃機は 日 本の 基地から 出撃せ ざ 
るを えな かっ たの だが， F-80 の^い 航 
続 距離では 充分に 卿 易 上空に と どまれ 
ず， 阻止 攻撃を 行なう B-26 では 迅速な 
対応が できず， まして や 北朝鮮 奥地へ 
の 攻撃が 可能 なのは B-29 しかな かっ 
た 0 朝鮮戦争の 緒戦の このような 状況 
には， “ 移動す る 航^基地” として 海軍 
の 空母の 方が 空軍ょ り もょ く 対応で き 
たので ある。 結局， プサンの 韓国/ ア 
メリ カ 軍は， これら アメリカ 空母 搭載 
部隊 も 含めた 空からの 援護に より， 9 
月の インチョン （仁 JII) 上陸作戦 によ 
って 北朝鮮 軍が 退却を 間始 する まで， 
戦線を 持ち こたえる こと がで き たので 
ある 。 

海軍の 直線 翼の ジェット 戦闘機， グ 
ラマン F9F とマク ダネル F2H は， 性能 
では-共産軍の MiG-15 におよ ばず， 華々 
しし ゝ戦闘 機 対 戦闘機の 空中戦では 空軍 
の F-86 ほどの 活躍を 見せる こ とがで き 
なかった が， 対地攻撃には 大いに 役立 
った。 また 共産軍の 航空 兵力の 活動が， 
B-29 に対する 迎撃 や 夜間の 軽 攻撃 以外 
に ほとんどなかった こと も あって， レ 
シブ ロ 攻撃 機 も さまざまな 目標への 攻 
撃に f 舌 躍した。 なかで も 1951 年 5 月に 
は， 空母 プリ ン スト ン から 発進した VA 
-195 の AD-4 スカイ レイ ダーは， 北朝鮮 
の ホワチ ヨン （華 川） ダムに 魚雷を 命 
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中 させ， これを 破壊して いる。 ア メリ 
力 海軍の 攻撃 機が 実戦で （夕播 用で な 
い） 魚雷を 投下した のは これが 最後で 
あり， VA-195 の ニックネーム“ ダム バ 
スター； C’ もこの 功績に ちな む もので 
ぁる 。 

朝鮮戦争に 参加した ア メリ カ 空母は， 
ま っ 先に 駆けつけた バリ ーフ ォー ジに 
続いて， ボクサーは 7 月 14 日に サン デ 
イ エゴを 出港， 太平洋を 8 日 半と いう 
言 til 綱な 速さ で 横断して 戦闘に 参加， 
フイ リピン シー も 8 月 4 日には 付 機 11 に 
到着した 0 これ も 空母の 機動力の 高さ 
を 証明す る ものであった。 朝鮮 近海で 
の 空母は， たと えばフ イリ ピン シーは 
昼夜兼行で 一日に 140 ソー テイ を 発進 さ 
せて おり， また バリー フォージは 7 月 
3 日から 1 1 月 19 日 ま での^ 初の 朝鮮 半 
島 展開の 問に 5 ， 000 ソー テイ 以上を 発進 
させ， 空母の 攻撃力の 大きさと 持続性 
を 発揮して いる。 これら 3 隻の 後に も， 


エ セツク ス級 空母は さら に 大西洋 艦隊 
力ゝら 回航され たもの や， モス ボール か 
ら 艦隊に 復 4 帚 した も の も 朝鮮の 戦いに 
加わって， 次第に 勢力を 増して いった。 
最終的に， 朝鮮戦争 における アメリカ 
軍 戦闘 ソー テイ 総数の じつに 30% が 空 
母から 発進した ものと なっ たので ある。 

その 一方， 3 隻の ミッ ドウ エイ 級は 
大西洋から 動かず， ヨーロッパ〜 地中 
海での ソ連の 不穏な 動き を 牽制 し つづ 
けて いた 0 第二次大戦 後の 艦隊 縮小の 
後に も， アメリカ 海軍の 海洋 覇権は 揺 
るぎ ない も の だっ たので ある。 

世界の 海の 警察官 
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朝鮮戦争での 働きに より， 空母の 持 
つ 機動性と 柔軟性， 攻撃力， 持続力の 
有用性は 強く 認識され るよう になった。 
も はや 決定的 となっ た 冷戦に お いて， 
世界の どこ で 発生す る か 予測で きない 


ホワ チョン ダムに 対する 魚雷 攻撃で ア メリ カ 海軍 史に 残る VA-195  “Dambusters”。 同隊の 
AD-4 スカイ レイダーの 母艦と なった のが CV-37 プリ ンスト ン だ。 
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幻の 巨大 空母 ユナ イテッ ドス テー ツに 替わり 登場した CV-59 フォレスタル。 1962 年の キュ 
—ノ  く 危機に も 急派され ている 0 


共産主義との 衝突に 備える のに， 海軍 
の 空母 勢力は 不可欠と 考え られ るよう 
になった ので ある。 それにと もない， 
当初から ジエッ ト 機の 運用を 意図す る 
新型の 空母が 建^される ことと なった。 
その 大きさは ミッ ドウ エイ 級を はるか 
に 凌ぎ， しかも 設計 途中から イギリス 
で 考案され た アングル ド • デッキを 採 
り 入れ それまでの アメリカ 空母の 設 
計から 大きく 進歩した 画期的な 艦と な 
った。 その 1 番艦が 1952 年度 予算で 計 
画され 1955 年に 竣工した フォレ スタ 
ルで ある。 その 名は 巨大 空母 ユナ イテ 
ッド ステ ーツの 建造を 目指して， つい 
に 果たせな かっ た 国防長官に ちな む も 
ので ある ことは いうまでもない。 ユナ 
イテッ ドス テ ーツを 葬った 空軍 戦略 爆 
撃 機 派に 対する， 海軍 側からの 痛烈な 
意趣返しであった。 

フォ レス タル 級 巨大 空母に 搭載す る 
ことを 目的と して， アメリカ、 海軍は ダ 
グラス A3D スカ イウ ォー リ ア 双発ジ エ 
ット 攻撃 機を 実用化し， これによ りつ 
いに 念願の 卿咯核 攻撃 能力 を 実際的な 
かたちで 保持す るよう になった。 いま 
だ ICBM^ 澄 場す る 以前の 時代に あっ 
て， 優れた 機動力を 持つ 空母から 発進 
する 高速の A3D は， ソ連に とっても っ 
と も 対処し にく い 脅威と みなされ たと 

いう。 

朝鮮の 戦いの 後に も， アメリカ 空母 
は 各地で 事変が あ る ごとに， あるいは 
緊張が 高まる ごとに， その 近海に 駆け 
つけて ア メリ カの 意志と 力を 示して い 
った 。例えば 1954 年 7 月， キャセイ. 
パシ フイ ック 航空の 旅客機が 商 シナ 海 
の 海 南 島 付近で 中国に 撃墜され た 際に 
は， フイ リピン シー か $ 見場に 急彳亍 して 
いる。 名目は 生存者の 捜索であった が， 
それと ともに 中国への 強い 牽制が 目的 
であった ことは 間違いない。 フイ リビ 
ン シーの スカイ レイダー 1 編隊は 捜索 
飛行 中に， 中国 戦闘機 2 機の 攻撃を 受 
け， 反撃して これを 撃墜して いる。 ま 
た 1956 年の スエズ®! 活 しに 際して は， 才 
ランダを 親善 訪問 中だった アン テイ ー 
タ ムが 地中海に 急行， エ ジブ トの アレ 
キ サン ドリ ア から ア メリ カ 人が' 退去す 
る 問， 地中海の 第 6 艦隊に 増援と して 
加わった。 さ らに 1958年12月31日 から 


1959 年 1 月 1 日に， 台湾海峡の 中国 側 
沿岸の 金 門. 馬祖島 （台湾の 国民 党 政 
府の 支配 下に ある） を 中国が 砲撃した 
ときには， ヨーク タウ ン が' 台湾 海 映に 
進出， 中国 側を 威圧した。 ヨーク タウ 
ンは その 直後には， 南 ベトナム （今日 
の ベトナムの 南部） の 内乱に 対する 介 
入 部隊に 加わって いる。 これは 後の 本 
格 的な べト ナムへの 介入の 序章 となる 
行動であった。 

このように 冷戦 時代に おいて， アメ 
リ カ か lit 界の 警察官で あ ったと するな 
らば， 空母は その パトロール カーの 立 
場だった といえるだろう。 

しかし その 一方で， アメリカ 海軍は 
それまでに ないかたち での 挑戦に さら 
される こと ともなって いた。 1950 年代 
に ソ連が 潜水艦を 大量に 建造し， アメ 
リカと ヨー ロ ツメ、。^， あるいは 極東 
と を 結ぶ 海上 通商 路を 脅かす 可能性が 
現われて きたので ある。 第二次大戦で 
のドイ ツ U ボートと の 戦 レ 、の 経験から， 
ア メリ カ 海軍は 潜水艦の 制圧に 空母が 
有効で ある ことは 認識して いたが， 大 
戦中に 多数 建造し た 護衛 空母は すでに 
ほとんどが 退役して おり， また その後 
の 航空機の 発達と 大型 化で， 当時の 護 
衛 空母の 搭載 能力は も はや 決定的に 不 
充分であった。 そのため アメリカ 海軍 
では， エセックス 級 空母の 一® を 改装 
して， グ ラマン S2F トラ ッカ ー 哨戒機 や 
シコルスキー HSS 対 潜 ヘリ コブ ターを 
搭載す る刘 t 替 空母と した。 


_ カリブ海 
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そ して 冷戦に おける ア メリ カの 海軍 
力の 真価が 試される ときが くる。 1962 
年 10 月， ソ連が キューバに 爆撃機と 中 
距離 弾道 ミ サイ ル （IRBM) を 配備 し始 
めた ので ある。 これは アメリカに 対し 
て ソ連が 至近 離 か ら核 攻撃を 加える 
態勢を 作り つつ あ る ことを 示して おり， 
報復 攻撃への 時間 的 余裕が 持て ない こ 
とから， アメリカに とっては 5 縣 I〗 な 脅 
威であった。 実際には アメリカ はすで 
にョ ーロ ッハ  1 こ IRB 齡核 攻撃 可能な 航 
空 機を 配置して おり， 核 戦力の パリ テ 
ィ （均等 性） という 意味では ソ連の 立 
場から 見れば 当然な 行為で も あったの 
だが， アメリカは これを 座視す る わけ 
にはい かなかった。 時の ケネディ 政梯 I 
は キューバへの 直接 攻撃を 避け， 代わ 
って キュー ノ ヾ への 兵器の 搬入 を 阻止す 
る 海上封鎖を 行なって， ソ連に キューバ 
からの 核兵器の t 散 去を 迫っ たのだった。 

この キュー ノ ゞ 危機に おける 海上封鎖 
作戦に 投入され た 空母は， 当時 就役し 
て 問 も ない 世界 初の 原子力 空母 エン タ 
ー ブライズを はじめ， フォレスタル 級 
の サラトガと インディペンデンス， エ 
セックス 級の エセックス， ランドルフ， 
レキシントン， ワスプ， レイク シヤン 
ブ レンの 8 隻 であった。 そのほか 巡洋 
補給 艦な どの 支® 濫^ も 
含めて 18 獲と いう 多数の 艦艇 か  1 每上封 
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ト ン キン 湾 事件の 際 北べ ト ナム 海軍に 対して 攻撃を 行なった CVA-14 タイコンデロガ 搭載 CVW-5/VF-51 の F-8E クルー セイ ダー 此心バ 


鎖に 従事した。 これほどの 海軍 力を 前 
にして は， ソ連は キューバへの 兵器 搬 
入を 強行す る ことは できず， 結局 ソ連 
は 引 き 下がらざる をえ なく なった の だ 
った〇 

こう して アメ リカと ソ連の 核 戦力 も 
含めた 軍事力が 正面から ぶつかる 第三 
次 世界大戦の 危機は， 空母を 中心とす 
るア メリ カの 海軍 力に よって 回避され 
た。 しかし このと きに 苦 I? をな めた こ 
とで， ソ連は 海軍 力 増強の 必要性を 強 
く 感じ， それが 1970 年代の ゴルシコフ 
海軍 総司令官 時代の 驚異的な 艦隊 整備 
へと つながって いく ことになる。 

その 一方， アメリカ 海軍は 水中 発射 
弾道 ミサイルの ポラリスと， それを 搭 
載す る 原子力 潜ヮ K 艦の 実戦 f 匕を 急ぎ， 

1 番 艦の ジョージ •ワシントンが 1960 
年に 就役す ると， 海軍の 戦略 核 攻撃 能 
力は 空母から そちらに 移って いく。 フ 
ォ レス タル 級 以降の 巨大 空母に 搭載 さ 
れた マツ ハ 2 の 攻撃 槪 A3J ビジ ラン テ 
ィ には， 停泊 中の 空母から も 発進で き 
る ことが 求められた が， その 必要 もな 
くな り， ビジ ラン テイは ITb 偵察機と 
して 用いられる ことになる。 


トンキン •ガル フ •ヨット クラブ 
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それから ほどなく， さしもの ア メリ 
力 も 冷戦 時代に おける 軍事力の 1 つの 
限界を 思し 、知らされる ことと なる。 1964 
年 8 月， 南シナ海 方面での 作戦 航海に 
ついていた エセックス 級 空母 タイ コン 
デ ロカ •'は， 駆逐艦 マドックスが 公海上 
で 北 ベトナム 海軍 魚雷艇の 攻撃を 受け 
たとの 連 I 各を 受け， ただちに ロケット 
弾 装備の F-8E クノ い-セイ ダし 4 機を 発 
進 させた。 F-8E は 現場に 到着す ると， 
北 ベトナム 魚雷艇を ズー ニ •ロケット 
弾で 攻撃， さらに 20mm^ 関 砲に よる 掃 
射を 加え 1 隻を 行動 不能と し， ほかの 
2 隻 を！ ^ 破した。 その 2 日 後 ^ マド ッ 
クスと ともに 行動 中の 駆逐艦 ター ラ〜-. 
ジョイが またも 北べ ト ナム 魚雷艇に 襲 
撃され ^ タイコンデロガは 樹爰 機を 出 
撃， ターナ — ジョイ からの 管制 誘導 
により， 2 隻を 撃沈， 2 隻を 撃破した。 

この 北 ベトナムからの “ 挑発” に 対 
して， 時の ジョンソン 大統領は 報復と 
して 北 ベトナムの 魚雷艇 基地を 攻撃す 
る ことと した。 8 月 5 日， タイ コンデ 


ロ ガとキ テイ ホーク 級 空母 コン ステ レ 
ーシ ヨンからの 航空機が， 北 ベトナム 
海軍基地 4 力 所と 燃料 備蓄 施設を 攻撃 
し， 魚雷艇 25 隻を 破壊 ^ 基地に 甚大な 
損害を 与え， 燃料 タンクを 炎上 させた。 
この“ ト ン キン 湾 事件” と 報復 攻撃“ ピ 
アスア ロー’’ は 1973 年まで 延 々と 続く 
ベトナム戦争への ア メリ カの 本格的な 
介入の 始まりであった。 のちに この 事 
件では， 北べ ト ナム 側の 3 •兆 発では なく， 
むしろ ア メリ カ 駆逐艦の 方が 挑発的な 
行動を とった と 分かる。 発端と なった 
事件に 対する 迅速な 対応に より， タイ 
コン ンデロ ガは 海軍 部隊 褒賞を 授与 さ 
れ ており， 空母の 即応 性が アメリカの 
糸 分 争^の 対応の 上で 有効で あ る こと：^ 
またも 実証され たわけで ある。 さらに 
この ベトナム戦争 でも， アメリカ 空母 
は 朝鮮戦争の 場合と 同じく， 即応 性と 
ともに その 機動力と 攻撃力， 継続的 作 
戦 能力を _ す るの だが， 戦いの 結果 
はアメ リカの 敗北と いっても よい もの 
となって しまった。 

アメ リカは 1965 年 2 月から 南べ トナ 
ムの 共産主義 勢力への 航空攻撃を 開始 
し， さらに 翌月からは 北 ベトナムに 南 
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対空 制圧が 行なわ 札 戦 _ 機 に対して 
は 「戦闘機 兵器 戦術 および ドクトリン 
高等 課程」 による 実戦 的な 訓練が もの 
をい い， ついに ベトナム戦争に おける 
エースが 出現す るに いたる。 また 攻撃 
の 効率を 高め， 損害と 付随 的 破壊を 最 
小と する ため， 画像 誘導 や レーザー 誘 
導に よる 精密 爆撃が 用いら tu  “ ローリ 
ング サンダー” 作戦では 最後まで 破壊 
できなかった タンホア 鉄橋が；  2 機に 
よる 一撃で 落ちるな ど， その 絶大な 効 
果を 見せつ けた。 空中戦に おける 優勢 
の 確 風 対空 制圧の 徹底， そして 精密 
爆撃に よ る 効率化と 安全の 確保 という， 
後の 地域紛争 における ア メリ カ 航空 兵 
力の 基本的な ドクトリンは， この 第 2 
次 4 隨乍 戦で 方向 性が 定 まった という 
こと 力 できよう。 

機雷に よる 港湾 封鎖で ソ連 や 中国 か 
らの 海路に よ る 北 ベトナムへの 物資 援 
助は 遮断され， 爆撃で 北 ベトナムの 産 
業 や 経済に も 重大な 圧迫が 加わり， 共 
産 勢力は 和平の テーブルに 着かざる を 
えなくな り， 1973 年 1 月， 停戦 協定が 
結ばれて アメ リカは ついに ベトナム か 
ら 手を 引く ことが' できた のであった。 
アメリカ の 援助 を 失っ た 南べ ト ナムは 
急速に 崩壊し， 結局 北 ベトナムに 併呑 
される ことと なる。 それに ともなって 
隣国の カ ンボ ジアで も 共産主義 勢力が’ 
勝利を 収め， やがて 全土の 理想的な 共 
産 主義を 目指す 政策の 下で， 言語を 絶 


する 大量 虐殺と 強制労働が 行なわれる。 

しかし そもそも アメリカ；^ ベトナム 
への 介入を 決意す る 理由と して 恐れて 
いた“ ドミノ 化”， すなわち 東南アジア 
諸国の 連鎖 的な 共産主義 f 匕は 起こらな 
かった。 べト ナム 戦争で アメリカ に 基 
地を 提供した タイを はじめ， 近隣の 国々 
はこれ をき っかけ に 工業化と 経済的 テ 
イク オフへ と 歩み 始める ので ある。 こ 
の 長く 苦しく， 空しい ベトナム戦争に 
アメ リカは ほとんどの 空母を 投入した。 
一度で も ベトナムへの 戦闘 航海を 行な 
った 空母は， エンター ブライズに キテ 
イ ホーク， コン ステ レー シ ヨン， アメ 
リカ， インディペンデンス， レンジ ヤ 
一， サラトガ， フォレスタル， コーラ 
ル シー， フランクリン D. ルーズべ ル 
卜， そして タイコンデロガ やケ アサ ー 
ジ ，オリ スカ ニー， イン トレ ピッ ド， 
シャン グリ ラ， ヨークタウン， ハンコ 
ック， ボノム • リチャードであった。 
このうち ボノム •リチャードは， 第二 
次 大戦と 朝鮮戦争， ベトナム戦争と 3 
つの 戦争に 參 加した 唯一の アメ リカ 空 
母であった。 

ベトナム戦争 中には， 空母の 飛行 甲 
板で 発進 待機す る 航空機の 搭載 兵器の 
暴発に よる 事故が， 1967 年の フォ レス 
タルを はじめ 少なからず 起こって おり， 
その都度 多数の 死傷者を 出し， 長期に 
わたって 戦線を 離脱す る こと を 強いら 
れ ている。 北 ベトナムの 航空機 や 艦艇 


MIGCAP に 向け CVA-64 コン ステ レー シ ヨンから 発艦す る CVW-9/VF-96 の F-4J フアン トム 
II。 同隊 はべ ト ナム 戦で 唯一 の 海軍 ジェッ ト エースを 輩出す る。 


ベトナムの 民族 解放 戦線への 支援を 断 
念させる ため， 北 ベトナムへの 爆撃 作 
戦 “ ローリング サンダー” を 始め， ベ 
ト ナムの 戦いは 急速に 拡大して いった。 
空母は 南シナ海に 設定され た 作戦 海^ 

“ ヤンキー ステーション” から 北べ 卜 
ナム 爆撃 （いわゆる 北爆） を 行ない， 
南方の “デ イキ シー ステーション” か 
ら は 南べ ト ナムへの 出撃 力 s '行なわれた。 
しかしし 、ずれの 作戦に おいて も 舶^ 部 
隊 (ij 改治 的な 制約 や 上層 部の 厳しい 干 
渉を 受け， いたずらに 機 や 乗員の 損害 
とべ ト ナム 民間人への 付随 的 被害を 増 
やし， 成果を 挙げる こ とがで き なかっ 
た。 北爆では 地上 管制に よる 戦闘機と 
地対空 ミサイル， 対空 機関 砲を 巧妙に 
組み合わせた 北 ベトナムの? 農密な 防空 
網に， アメリカ 航空 部隊は 対応に 苦慮 
する ことと なった。 とくに 戦闘機に 対 
しては， 空対空ミサイルへの 過大な 信 
奉 や 実戦 的な 空戦 訓練の 不足から， 第 
二次 大戦 や 朝鮮戦争に 比べて 戦果と 損 
害の 比率が 著 しく 低下し たのであった。 

地上の 作戦 もやは り 同様の 問題に 加 
えて， アメリカが 支援し なければ なら 
なかった 当の 南べ ト ナム 政府の 腐敗 や 
無能， 南 ベトナム 軍の 士気の 低 さも あ 
って， 投入した 兵力と 多くの 犠牲に も 
かかわらず; I 犬況は 改善され ず， ア メリ 
力 国内の 世論 も 国際 世論 も， この 戦争 
への ア メリ カの 介入を 厳しく 批判す る 
よう になった。 

そのため 1968 年には 北べ ト ナムへの 
爆撃は 段階 的に 停止 さ 札 和平の ため 
の パリ 会談 も 始められた。 翌年， 政権 
の 座に ついた ニク ソ ン大 統領 もべ トナ 
ム 戦争の 縮小を 目指1 して， 和平 会談を 
推進した が'， 南 ベトナムと 隣接す る 力 
ンボ ジアでの 戦闘は なお も 続いて いた。 
そんな 状況の なか， 1972 年 春には 北べ 
ト ナムが 商への 攻勢を 強化し， ア メリ 
力は 再び 北 ベトナムに 対する 爆撃を 始 
め， 5 月から は 本格的な;] 圏 乍 戦“ ラ 
イン バッ カー” を 開始す る。 この 作戦 
では “ ローリング サンダー” よりも 制 
約が 凝めら 札 首都^ ノイや 觀な港 
ハイフォンへの 爆撃， 港湾に 対する 機 
雷 敷設 も 行* なわれ た。 

北 ベトナムの 強力な 防空 網に 対して 
は， 対 レーダー •ミサイルを 使用した 
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CVN-68 ニ ミ ツツ は， 原子力 空母の スタンダード。 最新の CVN-76 も ニ ミ ッツ級 だ。 


が ア メリ カ 空母に 脅威を 与えた ことは 
一度 もなかった が, アメリカ 空母に と 
って 最大の 敵は， 自身の 抱える 脆弱性 
だった ので ある。 

ベトナム戦争 中に ア メリ カ 空母は 次 
第 に 数を 減 らして いった。 第二次大戦 
中から 戦後に かけて 竣工し たエ セツク 
ス級 空母が 相次いで 老朽 化し， 搭載 機 
種の F-8^  A  -  4 が！ 日 式 化する にと もない 
実用 上の 寿命が 尽き る ことと なった の 
である。 さらなる 改装 や 維持の 経費は， 
ベトナム戦争に 疲れて 縮小され るアメ 
リ カの 軍事 予算では 許されない 出費で 
あった。 そのな かで も 1967 年には 第 2 
世代の 原子力 空母 1 概 ニミッ ツの建 
造が 承認され ^ 以後 建造され る 空母は 
すべて この クラスと なる （各^の 細部 
はさま ざまに 異なる が')。 しかし エセツ 
クス 級 改造の 夕機 空母の 退役で， 艦隊 
の 戈 力が 失われる の は 痛手で 
あった。 それに 対処す るた め， 従来は 
攻_ 母と されて いた ミツ ドウ エイ 級 
以降の 空母に も， 対 潜 哨戒 部隊 ^リ 
コ ブ ター 部隊を 搭載して 対 潜 能力が 付 
与される ことと なり， 1972 年から 1975 
年に かけて 攻撃 空母には 所要の 整備. 
支援 を 設ける 改造が 加え られ て， 
順次 汎用 空母と なって いった。 

また ベトナム戦争の 間に， ソ連は 潜 
水 艦 や 水上 艦 鉱 長距離} /控 機からの 
ミ サイ ルに よる 対 艦 攻撃 能力 を 高め， 
アメリカ 空母 戦闘 グルーブは， 高速の 
対 艦 ミ サイ ルに よる 同時 多数 攻撃に 対 
処 する こと を 求められ るよう になった。 
その 答えの 1 つが 強力な レーダー 火器 
管制 装置と ロイター 能力 （それにべ 卜 


ナム 戦争の 反省から 格闘 戦 能力） を 有 
する F-14 トム キャット であ り， もう 1 
つが 水上 艦の 自 動 戦闘 指* 揮 システムで 
同時 多 目標 交戦 能力を 持つ イー ジス • 
システム として 実 J 見す る。 

べト ナム 戦争後の 1970 年代から 1980 
年代に かけて， アメリカは 各地の 共産 
主義 勢力との 紛争に 大規模な 直接 介入 
を 行なう ことは なくなった が， それと 
は 別の 武力衝突に 対処す る 必要が 生じ， 
空母の 能力は なお も その 有用性を 失わ 
なかった。 北アフ リカの リ ビア や イラ 
ンの イスラム 革命は， アメリカとの 強 
い 対立 姿勢を 示し， しかも 中東の 石油 
産出 地域に ある ため， ア メリ カの 利害 
にと って 重大な 影響を も っていた。 

と くに イランでは イスラム 革命に と 
もない， パー レビ 王政に 多くの 支援を 
行なって いた アメ リカに 対する 反感が 
強まり， 大使館が 革命 支持者に 占拠 さ 
れて 館員が 人質と なる 事件が 起きた。 


1980 年， 時の カーター 政権は^ 時 
を 投入して 人質を 救出す る 作戦を 計画， 
ペルシャ湾の 原子力 空母 ニ ミッ ツ から 
RH-53D ヘリ コブ ターを イ ラン 奥地の 砂 
漠に 進出 させ， 空軍の C-130 で 補給した 
後に， 大使館へ 突入して 人質を 奪取し 
て 脱出す る 段取りであった。 ところが' 
砂漠の 仮設 前進基地で RH-53D と C- 
13的ヾ 衝突す ると いう 事故が 生じ， 作戦 
は 中止と なって しまった。 

また リ ビア (幼 li 中 海での 領海 200 海里 
を 主張し， 公海の 自由 航行 権を 譲らな 
いアメ リカ 海軍との 間で 1981 年 8 月に 
衝突， 空母 ニミッツからの F-14A とリ 
ビア 空軍の スホーイ Su-22^s 交戦し F- 
14A^Su-22 を 2 機 撃墜した。 ソ連と 
の デタント （緊張緩和） を 求めた カー 
ター 政権は， ソ連の アフガニスタン 侵 
攻 によって 裏切られ 代わって “ 強い 
アメリカ” を 信条に 轉 力の 強化を 打 
ち 出した レーガン 政権が 1981 年に 発足 
した。 リビアとの 間で 戦われた， この 
“ シドラ湾 事件” は レーガン 政権の 強 
硬 姿勢を 鮮明に 示した。 その後 も レー 
ガン 政権 時代の ア メリ カ 空母の 行動は 
積極性を 増し， 大西洋では ノルウェー 
沖で， 太平洋では ベーリング海で 空母 
戦闘 グルーブ か  1 寅 習を 行なった。 これ 
は ソ連の ミ サイ ル 原潜の 謝 犬} 'm  “聖 
域” を 伺う もので， ソ連の 戦略 核 攻撃 
能力への ア メリ カ 空母の 挑戦で も あっ 
た 0 この 時代， 空母は 再び' 冷戦の 第一 
線に 立つ ことと なった と 見る こと もで 
きる だろう。 

40 年 近く におよ ぶ 冷戦で アメ リカと 


1980 年の 在 イラク •アメリカ 大使館 員 救出作戦に 際し， ニミッツに 展開した RH-53D には， 
サン ド 系 迷彩 ま で 入れら れ たが， 作戦 自 体は 衝突 事故に より 失敗に 終わる。 
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F-1 4 を 搭載で きなかった ため， F/A-18  3 個 飛行隊 A-6  2 個 飛行隊を 有した CV-41 ミツ ド 
ウェイと CVW-5 は， デ ザートス ト ーム 作戦 參加 空母 中 最多の 出撃 数を 記録した。 


と 機動 兵力の 大半を 無力 化した 後， 多 
国籍 軍は 迅速に クウェートを 奪 •鼠 さ 
らに イラク 国内に 侵攻して， 開戦から 
42 日 目に 戦闘は 終結した。 

湾岸戦争は ア メリ カと 多国籍軍の 勝 
利で 終わった が'， 空母に とっては いく 
つも の 深刻な 問題を 突き 付け られる こ 
とと なった。 空軍の 攻撃 パッ ケージに 
比べて， 実際に 目標の 破壊に あたる 兵 
器の 投下 量が 少なかった ので ある。 当 
時の 空母 航空 団の 標準 的な 編成では， 
攻撃 兵力 は A-6 の 1 個 飛行隊と F/A- 
18( また は A-7) の 2 ||贸 飛行隊の みで あ 
り， F - 14 の 2 個 飛行隊は 防空/制空 ま 
たは 偵察を 任務と していた。 しかも 出 
撃 機 数に 比して 給油 能力が 足りず， 空 
軍の 空中給油 機の 援助を 受けなければ 
ならず， そのために ほかの 航空 部隊の 
運用 に 影響を 生 じる こと ともなった。 
しかも 防空 網の 突破 能力 に 優れた ステ 
ルス 機が 海軍には なかった。 さらに 固 
定 目標の 攻撃は 空母からの 攻撃 機なら 
ずと も， 巡洋艦 や 駆逐艦， あるいは 潜 
水 艦から 発射す る トマホーク 巡航 ミサ 
イ ルで 可能で あり， しかも 乗員の 生命 
を 危険に さらす こと もない。 

これらの 反省と して， アメリカ 海軍 
は F-14 への 爆撃 能力の 付与 や， EA-6 
B や S-3 への 攻撃 能力 追加を 行なって い 
る。 しかし 給油 機の 不足は 解消され て 
おらず， ステルス 機に いたっては 現在 
開発 中の JSF の 艦上 型が 実戦 配備され 
て 初めて 海軍は 手に入れる こ とがで き 
ると いう 状態で ある。 トマホークは 湾 
岸 戦争後 も さまざま な 改良が 加え ら 札 


命中 精度と 柔軟性を 向上 させた 戦術 型 
トマホーク も 登場し ようと している。 
湾岸戦争 後の ア メリ カの 軍事力 行使で 
も， トマホークが 使用され る 例が 増え 
ている。 

冷戦の 終結と 湾岸戦争の 槪 ァ メリ 
力 海軍は 急速に 艦隊を 縮小し， 空母 勢 
力 も 現役 11 隻と 予備役 （練習 空母） 1 
隻の 1纔 態勢と なった。 湾岸戦争に 参 
加した 6 隻 のうち， ジョン F. ケネディ 
が 予備役と なり， ミッ ドウ エイ も サラ 
トガも レンジ ヤー も， アメリカ も 退役 
し， 今日 もな お ま 見 役に あるのは セオド 
ア. ルーズべ ル ト ただ 1 隻 と， 10 年間 
で 空母の 陣容は 大きく 変化した。 ァメ 
リ カ 海軍の 戦略 も 変わり， 1992 年に ブ 
ー ダ 作戦 部長が 提示した “ フロム .ザ. 
シー’’ は， 海から 陸地への 力の 投入を 
海軍の 任務と している。 20111： 紀の 後半 
を 通じて ア メリ カの 力の 投射の 中心的 
手段であった 空母は， 今や 巡航 ミ サイ 
ル や ステルス といった アメ リカ 自身の 
新 U ゝ 技術からの 挑戦を 受けつつ ある 〇 

先日 ナン シ — レーガン 元 大統領 夫 
人に よって 「ロナルド. レーガン」 と 
命名され た 9 隻 目の ニ ミッ ツ級 空母は 
2002 年に 就役の 予定で， その後 50 年の 
実用 寿命を 想定して いると いう。 ロナ 
ノレ ド. レーガンの^ 役 まて； アメリカ 
空母は なお も 艦隊の 女王と して 世界の 
海に 君臨 し 続ける のだろう か。 それと 
も 巡航 ミ サイ ル や 無人 機を 搭載す る 新 
しい 戦闘 艦 あるいは 水中 無人 機を 
搭載す る 潜水艦に， 空母は 取って 替わ 
られ るの だろう か。 


の 軍備競争を 強いられた ソ連は， 経済 
力 や 技術 開発 力の 限界に 達し， 1989 年 
のべ ルリ ンの壁 崩壊を きっかけに アメ 
リカとの 対立を 捨て， レーガン 大統領 
と ゴル ハ' チョ フ書 | 己 長に よる 同年の 歴 
史的な レイキャビク 会談で， 冷戦の 終 
結が 宣言され た。 アメリカは 第二次 大 
戦に 続いて， 再び 世界的 規模の“ 戦い” 
に 勝った ので ある。 その 勝利は とりも 
なおさず， アメリカ 空母に とっては ま 
た も 新たな 存在意義の 模索の 始まり で 
も あった。 そして また， それを 示す 機 
会は 突^ S われた ので ある。 

デザート ストームと その後 
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1990 年 8 月， イランとの 8 年に わた 
る 戦争を 終えた ばかりの イラクは， 隣 
国 クウェートを 侵攻した。 アメリカは 
ただちに イン ド洋 にあった 空母 イ ンデ 
イ ペン デン スと 東 地中海に あっ た 空母 
ドワイト D, アイゼンハワーを， それ 
ぞれ オマー ン 湾と 紅海に 進出 さ せた。 
イラクの 暴挙に 対して， 国連は 腦期 
限を 設け， 翌年 1 月 17 日までに イラク 
軍が ク ウェート か ら 退去し な V ゝ 場合に 
は 武力 を 行使して クウェート の 主権を 
回復す る こと を 総会で 決議した。 

アメリカを 中心 とする 多国籍軍は サ 
ウ ジア ラ ビアな ど クウ ェー ト 近隣に 兵 
力を 集中， イラクの 撤退を 待った が'， 
イラク は 国連 決議に 応じず， 1991 年 1 
月 17 日， ついに 多国籍軍は イラクに 対 
する 攻撃 “ デザート ストーム” 作戦を 
開始し， 42 日間の 湾岸戦争が 始まっ 
た。 この 戦争に アメリカ 海軍は 空母 ミ 
ッド ウェイ， サラトガ， レンジ ヤー， 
アメリカ， ジョン F. ケネ デイ， セオド 
ア •ルーズ ベルトの 6 隻を 投入， 開戦 
初日から F/A-18 や A - 6,  A-7 が イラク 
への 攻撃に 出撃した。 

湾岸戦争は 冷戦 後 初めての 大規模な 
地域紛争であった が， 多国籍軍， とく 
にア メリ カ 軍は 冷戦 時代に 築き上げた 
ドクトリンを もって 戦い， イラク 空軍 
の 不可解な 不活発 さも あって， 圧倒的 
な 制空権を 確保し， 対空 火器を 制圧， 
精密 誘導 兵器に よって， 指揮 •通信 • 
管制 施設を 中心に， 目標を 高い 効率で 
破壊して いった。 イラク 軍の 前線 兵力 
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本誌では 米海軍の 空母と CVW (空母 
航空 団) ，そして 所属 飛行隊の 関係に つ 
いて， 毎年 更新した データを 掲載して 
いる。 また， 「KF  LIBRARY」 の ペー 
ジ では 毎月， 空母 および CVW が どこに 
いるの かを 地図に して 紹介して いる。 
このように， CVW についての 情報は 多 
いが， 空母 搭 麵 以外^ 海 職に つい 
て は なかなか 紹介す る 機会がなかった。 
今回は 数年ぶ りに， 飛行隊 だけでなく， 
备 基地の ベース フライ ト まで 含めて， 
どのよう な 部隊に どのよう な 機体 力哐己 
備 されて いるの か 見て いきたい。 

新 空母 レーガンは 
3 月 4 日に 進水 

2 月 16 日， アラビア （ペルシャ） 湾 
を 航行す る 原子力 空母 CVN-74/、 リー 
S. トルーマンから 発進した CVW-3 所 
厲の F/A-18C は, イ ラクの 首都 ハ' グダ 
ッ ド 南方の レーダー/指揮 通信 施設な 
どを 攻撃した。 攻撃には F/A-18 の ほ 
か， 米空軍の F-15E や勉 軍の トー ネ 


ー ドな ど 合わせて 2_ヾ 参加， ホー ネ 
ッ トか 股下した AGM - 154  JSOW が 強 
風の 影響で 命中 しないな ど 問題 も 生じ 
たが， 98 年 12 月の “デザ ー トフ ォック 
ス，， 作戦 以来の 飛行 禁止 区域 外への 航 
空 攻撃は， 1 機の 損失 もな く 終了した。 

このように， アラ ビア 湾には 常時， 
海軍の 空母 戦闘 群 （CVBG) が 展開， 
南部 飛 蹄 止 区域の パト ロール， “サザ 
ン ウォッチ” 作戦を 続けて いる。 一方， 
3 月 2 日に CV-63 キティ ホーク （CVW 
-5j 荅 載） か  須賀を 出港， 3 力 月 半に 
わたる ディブ ロイ メント （海外 展開） 

を 開始した。 しかし， 今回の 目的は 西 
太平洋 方面の 航海で， トルーマンと 交 
替 して サザン ウォッチ 作戦に 当たる の 
は 3 月 後半に カリ フォルニ ア州 サン デ 
イ エゴを 出港す る CV-64 コン ステ レー 
シ ヨン （CVW-2 搭載） だろう。 

このように， 米海軍は 12¢ の 空母と 
10fi の 現役 CVW をう ま く 活用して， 最 
大の 発火点で ある 湾岸 地域に 常時 
CVBG を 展開させる 一方， 地中海 や 西 


B 
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表 1 : アメリカ 海軍 空母 航空 団 編成 表 （2001 年 3 月) 

大西洋 


CVW-I(AB) 

CVN-71 

Theodore  Roosevelt 

AB100 〜 

VF-102 

F-14B 

AB200 〜 
VMFA-251 
F/A-18C 

AB300 〜 

VFA-82 

F/A-18C 

AB400 〜 

VFA-86 

F/A-18C 

AB500 〜 
VAQ-137 
EA-6B 

AB600 〜 
VAW-123 
E-2C 

AB610 〜 

HS-11 

SH-60F/HH-60H 

AB700 〜 

VS-32 

S-3B 

AB40 〜 
VRC-40  Det. 
C-2A 

CVW-3(AC) 

CVN-75 

Harry  S.  Truman 

AC100 〜 

VF-32 

F-14B 

AC200 〜 

VMFA-312 

F/A-18C 

AC300 〜 

VFA-37 

F/A-18C 

AC400 〜 
VFA-105 
F/A-18C 

AC500 〜 
VAQ-130 
EA-6B 

AC600 〜 

VAW-126 

E-2C 

AC610 〜 

HS-7 

SH-60F/HH-60H 

AC700 〜 

VS-22 

S-3B 

JK40 〜 

VRC-40  Det.3 
C-2A 

CVW-7(AG) 

CV-67 

John  F.  Kennedy 

AG100〜 

VF-143 

F-14B 

AG200 

VF-11 

F-14B 

AG300〜 

VFA-136 

F/A-18C 

AG400 〜 
VFA-131 
F/A-18C 

AG500 〜 
VAQ-140 
EA-6B 

AG600 〜 
VAW-121 
E-2C 

AG610 〜 

HS_5 

SH-60F/HH-60H 

AG700 〜 

VS-31 

S-3B 

AG40 〜 
VRC-40  Det. 
C-2A 

CVW-8(AJ) 

CVN-65 

Enterprise 

AJ100 〜 

VF-41 

F-14A 

AJ200 〜 

VF-14 

F-14A 

AJ300 〜 
VFA-15 
F/A-18C 

AJ400 〜 
VFA-87 
F/A-18C 

AJ500 〜 
VAQ-141 
EA-6B 

AJ600 〜 

VAW-124 

E-2C 

AJ610〜 

HS-3 

SH-60F,  HH-60H 

AJ700 〜 
VS-24 

S-3B 

AJ40 〜 

VRC-40  Det.4 
C-2A 

CVW-17(AA) 

CVN-73 

George  Washington 

AA100 〜 

VF-103 

F-14B 

AA200 〜 

VFA-34 

F/A-18C 

AA300 〜 

VFA-83 

F/A-18C 

AA400 〜 

VFA-81 

F/A-18C 

AA500 〜 
VAQ-132 
EA-6B 

AA600 〜 
VAW-125 
E-2C 

AA610〜 

HS-15 

SH-60F,  HH-60H 

AA700 〜 
VS-30 

S-3B 

AA40 〜 
VRC-40  Det. 
C-2A 

太平洋 


CVW-2(NE) 

CV-64 

Consteration 

NE100 〜 
VF-2 

F-14D 

NE200 〜 
VM  FA-323 
F/A-18C 

NE300 〜 
VFA-151 
F/A-18C 

NE 400 〜 
VFA-137 
F/A-18C 

NE500 〜 
VAQ-131 
EA-6B 

NE600 〜 

VAW-116 

E-2C 

NE610 〜 

HS-2 

SH-60F/HH-60H 

NE700 〜 
VS-38 

S-3B 

NE30〜 
VRC-30  Det.3 
C-2A 

CVW-5(NF) 

CV-63 

Kitty  Hawk 

NF100 〜 

VF-154 

F-14A 

NF200 

VFA-27 

F/A-18C 

NF 300 〜 
VFA-192 
F/A-18C 

NF400〜 

VFA-195 

F/A-18C 

NF500 〜 
VAQ-136 
EA-6B 

NF600 〜 

VAW-115 

E-2C 

NF610 〜 

HS-14 

SH-60F/HH-60H 

NF700 〜 
VS-21 

S-3B 

RW430 〜 
VRC-30  Det.5 
C-2A 

CVW-9(NG) 

CVN-74 

John  C.  Stennis 

NG100 〜 

VF-211 

F-14A 

NG200 〜 
VMFA-314 
F/A-18C 

NG300 〜 
VFA-146 
F/A-18C 

NG400 〜 
VFA-147 
F/A-18C 

NG500 〜 
VAQ-138 
EA-6B 

NG600 〜 
VAW-112 
E-2C 

NG610〜 

HS-8 

SH-60F,  HH-60H 

NG700 〜 

VS-33 

S-3B 

NG30 〜 
VRC-30  Det.4 
C-2A 

CVW-II(NH) 

CVN-70 

Carl  Vinson 

NH100 〜 

VF-213 

F-14D 

NH200 

VFA-97 

F/A-18A 

NH300 〜 

VFA-22 

F/A-18C 

NH400 〜 

VFA-94 

F/A-18C 

NH500 〜 
VAQ-135 
EA-6B 

NH600 〜 
VAW-117 
E-2C 

NH610〜 

HS-6 

SH-60F,  HH-60H 

NH700〜 

VS-29 

S-3B 

NH30 〜 
VRC-30  Det.2 
C-2A 

CVW-14(NK) 

CVN-72 

Abraham  Lincoln 

NK100〜 

VF-31 

F-14D 

NK200 〜 
VFA-115 
F/A-18C 

NK300 〜 
VFA-113 
F/A-18C 

NK400 〜 

VFA-25 

F/A-18C 

NK500 〜 
VAQ-139 
EA-6B 

NK600 〜 
VAW-113 
E-2C 

NK610〜 

HS-4 

SH-60F,  HH-60H 

NK700 〜 
VS-35 

S-3B 

NK30 〜 
VRC-30  Det.l 
C-2A 

太平洋に も 睨みを 利かせて いる。 詳し 
く は 表 1 を 参照して いただき たいが， 
空母の 現状に ついて， 最初に 紹介した 
方が’ いいだろう。 

古い 順 だと， まずは キティ ホーク だ 
が， のように 3 月 2 日に 横領 賀を 
出港して おり， その 間に 大きな 糸^* で 
も 起きない かぎり， 3 力 月 半で 横 S 賀 
に 戻って くる。 

続いて は 前述の コン ステ レー シヨ ン 
で， 3 月から 9 月 にかけ て イン ド洋， 
アラ ビア 湾 方面の 航海を 予定 している。 
コ ニーは 2002 年度に 退役す る ことにな 
ってい るので， これが 同 艦 最後の デイ 
ブロ イメ ント となる だろう。 

99 年に オー •ノ ゞー ホールを 受けた CVN 
-6紅 ン ター ブライ ズ は， 母港 バージ ニ 
ア州 ノー フ ォークへ 戻り CVW-8 を 搭載 
したが， 2000 年中は インターバル 期間 
のた め 長期 航海を 行なって おらず， 2001 
年 4 月から 10 月に かけて， 地中 澉ア 
ラ ビア 湾 方面 航海が 予定 されて いる。 

99 年 9 月 22 日から 2000 年 3 月 19 日 
にかけ て 地中 瓶 アラビア湾 方面 航海 
を 実施した CV-67 ジョン F. ケネディ 


は， 2000 年 8 月から 12 月まで 母港の フ 
ロリ ダ 州 メイ ポート で 改修工事を 受け 
た。 その 間に CVW-1 は CVN-71 セオド 
ア. ルーズべ ル トへ 移動， ケネ デイに 
は CVW-7 が 派遣され る。 

CVN-68 ニ ミッ ツは 98 年 5 月から 3 
年間の RCOH  (燃料 交換を 兼ねた 複合 
修理） に 入って おり， 6 月 30 日に 完成 
の 予定。 その後， 新しい 母港と して サ 
ン デイ エゴ （以前は ブレマートン） に 


移動す る 予定で， デイブ ロイ メント は 
2003 年に なって からにな りそう だ。 

ニ ミ ッツと 交替して RCOH に 入る の 
が CVN-69 ドワイト D. アイゼン ハワ 
一 （母港 ノーフォーク） で， 2000 年 2 
月 18 日から 8 月 18 日まで 地中 瓶 アラ 
ビア 湾 方面 航海を 行なった CVW - 7 は， 
既述の よう に ケネディ へ 移動す る。 

99 年 10 月から 2000 年 9 月 にかけ て， 
ワ シン ト ン州ブ レマー ト ンの ピュー ジ 


まもなく エン ター プライ ズ での ディ プロ イメン ト を 開^ I 台す る CVW-8。 ファロンでの スト ラ 
イク DET で， VF-14 の F-14A 後 席に 収まる のは 航空 団 司令， ゴド ルウ スキー 大佐 0 
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エッ トサ ウン ド 海軍 造  18 所で オー ハ' 一 
ホールを 受けて いた CVN-70 カール. 
ビンソンは， 7 月から インド 彳 羊， アラ 
ビア 湾 方面 航海を 行なう 予定で， コン 
ステ レー シ ヨンと 交替す る ことになる。 
母港は ブレマ ー トン。 

2000 年 1 月から 6 月まで， 母港の ノ 
ー フォークで オーバーホールを 受けて 
いた CVN-71 セオドア. ルーズ ベルト 
は， 2000 年 秋から CVW-1 を 搭載， 9 月 
に 予定され ている 地中 瓶 アラビア湾 
方面 航 {毎に 備えて， 短期 航海を 含めた 
訓練を 続けて いる。 

2000 年 8 月 17 日に 母港の ワシントン 
州 工^レ ッ トを 出港した CVN-72 エブ 
ラ ハム •リ ン カーン （CVW-14 搭載） 
は， 9 月から 2001 年 1 月まで 断続的に 
アラビア湾に 入り， サザン ウォッチ 作 
戦を 実施した 0 そして， 2 月 12 日に ユノゞ 


レツ ト へ埽彳 巷， 4 月からは ピュー ジェツ 
トサ ウン ドで 6 力 月 間の 改彳 ® 工事を 受 
ける 予定 だ。 なお， リンカーン/ CVW-14 
とともに デイブ ロイ メント を* 臭 施した 


VFA-115 は， ホ ー ムべ ー スのカ リフォ 
ル ニア 州 NAS リ ムーアに 戻る と， F/A 
-18E への 機種 改変 作業に 入って いる。 

リンカーンが 到着す るまで， サザン 
ウォ ッチ 作戦に 従事して いたのが CVN 
-73 ジョージ •ワシントンで， デイブ ロ 
イ メント は 2000 年 6 月 21 日から 12 月 19 
日まで 実施され た。 母港 ノーフォーク 
へ 戻った 後 も， CVW-17 との ペアは 変 
わらず， 次の 航海へ 向けての 準備期間 
に 入った。 

ワ シン ト ンの 前に サザン ウォッ チ 作 
戦に 当たって いた のが C  VN-74 ジョン 
C. ステニス/ CVW-9 で， 2000 年 1 月 7 
日から 7 月 3 日までの デイブ ロイ メン 
卜を 終え， 母港 サン デイ エゴへ 戻った 
後は， 10 月から 2001 年 4 月に かけて， 
半年 間に およ ぷ修哩 •改修工事を 受 
いる。 次の デイ プロ イメ ントは 2002 年 
1 月に 始まる 予定 だ。 

そして， 最初に 紹介した ハリー S. 卜 
ルーマ ンが 現時点では 慰 斤の 空母で， 
2000 年 11 月 28 日に ノーフォークを 出 
港， CVW-3 を 搭載して 地中海に 人り， 
12 月 27 日には スエズ運河を 抜け， 1 月 
早々 には リンカ ー ンか ら 任務を 引き継 
いでいる。 4 月には コン ステ レー ショ 
ン と 交替， 5 月 に 半年 間に およ ぶ デイ 
ブロ イメ ント を 終了す る ことになる。 

コン ステ レー ショ ンが调 もな く， 最 
後の デイ ブロ イメ ントに 出る ことは 既 
述の とおり だが， 2002 年度 （2002 年 10 
月 1 日〜 2003 年 9 月 30 日） に 同 艦が’ 退 
役した 後， その 代替 艦と なる のが， 現 
在， バージニア 州の ニューポート ニュ 


戦闘 飛行隊/ Fighter  Squadron(FITRON) 


mm 

ニックネーム 

レター 

所 離 

Stfe 

赔団 

VF-2 

Bounty  Hunters 

F-14D-+F/A-18E/F  <08> 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-11 

Red  Rippers 

F-14B 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-14 

Tophatters 

F-14A—F/A-18E  <01> 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-31 

Tomcatters 

F-14D 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-32 

Swordsmen 

F-14B—F/A-18E/F  く 09> 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-41 

Black  Aces 

F-14AHF/A-18F  <01> 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-101 

Grim  Reapers 

AD 

F-14A/B/D 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-102 

Diamondbacks 

F-14B—F/A-18E/F  <03> 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-103 

Jolly  Rogers 

F-14B 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-143 

Pukin’  Dogs 

F-14B 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-154 

Black  Knights 

F-14A—F/A-18E/F  <07> 

Atsugi 

FITWINGLANT 

VF-211 

Checkmates 

F-14A 

Oceana 

FITWINGLANT 

VF-213 

Black  Uons 

F-14D 

Oceana 

FITWINGLANT 

m 


戦關 攻^ 行隊 /Strike  Fighter  Squadron(STRIKFITRON) 


^7^ 

ニックネーム 

レター 

所 難 

麵 

艇団 

VFA-15 

Valions 

F/A-18C 

Oceana 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-22 

Fighting  Redcocks 

F/A-18C 

Lemoore 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-25 

The  Fists  of  the  Fleet 

F/A-18C 

Lemoore 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-27 

Royal  Maces 

F/A-18C 

Atsugi 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-34 

Blue  Blasters 

F/A-18C 

Oceana 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-37 

Bulls 

F/A-18C 

Oceana 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-81 

Sunliners 

F/A-18C 

Oceana 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-82 

Marauders 

F/A-18C 

Beaufort 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-83 

Rampagers 

F/A-18C 

Oceana 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-86 

Sidewinders 

F/A-18C 

Beaufort 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-87 

Golden  Warriors 

F/A-18C 

Oceana 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-94 

Mighty  Shrikes 

F/A-18C 

Lemoore 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-97 

Warhawks 

F/A-18A— F/A-18E  く 04> 

Lemoore 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-105 

Gunslingers 

F/A-18C 

Oceana 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-106 

Gladiators 

AD 

F/A-18B/C/D,  T-34C 

Oceana 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-113 

Stingers 

F/A-18C 

Lemoore 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-115 

Eagles 

F/A-18C-»F/A-18E  <01> 

Lemoore 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-122 

Flying  Eagles 

NJ 

F/A-18E/F 

Lemoore 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-125 

Rough  Raiders 

NJ 

F/A-18A/B/C/a  T-34C 

Lemoore 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-131 

Wildcats 

F/A-18C 

Oceana 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-136 

Knighthawks 

F/A-18C 

Oceana 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-137 

Kestrels 

F/A-18C 

Lemoore 

STRIKFITWINGLANT 

VFA-146 

Blue  Diamonds 

F/A-18C 

Lemoore 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-147 

Argonauts 

F/A-18C 

Lemoore 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-151 

Vigilantes 

F/A-18C 

Lemoore 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-192 

World-Famous  Golden  Dragons 

F/A-18C 

Atsugi 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-195 

Dambusters 

F/A-18C 

Atsugi 

STRIKFITWINGPAC 

VFA-201 

Hunters 

AF 

F/A-18A 

Fort  Worth 

CVWR-20 

VFA-203 

Blue  Dolphins 

AF 

F/A-18A 

Atlanta 

CVWR-20 

VFA-204 

River  Rattlers 

AF 

F/A-18A 

New  Orleans 

CVWR-20 

m 
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ーズ 造船て liii 中の CVN-76  ロナルド. 
レーガン である。 2 月 号 P.161 で 紹介し 
たように， 2000 年 11 月には レーガンへ 
の 艦橋 取り 付け 工事が 行なわれ ており， 
3 月 4 日 に 進水式が 執り 行なわれた。 

進水 後 も， 艤装 作業が 残って いるた 
め， 竣工 ま でに は 1 年 近く かかる はず 
で， 就役は 2002 年度と なる。 配備 先は 
コニーと 同じ サン デイ エゴになる 模様 0 

そして， 去る 1 月 26 日に ニュ ー ポ^ 一 
ト ニューズ 造船 か  1  毎 軍から 受注した ば 
かりの 最昕 母が CVN-77 で， キテ 
ィ ホークに 替わり 200 脾 度に 就役す 
る。 これにより， 通常 動力 空母は ケネ 
ディ 1 隻 となる ため， キ ティ ホーク 後 
継 艦と して 横須賀 に 配備す る 艦を ケネ 
ディに する のか， あるいは 原子力 艦を 
配備す るの か， ひと 波乱 あるだろう。 

このほか， 2006 年に CVN-1， 2011 年 
に CVN-2 が 起工 さ； TU  2013 年に エン タ 
ー ブライズ， 2018 年に ケネディを 代替 
する 計画 だが， ようやく 原子力 艦に 決 
まった ばかりで， 艦の 顯や酸 すら 
分からない 状態 だ。 しかし， 2 番 艦の 
CVN-2 には， これまでの スチーム •カタ 
パルト ではなく， 電磁 式 カ タノ ヽ 。ルト が' 
採用され る 模様 だ。 

空母の 1 サイクルは 
海外 展開 3 回 

こうやって 空母を 見て いくと， \m 
や 改修を 行なって いる 時期が 多い こと 
が お分かりだろう。 米海軍では 空母を， 


戦 調子 戦 飛行隊/ Tactical  Electronics  Warfare  Squadron(TACELRON) 


mm 

ニックネーム 

レター 

所讎 

麵 

VAQ-128 

Fighting  Phoenix 

NL 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-129 

Vikings 

NJ 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-130 

Zappers 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-131 

Lancers 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-132 

Scorpions 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-133 

Wizards 

NL 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-134 

Garudas 

NL 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-135 

Black  Ravens 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-136 

Gauntlets 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-137 

Rooks 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-138 

Yellowjackets 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-139 

Cougars 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-140 

Patriots 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-141 

Shadowhawks 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-142 

Gray  Wolves 

NL 

EA-6B 

Whidbey  Island 

VAQWINGPAC 

VAQ-209 

Star  Warriors 

AF 

EA-6B 

Washington 

CVWR-20 

m 


通常 動力 艦の 場合は 72 力 月， 原子力 艦 
では 76 . 5 力 月を 1 サイ クルに 運用して 
いる。 1 サイクルの 間に， 6 力 月 程度 
の デイブ ロイ メント （海外 展開） を 3 
回 実施し， サイクルの 終わりに 1 年 程 
度 かけて ドック 入り するとい う ハ。 ター 
ン である。 通常 動力 艦， 原子力 艦を 問 
わず， 空母は 18 力 月ず つの 運用 期間が 
あり， その 間は 即応 態勢が' »特 される。 
このな かには， デイブ ロイ メント とそ 
の 前に 訓練な どを 行なう 運用 イ ン ター 
パ ルと  呼ばれる 期間 も 含まれて いる。 

18 力 月 問の 即応 態勢の 後， 次の 運用 
インターバル ま での 期 問， 空母は 母港 
で 修理 や 新 U ゝ機材 の 搭載な ど 改修を 
受ける。 通常 動力 艦の 場合は 3 力 月で， 
SRA  (Selected  Restricted  Availabil- 
ity) という。 直訳 すれば 「選択 •限定的 • 
有効」 で， 必要 最低限の 修理 改修を 行な 
うとい う 意味だろう。 一方， 原子力 艦 


で (ま 6 力 月 と工 期^ 張く， PIA(Planned 
Incremental  Availability) と11 乎 ばれる c 
これ も 適訳は ない が， 言懷 的に 有効性 
を 向上させる という 意味だろう。 

空母は このように， 21 力 月， あるい 
は 24 力 月を 1 単位に， これを 2 回 繰り 
返し， さらに 3 回目の 即応 態勢 18 力 月 
の 後， SRA/PIA の 替わりに， ドライ ド 
ック での オーバーホールを 行なう。 こ 
れを 通常 動力 艦では COH  (Complex 
Overhaul= 複合才 ー ノゞ ー ホ ー ル） と 呼 
び， エ期は 12 力 月。 一方， PIAW 間の 
長い 原子力 艦は 逆に エ期は 10. 5 力 月と 
短め で， ドックに おける PIA という 意味 
から  DPIA  (Docking  Planned  In¬ 
cremental  Availability) と 呼んで いる c 

このほか 原子力 艦は 20 数年に 1 回， 
核髓 4# の 交換が 必要で， COH と 合わ 
せて この 作業を 実施す る， いわゆる 
RCOH  (Refueling  Complex  Over¬ 


原子力 空母は 2® 年に一度；^ 料 棒を 交換し なければ ならず， その 際には 3 年 近く かけて 
RC0H を 実施す る （写真は ニミッツ 級 CVN-71 セオドア. ル _ズ ベルト）。 


haul) を 行なう ことが 多い。 現在， ニ ミ 
ッ ツ 級の 1 番艦ニ ミッ ツが これを 受け 
ており， 続いて 2 番 艦の アイゼン ハワ 
一， 3 番 艦の ビンソン という 順で， 3 
年 交替で RCOH に 入る。 

つまり， 1 獲の 現役 空母が いても， 
つねに 1 隻は RCOH を 受けて いるた 
め， 実質的には 11 隻 で， しかも COH/ 
DPIA を 受けて いる 艦 も あるた め， CVW 
は 1 帽 （プラス 予備役 1 働 で 足りる 
わけ だ。 このように， 現在の 米海軍は 
空母， CVW と も 過不足ない バランスの 
取れた 状態で， これを 糸 鱗す るた め， 
前述した ように 5 年に 1 隻の ペースで 
空母を 新造， 京尤 役の 都度， 旧型 艦を 退 
役させる 計画を 進めて いる。 

空母と CV  W の ノやラ ンスが 写 m ている 
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という ことは， 移動が' 少ない という こ 
とで， 海軍 機 フアンの 立場から すれば 
菊？！ 羊 味に 欠ける という ことになる。 し 
かし， 21 世紀に 入って F/A-18E/F スー 
ハ。 ー ホーネット と JSF， そして EA-6B 
ICAP - 3, ホーク アイ 200 0,  SH-60R/ 
CH-60S な どへの 機種 改変が 始 まるの 
で， 飛行隊の 移動は 激しくなる だろう。 
これら 新 機種に ついては 別項を 参照し 
て ほしいが， 飛行隊の 大 移動に つなが' 
れ ば， フアンと しては また 楽しみが 増 
える ことになる。 

CVW に 所属す る， いわゆる シー ゴー 
イ ング •スコー ドロンは， 90 年代 初頭の 
リストラに よって， 大幅に 数を’ 減らし 
た。 陸上に おける 親 部隊， いわゆる 夕 
イプ 航空 団 にあっても， 1 個 航空 団に 
FRS  (rleet  Replacement  bquadron= 
瘤^ BP 応 飛行隊） と CVW の 数に 見合う 
実戦 飛行隊 という シ ンプ ルな 編成が' で 
きている。 過去に あった FITAEWW- 
ING  (戦闘/空中 早期 警戒 航空 団） や 
MATAVQWING  (中 攻撃/戦術 電子 
戦 航空 団） のよう な， 讎な 指揮 系統 
は 姿を消した。 以前は タイプ 航空 団で 
はなく ，機能 航空 団 （Functional  Wing) 
という 呼び 方を していた が， この 名称 
変更 も， 機 t 纖一が 進んだ ことが 理由 
の 1 つだろう。 

表を 見て も 分かる ように， CVW 所属 
機を 統括す る タイプ 航空 団は 非常に シ 


ン プルで， 各 飛行隊は 以下のような 航 
空団吻 gSTF にある。 つまり， FITWING 
(戦闘 航空 団)， STRIKFITWING (戦 
闘 攻撃 航空 団)， VAQWING  (戦術 電 
子 戦 航空 団)， AEWWING  (空中 早期 
警戒 航空 団)， SEACONWING  (海上 
制圧 航空 団)， HELANTISUBWING 
(対 潜 ヘリ 航空 団） などで， 末尾に 基 
地の 場所に より 「LANT」 （大西洋) ぁ 
るいは 「PAC」 （太平洋） が 付く。 

なお， これらの 航空 団 名の 前に 「COM」 
の 文字を 付けて 表示す る こ とが 多い が， 


これは 「Commander」 （司令/司令官） 
のこと で， 単に 「C」 で 表わす こと も あ 
る。 本 項では 「COM」 は 省 I 咯 したが \ 
「CTF」 などの 場合は 残して いる。 

陸上 基地の 
タイプ 航空 団 

前述した ように， 米海軍では 90 年代 
に 入って 10(X0 以上の 飛行隊 か 解散 •改 
編した が， ここで 全部を 紹介す る わけ 
にはい かない。 そのため， ここ 数年で 
解散し た 飛行隊 だけ 列記して みたい。 


空母 空中 早期 警戒 飛行隊/ Carrier  AEW  Squadron(CARAEWRON) 


mm 

ニックネーム 

レター 

所讎 

m. 

艇団 

VAW-77 

Night  Wolves 

AF 

E-2C— E-2C-II 

Atlanta 

CVWR-20 

VAW-78 

Fighting  Escargots 

AF 

E-2C— E-2C-H 

Norfolk 

CVWR-20 

VAW-112 

Golden  Hawks 

E-2C-II 

Miramar 

AEWWINGPAC 

VAW-113 

Black  Eagles 

E-2C-II 

Miramar 

AEWWINGPAC 

VAW-115 

Liberty  Bells 

E-2C-II 

Miramar 

AEWWINGPAC 

VAW-116 

Sunkings 

E-2C-II 

Miramar 

AEWWINGPAC 

VAW-117 

Wallbangers 

E-2C-II 

Miramar 

AEWWINGPAC 

VAW-120 

Grayhawks 

AD 

E-2C-II,  C-2A 

Norfolk 

AEWWINGLANT 

VAW-121 

Bluetails 

E-2C-II 

Norfolk 

AEWWINGLANT 

VAW-123 

Screwtops 

E-2C-II 

Norfolk 

AEWWING  し  ANT 

VAW-124 

Bear  Aces 

E-2C-II 

Norfolk 

AEWWINGLANT 

VAW-125 

Tigertaits 

E-2C-II 

Norfolk 

AEWWINGLANT 

VAW-126 

Seahawks 

E-2C-+E-2C-II 

Norfolk 

AEWWINGLANT 

ミ紅赃 飛行隊/ Sea  Control  Squadron(SEACONRON) 

^7^ 

ニックネーム 

レ タ ー 

所麵 

鉚 

艇団 

VS-21 

Fighting  Redtails 

S-3B 

Atsugi 

SEACONWINGPAC 

VS-22 

Checkmates 

S-3B 

Jacksonville 

SEACONWINGLANT 

VS-24 

Scouts 

S-3B 

Jacksonville 

SEACONWINGLANT 

VS-29 

Dragonfires 

S-3B 

North  Island 

SEACONWINGPAC 

VS-30 

Diamondcutters 

S-3B 

Jacksonville 

SEACONWINGLANT 

VS-31 

Topcats 

S-3B 

Jacksonville 

SEACONWINGLANT 

VS-32 

Maulers 

S-3B 

Jacksonville 

SEACONWINGLANT 

VS-33 

Screwbirds 

S-3B 

North  Island 

SEACONWINGPAC 

VS-35 

Blue  Wolves 

S-3B 

North  Island 

SEACONWINGPAC 

VS-38 

Fighting  Red  Griffins 

S-3B 

North  Island 

SEACONWINGPAC 

VS-41 

Shamrocks 

NJ 

S-3B 

North  Island 

SEACONWINGPAC 

VP-68(96 年 12 月 31 日)， VP-1K97 
年 1 月 15 日)， HS - 1(97 年 6 月 30 日)， 
VT-19(98 年 10 月 1 日/ VT-9 と して 再 
編)， VXE - 6 (99 年 3 月 31 日）， VP-91 
(99 年 4 月 1 日）， VQ - 5(99 年 7 月 30 
日)， VQ-6(99 年 9 月 30 日)， VT-23(99 
年 9 月 30 日 /  VT-7 とし て 再編） な どが 
ある。 90 年代 中盤に 姿を消した 飛行隊 
の 数から 考える と， ここ 数年， 解散 熱 
は 急速に 冷めた ことが 分かる。 逆に 言 
え ば， 海軍 航空 部隊の リスト ラが 90 年 
代 中盤で 一段落し たという こと だ。 

その 一方， 新 編され る 飛行隊 も 少な 
く， スーパー ホーネット FRS， VFA - 
122 が 目を 引く  く らい だ 0VFA は 未だに 
数が 足りず， 海兵隊から 4 個 飛行隊 
(VMFA  -251, -312,  -314,  -323) の 
F/A-18C が 派遣され てきて いる 状態は 
変わりない。 海兵隊の VMFA^S' 出て き 
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Photo  :  Yukihisa  Jinno/KF 


たと ころで 4 月 号の i 毎 兵隊 特集の 訂正 
を させて いただく と， P.79 の 表に ある 
MAG-31 の VMFA-251 所属® ももち 
ろん F/A-18A ではなく  F/A-18C だ。 

この辺で， シー ゴー イ ング. スコー 
ドロン 以外に も， 少し 触れて おこう。 
その 前に， 図 1 を 参照いた だきたい。 

これ^ 作戦 部隊の 基本 編成で， 海軍 作 
戦 部長 (Chief  of  Naval  Operations) 
の 下に， 大西洋 艦隊 (Atlantic  Fleet)， 
太平洋 艦隊 (Pacific  Fleet), 在 欧米 海 
軍 部隊 (U.S. Naval  Forces  Europe)， 
米海軍 中央 軍団 （U.S.Naval  Forces 


冷戦の 終結に ともな 
う 海軍 航空 部隊の 整 
理^ 充 合を 受け， 潜水 
艦の 脅威が 低下した 
こと も あり 多くの VP 
が 解散した が， それ 
でも 哨戒 飛行隊は 多 
数 勢力 だ 0 


Central  Command) の ほか， 海軍 予備 
軍 (Naval  Reserve  Forces=NAVRES 
FOR), 海軍 特殊 戦 軍団 (Naval  Special 


Warfare  Command), 運用 軍 
(Operational  Test  &  Evaluation 
Forces=OPTEVFOR), 海事 輸送 軍 


ヘリコプター 戦闘支援 飛行隊/ Helicopter  Combat  Support  Squadron (HELSUPRON) 


mm 

ニックネーム 

レター 

所讎 

Si 也 

鹏団 

HC-2 

Circuit  Riders 

HU 

UH-3K  VH-3A 

Norfolk 

HELTACWINGLANT 

HC-3 

Packrats 

SA 

CH/HH/UH-46D,  CH-60S 

North  Island 

HELTACWINGPAC 

HC-4 

Black  Stallions 

HC 

MH-53E 

Sigonella 

NAVFORCENT 

HC-5 

Providers 

RB 

CH/HH/UH-46D-»CH-60S  く 02> 

Andrews 

HELTACWINGPAC 

HC-6 

Chargers 

HW 

CH/HH/UH-46D 

Norfolk 

HELTACWINGLANT 

HC-8 

Dragon  Whales 

BR 

CH/HH/UH-46D 

Norfolk 

HELTACWINGLANT 

HC-11 

Gunbearers 

VR 

CH/HH/UH-46D 

North  Island 

HELTACWINGPAC 

HC-85 

Golden  Gators 

NW 

UH-3H 

North  Island 

HELWINGRES 

ヘリ コブ タ-戦 閼 支援 特殊 飛行隊/ Helicopter  Combat  Support  Special  Squadron (HELSUPSPECRON) 


飛行隊 ニックネーム 

レ タ ー 

所 離 

麵 

HCS-4  Redwolves 

NW 

HH-60H 

Oceana 

HELWINGRES 

HCS-5  Firehawks 

NW 

HH-60H 

Point  Mugu 

HELWINGRES 

ヘリコプター 対 機雷 戦 飛行隊/ Helicopter  Minecountermeasures  Squadron  (HELMINERON) 


mm 

ニックネーム 

レター 所属 榜！ 

麵 

HM-14 

World  Famous  Vanguard 

BJ  MH-53E 

Norfolk 

HELTACWINGLANT 

HM-15 

Blackhawks 

TB  MH-53E 

Corpus  Christi  HELTACWINGPAC 

ヘリコプター 対 潜 飛行隊/ Helicopter  Anti  Submarine  Squadron (HELANTISUBRON) 

mm 

ニックネーム 

レター 

所雖 

麵 

HS-2 

Golden  Falcons 

SH-60F/HH-60H 

North  Island 

HELANTISUBWINGPAC 

HS-3 

Tridents 

SH-60F/HH-60H 

Jacksonville 

HELANTISUBWINGLANT 

HS-4 

Black  Knights 

SH-60F/HH-60H 

North  Island 

HELANTISUBWINGPAC 

HS-5 

Nightdippers 

SH-60F/HH-60H 

Jacksonville 

HELANTISUBWINGLANT 

HS-6 

Indians 

SH-60F/HH-60H 

North  Island 

HELANTISUBWINGPAC 

HS-7 

Dusty  Dogs 

SH-60F/HH-60H 

Jacksonville 

HELANTISUBWINGLANT 

HS-8 

Eightballers 

SH-60F/HH-60H 

North  Island 

HELANTISUBWINGPAC 

HS-10 

Warhawks 

RA 

SH-60F/HH-60H 

North  Island 

HELANTISUBWINGPAC 

HS-11 

Dragon  Slayers 

SH-60F/HH-60H 

Jacksonville 

HELANTISUBWINGLANT 

HS-14 

Chargers 

SH-60F/HH-60H 

Atsugi 

HELANTISUBWINGPAC 

HS-15 

Red  Uons 

SH-60F/HH-60H 

Jacksonville 

HELANTISUBWINGPAC 

HS-75 

Emerald  Knights 

NW 

SH-60F/HH-60H 

Jacksonville 

HELWINGRES 

団 (Military  Sealift  Command  = 
MSC) が 編成され ている。 

大面羊 艦隊 太平洋 艦隊 在欧* 毎 
軍 部隊， 米海軍 中央 軍団には それぞれ， 
艦隊 (Fleet) が 編成され ている。 大西 
洋 艦隊の 第 2 艦隊 （司令部 ノー フォー 
ク)， 太平洋 艦隊の 第 3 艦隊 (サン ディ 
エゴ） と 第 7®( 横 M 賀)， 在^ 海 
軍 部隊の 第 6 艦隊 (ガエタ)， 米海軍 中 
央 軍団の 第 5 艦隊 (バーレーン) の 5 個 
で， その 下には 任務^隊 (Task  Force) 
や 任務 群 （Task  Group) が 編成され て 
いる。 第 7 艦隊を 例に とれば， CTF- 
70  (第 70f 壬 務^ 隊 司令官/司令部） が 空 
母 戦闘 群， CTF-72 が贿戒 偵察 部隊 
CTF-74 力猶水 艦 部 限 CTF-76^ 雨 用 
部 限 CTF-79^' 海兵隊の 上陸 部隊 0 

また 大西彳 羊 艦^ 太平洋 艦隊には， 
タイプ コマンド という 咅 P 隊が それぞれ 
3 個ず つ 編成され ている。 3 個とは 海 
軍 軍 (Naval  Air  Force)， 潜水艦 
軍 （Submarine  Force), 海軍 水上 軍 
(Naval  Surface  Force) で， 


へ リコ:^- 軽 対 潜 飛行隊/ Helicopter  Anti  Submarine  Squadron  Light (HELANTISUBRON-LIGHT) 


^7^ 

ニックネーム 

レター 

- 所讎 

麵 

艇団 

m 

HSL-37 

Easyriders 

TH 

SH-60B 

North  Island 

HELANTISUBLIGHTWINGPAC 

HSL-40 

Air  Wolves 

HK 

SH-60B-+SH-60R 

Mayport 

HELANTISUBLIGHTWINGLANT 

HSL-41 

Seahawks 

TS 

SH-60B 

North  Island 

HELANTISUBLIGHTWINGPAC 

HSL-42 

Proud  Warriors 

HN 

SH-60B 

Mayport 

HELANTISUBLIGHTWINGLANT 

HSL-43 

Battle  Cats 

TT 

SH-60B 

North  Island 

HELANTISUBLIGHTWINGPAC 

HSL-44 

Swamp  Foxes 

HP 

SH-60B 

Mayport 

HELANTISUBLIGHTWINGLANT 

HSL-45 

Wolfpack 

TZ 

SH-60B 

North  Island 

HELANTISUBLIGHTWINGPAC 

HSL-46 

Grandmasters 

HQ 

SH-60B 

Mayport 

HELANTISUBLIGHTWINGLANT 

HSL-47 

Saberhawks 

TY 

SH-60B 

North  Island 

HELANTISUBLIGHTWINGPAC 

HSL-48 

Vipers 

HR 

SH-60B 

Mayport 

HELANTISUBLIGHTWINGPAC 

HSL-49 

Scorpions 

TX 

SH-60B 

North  Island 

HELANTISUBLIGHTWINGPAC 

HSL-51 

Warlords 

TA 

SH-60B,  UH-3H 

Atsugi 

HELANTISUBLIGHTWINGPAC 

HSL-60 

? 

SH-60B 

Mayport 

HELWINGRES 

2001 年 4 月 1 日に 新 編 

HSL-84 

Thunderbolts 

NW 

SH-2G 

North  Island 

HELWINGRES 

2001 年 6 月 30 日に 解散 

HSL-94 

Titans 

NW 

SH-2G 

Willow  Grove 

HELWINGRES 

2001 年 3 月 31 日に 解散 

ヘリコプター 訓練 飛行隊/ Helicopter  Training  Squadron (HELTRARON) 


飛行隊  ニックネーム 

HT-8  Eightballers 
HT-18  Vigilant  Eagles 


レター 所属 榜 t 

E  TH-57B/C 

E  TH-57B/C 


Whiting  Field 
Whiting  Field 


TRAWINGFIVE 

TRAWINGFIVE 


m 


NAVAIRLANT/PAC  SUBLANT/ 
PAG  NAVSURFLANT/PAC  と 略称 
される。 このうち， 空母と CVAV， タイ 
ブ 航空 団を 指揮 下に 置いて いるの が 
NAVAIRLANT と  NAVAIRPAC  (単 
に AIRLANT， AIRPAC と 呼ぶ ことが 
多い） で， ヘリ 搭載 艦で も 駆逐艦 やフ 
リ ゲー ト ，揚陸艦な どは SURFLANT/ 
SURFP  AOOJ 旨 fTF にある。 

シー ゴー イ ング •スコー ドロ ン 以外の 
飛行隊を® 舌す る タイプ 航空 団 につい 
て も 見て いこう。 まず 固定 翼 機 だが， 
P-3C オ ライ オンを 運用す る 哨戒 飛行隊 
(VP=  PATRON) が 数の 上では もつ 
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とも 多い 0 現役の VP は， 以前は いくつ 
かの PATWING (哨戒 航空 団) に 配備 さ 
れ てし 、たが， VP の大 削減と 基地閉鎖に 
ともない， 航空 団は 3 個まで 減った。 
しかも， PATRECONWING (哨戒 偵 
察 航空 団） という 聞き なれない 名前に 
なって いる こと にお 気づき だろ うか？ 

これは， 電子 偵察を 行なう EP-3E ア 
リ ーズ II や （E)  P-3B/C リ ーフポ イン 
卜を 運用す る VQ-1， 一 2 や VPU - 1， 一2 
も 同 じ 航空 団 指_ にある ため改 我; さ 
れ たもの だ。 同様に， ハワイの バーバ 
ース ポイントが 閉鎖され， カ ネオへ ベ 
イ (ノ 、ワイ 海兵隊 基地） に 間 借 •りして 
いた PATWINGPAC  (太平洋 哨戒 航 
空団） も， PATRECONFORPAC (太 
平洋哨 '戒 偵察 航空 軍） となって いる 0 

なお， 部隊 リストの 所属 機のと ころ 
に， 「P-3CCDU」 という 機 名が ある。 
あまり 馴染みの ない 名前 だが， これは 
対 麻薬 (Counter  Drug  Update) 
機の ことで， この 装備は 簡単に 取り外 
しでき る。 表では ほ とん どの 飛行隊に 
P-3C  CDU が^ 斤 属して いるよう に 見え 
るが， 正確には P - 3C  CDU と して 使え 
る プロ ビジ ヨン （準備） i 斉 みの 改 {I 爹機 
が' 戸 斤 属して いると いう ことで， これら 
の 飛行隊が すべて， 対 麻薬 作戦に 当た 
ってい る わけでは ない。 

VQ-1， -2 が PATRECONWING 所 
属 なのに 対し， 同じ VQ でも， 潜水艦へ 
の 通信 中継 や 空中 コマン ド ボス ト 任務 
を 担う E - 6A/B^- キュリー とその 練習 
機 TC-18F を 運用す る VQ-3,  -4,  -7 は 
独自の タイプ 航空 団， STRATCOMM 
WINGONE  (第 1 戦略 通信 航空 団） 指 
揮 T にある 0 —方， 現役: ヘリコプター 
咅 P 隊の うち， 対 潜 ヘリを 除く 飛行隊は， 
大西洋， 太平洋 両 艦隊に 1 個ず つ 置か 
れ ている HELTACWING (ヘリ コブ タ 
一戦 術 航空 団） の 指揮 下に ある。 

また， OPTEVFOR  (運用 _評 価 
軍) 叫 旨 j 軍 T には， VX-1 と VX-9 とい 
う 航空 試験 評価 飛行隊が あり， 実用 段 
階に 達した 機体の OPEVAL  (運用 評 
価） などを 実施して いる。 両 飛行隊の 
所属 機は， メリーランド 州 NAS/、。 タク 
セント リバ ー や カ リ フォルニ ア州 NAWS 
チヤ イナ レイク， NAS ポイント マ グー 
などに 配備され ている ため， 海軍 航空 シ 


Photo :  Yukihisa  Jinno/KF 


NAS メ リデ イアンの 
CTW-1 には, T-45 を 
運用す る VT-7 と， T- 
2C を 運用す る VT- 
9  (写真） という 2 個 
飛行隊が 所属して お 
り， 空母 上での 訓練 
も 担当す る。 


艦隊 航空 偵察 飛行隊/ Fleet  Air  Reconnaissance  Squadron(FAIRECONRON) 


^7^ 

ニック ネ ー ム 

レター 

所纖 

街 也 

艇団 

VQ-1 

World  Watchers 

PR 

EP-3E,  P-3C,  UP-3A/B 

Whidbey  Island 

PATRECONWINGTEN 

VQ-1  Del 

:. World  Watchers 

PR 

EP-3E,  UP-3A 

NAF  Misawa 

PATWINGONE 

VQ-2 

Batmen 

(JQ) 

EP-3E,  P-3C 

Rota 

PATRECONWINGELEVEN 

VQ-3 

Ironmen 

(TC) 

E-6A/B 

Tinker  AFB 

STRATCOMMWINGONE 

VQ-4 

Shadows 

(HU 

E-6A/B 

Tinker  AFB 

STRATCOMMWINGONE 

VQ-7 

TC-18F 

Tinker  AFB 

STRATCOMMWINGONE 

艦隊 混成 飛行隊/ Fleet 

Composite  Squadron(FLECOMPRON) 

mm 

ニックネーム 

レ タ- 

- mm. 

麵 

艇団 

VC-6 

Skeet  for  the  Fleet 

RQ-2A,  BQM-74E 

Norfolk 

HELTACWINGLANT 

VC-8 

Redtails 

GF 

TA-4J,  SH-3H 

Roosevelt  Rds 

FITWINGLANT 

戦閼 混成 飛行隊/ Fighter  Composite  Squadron(FITCOMPRON) 

mm 

ニックネーム 

レ タ- 

- 所 腿 

Si 也 

赔団 

VFC-12 

Fighting  Omars 

AF 

F/A-18A/B 

Oceana 

CVWR-20 

VFC-13 

Saints 

AF 

F-5E/F 

Fallon 

CVWR-20 

哨戒 飛行隊/ Patrol  Squadron(PATRON) 


mm 

ニックネーム 

レ ター 

所腦 

親 

VP-l 

Screaming  Eagles 

YB 

P-3CIII/1IIAIP 

Whidbey  Island 

PATRECONWINGTEN 

VP-4 

Skinny  Dragons 

YD 

P-3C  III/1IIAIP/CDU 

Hawaii 

PATRECONFORPAC 

VP-5 

Mad  Foxes 

LA 

P-3CMIAIP//CDU 

Jacksonville 

PATRECONWINGELEVEN 

VP-8 

Fighting  Tigers 

LC 

P-3Cin/inAIP 

Brunswick 

PATRECONWINGFIVE 

VP-9 

Golden  Eagles 

PD 

P-3CIII/IIIAIP/CDU 

Hawaii 

PATRECONFORPAC 

VP-10 

Red  Lions 

LD 

P-3CIII/1IIAIP/CDU 

Brunswick 

PATRECONWINGFIVE 

VP-16 

Eagles 

LF 

P-3CIH/1UAIP/CDU 

Jacksonville 

PATRECONWINGELEVEN 

VP-26 

Tridents 

LK 

P-3C1II/CDU 

Brunswick 

PATRECONWINGFIVE 

VP-30 

the  Pro's  Nest 

LL 

P-3CII/I1.5/III/IIIAIP 

Jacksonville 

PATRECONWINGELEVEN 

VP-40 

Fighting  Marlins 

QE 

P-3CIII/IIIAIP 

Whidbey  Island 

PATRECONWINGTEN 

VP-45 

Pelicans 

LN 

P-3CIII/IIIAIP/CDU 

Jacksonville 

PATRECONWINGELEVEN 

VP-46 

Grey  Knights 

RC 

P-3CIII/1IIAIP/CDU 

Whidbey  Island 

PATRECONWINGTEN 

VP-47 

Golden  Swordsmen 

RD 

P-3CIII/1IIAIP/CDU 

Hawaii 

PATRECONFORPAC 

VP-62 

Broadarrows 

LT 

P-3CIII 

Jacksonville 

RESPATWING 

VP-64 

Conders 

LU 

P-3CIII/CDU 

Willow  Grove 

RESPATWING 

VP-65 

Tridents 

PG 

P-3CUI/CDU 

Point  Mugu 

RESPATWING 

VP-66 

Liberty  Bells 

LV 

P-3CII/II.5/CDU 

Willow  Grove 

RESPATWING 

VP-69 

Totems 

PJ 

P-3CIII/CDU 

Whidbey  Island 

RESPATWING 

VP-92 

Minutemen 

LY 

P-3CII.5/CDU 

Brunswick 

RESPATWING 

VP-94 

Crewfishers 

PZ 

P-3CII.5/CDU 

New  Orleans 

RESPATWING 

哨戒 特殊 計画 部隊/ Patrol 

1  Special  Projects  Unit 

^7^ 

ニック ネ ー ム 

レ タ_ 

- 所讎 

麵 

係 

VPU-1 

Old  Buzzards 

(OB) 

P-3a  P-3C 

Brunswick 

PATRECONWINGFIVE 

VPU-2 

Wizards 

(SP) 

P-3C；  UP-3A 

Hawaii 

PATRECONFORPAC 

艦隊 兵站 支援 飛行隊/ Fleet  Logistics  Support  Squadron(FLELOGSUPPRON) 

^7^ 

ニックネーム 

レター 

所雖 

麯 

VR-1 

Star  Lifters 

C-20D 

Washington 

FLELOGSUPPWING 

VRC-30 

Providers 

RW 

C-2A,  UC-12B  North  Island 

AEWWINGPAC 

VRC-40 

Codfish  Airlines 

(JK) 

C-2A 

Oceana 

AEWWINGLANT 

VR-46 

Peach  Airlines 

JS 

C-9B 

Atlanta 

FLELOGSUPPWING 

VR-48 

Capital  Skyliners 

JR 

C-20G 

Washington 

FLELOGSUPPWING 

VR-51 

Windjammers 

RG 

C-20G 

Hawaii 

FLELOGSUPPWING 

VR-52 

Taskmasters 

JT 

C-9B 

Willow  Grove 

FLELOGSUPPWING 

VR-53 

Capital  Express 

WV 

C-130T 

Washington 

FLELOGSUPPWING 

VR-54 

Revelers 

CW 

C-130T 

New  Orleans 

FLELOGSUPPWING 

VR-55 

Minutemen 

RU 

C-9B 

Santa  Clara 

FLELOGSUPPWING 

VR-56 

Globemasters 

JU 

C-9B 

Norfolk 

FLELOGSUPPWING 

VR-57 

Conquistadors 

RX 

C-9B 

North  Island 

FLELOGSUPPWING 

VR-58 

Sun  Seekers 

JV 

C-9B—C-40A 

Jacksonvile 

FLELOGSUPPWING 

VR-59 

Lonestar  Express 

RY 

C-9B/C-40A 

Fort  Worth 

FLELOGSUPPWING 

VR-61 

Islanders 

RS 

C-9B 

Whidbey  Island  FLELOGSUPPWING 

VR-62 

Nor  Easters 

JW 

C-130T 

Brunswick 

FLELOGSUPPWING 
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訓練 飛行隊/ Training  Squadron(TRARON) 


mm 

ニックネーム 

レター 

所 難 

Si 也 

m 

VT-2 

Doer  Birds 

E 

T-34C 

Whiting  Field 

TRAWINGFIVE 

VT-3 

Red  Knights 

E 

T-34C 

Whiting  Field 

TRAWINGFIVE 

VT-4 

Rubber  Ducks 

F 

T-34C 

Pensacola 

TRAWINGSIX 

VT-6 

Shooters 

E 

T-34C 

Whiting  Field 

TRAWINGFIVE 

VT-7 

Eagles 

A 

T-45C 

Meridian 

CTRAWINGONE 

VT-23 か 

VT-9 

Tigers 

A 

T-2C 

Meridian 

CTRAWINGONE 

VT-19 か 

VT-10 

Wildcats 

F 

T-34C 

Pensacola 

TRAWINGSIX 

VT-21 

Fighting  Redhawks 

B 

T-45A 

Kingsville 

TRAWINGTOW 

VT-22 

Golden  Eagles 

B 

T-45A 

Kingsville 

TRAWINGTOW 

VT-27 

Boomers 

G 

T-34C 

Corpus  Christi 

TRAWINGFOUR 

VT-28 

Rangers 

G 

T-34C 

Corpus  Christi 

TRAWINGFOUR 

VT-31 

Wise  Owls 

G 

T-44A,  TC-12B 

Corpus  Christi 

TRAWINGFOUR 

VT-35 

Stingrays 

G 

TC-12B 

Corpus  Christi 

TRAWINGFOUR 

VT-86 

Sabrehawks 

F 

T-2G  T-39G/N 

Pensacola 

TRAWINGSIX 

航空 試験 評価 飛行隊/ Air  Test  and  Evaluation  Squadron(AIRTEVRON) 

mm 

VX-l 

ニックネーム レター 

Pioneers  JA 

所 難 

P-3C,  EP-3E,  S-3B,  SH-60B/F,  HH-60F,  E-6A 

Si 也 

Patuxent  River 

赔団 

OPTEVFOR 

VX-9 

Vampires  XE 

EA-6B> 

AV-8a  F/A-18A/D,  AH-1W 

China  Lake 

OPTEVFOR 

VX-9  Det  Evaluators  XF 

F-14A/B/D 

Point  Mugu 

OPTEVFOR 

m 


ス テム 軍団 (Naval  Air  Systems  Com- 
mand=  N  A  V  AIR)  J 旨 揮 下と 混同 さ れや 
すいが， 指揮 系統は まったく 別 だ。 

予備役の 飛行隊は 海軍 予備軍 麾下の 
海軍 航空 予備軍 （Naval  Air  Reserve 
Forces=NAVRESFOR)  I 射 IT の航 
空団の 下に 統括され ている。 予備役の 
空母 航空 団は CVWR-20 で， 有事に 動 
員され る F/A-18 ん EA-6B， E-2C 予 
備役 飛行隊が 所属す る 0 これらの 飛行 
隊は それぞれ 別の 基地 （兵站 面の 理由 
か ら 現役 タイ ブ 航空 団 と 同じ こと が 多 


い） に 展開， 必要に応じて 航空 団_ 
で， あるい は 飛行隊 単独で 空母に 展開 
する こと も ある。 

このほか， NAVRESFOR にはい くつ 
かの タイ プ 航空 団が ある。 例えば P  -  3C 
オラ イオン 飛行隊は RESPATWING 
(予備 哨戒 航空 団)， C-20D/G,  C-9 
B， C-130Tii 送 機を 運用す る VR (艦隊 
兵站 支援 刃 M 亍隊） は FLELOGSUPP 
WING  (艦隊 兵站 支援 航^: 団） の 指揮 
下に ある 0 —方， 予備役の ヘリ コブ タ 
一 部隊は HELWINGRES (予備役 ヘリ 


コブ ター 航空 団） JgJTF に 入る 0 

なお， FLEL0GSUPPWINGC0C-9 
B は 順次， B.737-700CO 軍用 型 04 0A ク 
リ ッ パーに 機種 改変され る 予定で， VR 
一 59^7) 配備 も 始まって いる。 また， HEL 
WINGRES では SH-2G スーパー スプラ 
イト 飛行隊が 糊 もな く 解散， 替わりに 
SH-60B 飛行隊が 新 編 される 予定 だ。 

航空 訓練 軍団と 
航空 システム 軍団 

これまで 書いて きたのは， 海軍 作戦 
部隊の 航空 部隊 だが， これとは 別に 教 
育 訓練 や システム 開発， 宇宙， 情 槪 
f 呆安 など さまざま な 任務を 行なう 軍団 
が 編成され ている。 このうち， 海軍 教 
育 訓練 軍団 (Naval  Education  and 
Training  Command) の 指1 捐 r ドに 編成 さ 
れ ている のが 海軍 航空 訓練 軍団 (Naval 
Air  Training  Command  =  NATRA) 
で， 現在は 5 つの 基地に 5 個 訓練 航空 
団 （TRAWING) が 編成され ている。 
このうち， ミ シシッ ピー 州 NAS メリ デ 
ィ アンの CTRAWINGONE (第 1 空母 
訓 綱; 1： 辛: 団） は 唯一， 空母 上で 訓練を 
行なう 部隊で， T-2C と T-45C を 運用す 
る 飛行隊を 指揮 下に 置く。 


試験 部隊， 支援 部隊 等 


娜名 

urn 

ニックネーム （レター) 

所雖 (NADEP は 整備を 受 t 対 寺つ 機体） 

Si 也 

司娜 

U .S. Department  of  the  Navy 

DHC-6-300 

Marina,  CA 

Naval  Strike  and  Air  Warfare  Center 

NSAWC 

Top  Gun/Strike  U 

F-14A,  F/A-18A,  SH-60F 

NAS  Fallon,  NV 

Strike  Fighter  Weapons  Pacific  Det. Fallon 

SFWPD 

Desert  Outlaws 

F/A-18A/B/C/D 

NAS  Fallon,  NV 

Strike  Fighter  Weapons  School 

SFWS 

T-34C 

NAS  Oceana,  VA 

Naval  Air  Warfare  Center  Aircraft  Division 

NAWC-AD 

NAS  Patuxent  River,  MD 

NAVAIR 

Naval  Force  Warfare  Aircraft 

NFATS 

FORCE 

P-3C,  UP-3A,  NP-3C/D,  S-3B,  E-2C,  C-2A, 

Test  Squadron 

KC-130F,  C-130T,  T/NT-34C,  T-6A 

Naval  Rotary-wing  Aircraft 

UH-1N,  AH-1W,  NVH-3A,  CH-60S,  YSH/SH- 

Test  Squadron 

60B/F/R,  HH-60H.TH-57C 

Naval  Strike  Aircraft  Test  Squadron 

SD 

F/A-18A/B/C,  NF/A-18A/C/D.  F-14A,  NF-14 
A/D,  EA-6B,  X-35C 

U .S. Naval  Test  Pilot  School 

USNTPS 

F/A-18B,  C-12C, T-2C, T-38A,  NP-3D.NU-1 
B,  U  -6A,U  -21F.TH  -6B,  OH  -58C.UH  -60A, 
NSH-60B,  X-26A 

Naval  Air  Warfare  Center  Weapons  Division 

NAWC-WD 

NAVAIR 

Naval  Weapons  Test  Squadron-China  Lake 

NWTSCL 

Dust  Devils 

F/A  -18A/C/D/E/F,  NF/A -18D,  F  -14A,  AV/ 
NAV/TAV-8B,  T-39D,  AH-1W,  HH/UH-1N 

NAWS  China  Lake,  CA 

Naval  Weapons  Test  Squadron-Point  Mugu 

NWTSPM 

Bloodhounds 

YF-4J,  QF-4N/S,  NF-14A/B/D,  NP-3D 

NAS  Point  Mugu,  CA 

NAWC-23 

P-3C 

NAS  Point  Mugu,  CA 

NAVAIR 

Naval  Research  Laboratory-Flight  Support  Det. 

NRL-FSD 

NRL 

NP-3D,  P-3C 

NAS  Patuxent  River,  MD 

NAVAIR 

NAVAIR  Lakehurst 

YSH-60B 

NAS  Lakehurst,  NJ 

NAVAIR 

Naval  Aviation  Depot,  Cherry  Point 

NADEP-CP 

AV-8,  V-22,  C-130,  H-46,  H-53 

MCAS  Cherry  Point,  NC 

NAVAIR 

Naval  Aviation  Depot,  Jacksonville 

NADEP-JAX 

P-3,  F-14,  F/A-18,  EA-6B,  S-3,  H-60 

NAS  Jacksonville,  FL 

NAVAIR 

Naval  Aviation  Depot,  North  Island 

NADEP-NI 

F/A-18,  C-2,  E-2,  S-3,  H-l,  H-60 

NAS  North  Island,  CA 

NAVAIR 

Pacific  Missile  Range  Facility 

PMRF 

RC/UC-12F,  C-26D.UH-3H 

Barking  Sands,  HI 

HELTACWINGPAC 

U.S.Navy  Flight  Demonstration  Squadron 

NFDS 

Blue  Angels  (BA) 

F/A-18A/B,  TC-130G 

NAS  Pensacola,  FL 

NATRA 

Fleet  Tactical  Rediness  Groupe 

FTRG 

EC-24A 

Waco,  TX 

CinC  Air  Force  Southern  Europe-ETD 

VP-3A 

Sigonella,  Italy 

CINCAFSE 

CinC  Atlantic  Fleet-ETD 

VP-3A 

Keflavik,  Iceland 

CINCLANTFLT 

CinC  Pacific  Fleet-ETD 

VP-3A 

MCB  Hawaii 

CINCPACFLT 

Naval  Coastal  Systems  Station  Aviation  Unit 

Dragonmasters 

HH-1N,  MH/NMH-53E 

Panama  City,  FL 

Admin  Support  Unit  Bahrain 

ASUB 

UC-12B 

Bahrain 

Atlantic  Undersea  Test  and  Evaluation  Center 

AUTEC 

S-61N, ビーチ 190 OD 

Andros,  Bahama 

NAVSEA 
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一方， OPTEVFOR のと ころで 少し 触 
れた 海軍 航空 システム 軍団 (Naval  Air 
Systems  Command  =  NAVAIR) は， 
司令部の 下に 研究開発を 行なう 部門 や 
調達に 関わる 部門， そして 実際に 飛行 
試験 を 行なう 海軍 航空 戦 セ ン ター 
(Naval  Air  Warfare  Center  = 
NAWC)， そ して 航空機の 整備 己夂イ® を 行 
なう 海軍 航空 デポ (Naval  Aviation 
Depots=NADEP) などが ある。 このよう 
に， 研究開発 試験 評価 (RDT&E) から 
調達， 兵站 支援まで 多くの 機能を 持つ 
ことから， これらを 総 3 舌して、 海軍 航^ 
システム チ ー ム (Naval  Aviation  Sys¬ 
tems  Team), 略して TEAM と 呼ぶ。 

TEAM を 構成す る 航:空 隊と その 所 
属機 について は， 海軍 機の ほとんどを 
網羅して いる (別表を 参照)。 TEAM で 
は X-32B/C や X-35B/C による 評価 試 
験 も パタク セント リバ ーの NAWC-AD 
(海軍 航空 戦 センター 航空機 部門） で 
実施す る 予定 だ。 しかし， 採用 なった 
JSF が TEAM の 試験を 終え， OPTEV- 
F0 で 運用 試験を 受ける までには， まだ 
10 年 前後が 必要 だ。 このほか， 海軍 海 
洋 システム 軍団 (Naval  Sea  Systems 
Command=NAVSEA) も， {而 
用の 航空機を 保有す るが， こちら も 別 
表を 参照して いただきたい。 こんな 部 
隊 が/ こんな 機体が/ と， 驚かれ 
るた' ろう。 

最後に 基地 ごと に 編成 されて いるべ 
ー スフ ライト， SAR  (搜索 救難） フラ 
イ ト についても 見て いく。 やはり 目を 
引く のが'， SH-60F の 配備に ともない 第 


ベース フライ ト 

基地  レター 


NAS  Meridian,  MS  A 

NAS  Pensacola,  FL  F 

NAS  Corpus  Christi,  TX  G 

NAS  Patuxent  River,  MD  7A 

NAS  Atlanta,  GA  7B 

NAS  Oceana/Air  Det. Norfolk,  VA  7C 

JRB  Fort  Worth,  TX  7D 

NAS  Jacksonvih  FL  7E 

NAS  Brunswick,  ME  7F 

NAS  Whidbey  Island,  WA  7G 

FW 

NAS  Fallon,  NV  7H 

NAS  Memphis.  TN  7K 

NAS  Point  Mugu  CA  7L 

NAS  North  Island,  CA  7M 

NAF  Wahington  DG  MD  7N 

NAWS  China  Lake,  CA  7P 

NAS  Key  West  FL  7Q 

NAS  Oceana  VA  7R 

NAS  Lemoore^  CA  7S 

NAR  Santa  Clara,  CA  7T 

NAS  Glenview,  IL  7V 

JRB  Willow  Groves  PA  7W 

JRB  New  Orleans,  LA  7X 

Selfridge  ANGB  7Y 

NAS  South  Weymouth  7Z 

NAF  Atsugi,  Japan  8A 

NAS  Sigonella  Italy  (8C) 

NAS  Rota  Spain  (8D) 

NAS  Roosevelt  Roads,  Puerto  Rico  8E 

NAS  Guantanamo  Bay,  Cuba  8F 

NAF  Mildenhall,  United  Kingdom  (8G) 

NAF  Kadena,  Japan  (8H) 

Andersen  AFB,  Guam  (8J) 

Sheikh  Isa  Air  Base,  Bahrain  (8K) 

NAF  Misawa,  Japan  8M 

NAF  Naples,  Italy 
Keflavik,  Iceland 


一線を 退いた SH-3H シー キングが， 汎 
用 機 UH-3H に 改造され て， 各 基地に 配 
備 されて いる ことだろう。 また， 空軍 
で 余剰 になった スウェリンジェン C-26 
D が， いく つかの® k で 使用 される よう 
になった。 これにより， ベース フライ 
卜 で 余剰と なった C-12B 力 編 规習機 
TC-12B に 改造され て， TRAWING- 
FOUITC 使用され る ようになった。 


所顯 

m 

uc-i2a 

HH-1N 

CTRAWINGONE 

UC-12B> 

UH-3H 

TRAWINGSIX 

uc-i2a 

HH-1N 

TRAWINGFOUR 

uc-i2a 

UC-12B 

UH-3H 

uc-i2a 

UC-12B 

UC-12M 

UC-12B> 

UH-3H 

uc-i2a 

UC-12B 

UH-3H 

HH-1N 

uc-i2a 

UC-12B 

UC-12B 

UC-12B 

UC-12B 

UC-12B 

HH-1N 

UC-12B> 

UH-3H 

UC-12a 

UH-3H 

uc-i2a 

UC-12B 

UC-12B 

HH-1N 

uc-i2a 

UC-12B 

UC-12B 

UC-12B 

UC-12F 

C-26D 

UC-12M 

UH-3H 

UC-12M, 

RC-12M 

UC-12a 

UC-12M 

UC-12F 

UC-12B 

HH-1N 

UC-12& 

UC-12F 

UC-12M 

UC-12M, 

UP-3A 

C-26D 

もう ひとつ， ベース フライトとは 少 
し' I 生 格 力 s '異なる 力气 余 乗 J となった P — 3A 
を 高官 輸送 用に 改造した VP-3  AM 可 機 
か ETD  (高官 輸送 部門） に 配備され て 
いる。 表では 「CINCxxx」 となって い 
るが， これは Commander  in  Chief = 総 
司令官の ことで ある。 

ベース フライ トの 情報で この 項を 閉 
じる に当たって， 1 つ 書いて おきたい 
こと が ある。 部隊 リスト の 基地 名に 
「 Norfolk」 と 何度 も 出て くるが， 厳密 
には， _NAS ノーフォーク という 基 
地は 存在し ない。 ノ ー フォ ー ク 軍港の 
一画に ある 滑走路 1 本の 飛行場は これ 
まで NAS  (海軍 舶^ _)  ノー フォー 
クと 呼ばれて き たが， 99 年 2 月 5 日付 
で NAS オ シ アナの ノー フ ォーク 分遣隊 
に 格下げ された。 海軍 航空 発祥の 地の 
1 つで も ある ノーフォークは， 今や 才 
シア ナ基 地の 衛星 基地に なって しまっ 
た。 西海岸では NAS ミラマ ーが'? 毎 兵隊 
基地と なって おり， 21 世紀の 米海軍 
は， 古い 衣を 脱ぎ捨てな 力 s 'ら， 新しい 
姿へ と 変貌して いく ことになる。 


ベース フライ トには， C-1 2 などの 連絡 機 ばかりでなく， NAS ファロン のように HH-1N な 
ど， 救: 難 ヘリを 装備す る 基地 も ある。 
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•トム キャット 人気の 影で 

_ 『トツプ •ガン』 のヒツ ト で、， 
よく 飛行機 フアンで はない 人にまで 名 
が' 知られる ほど 有名に なった F-14 トム 
キャット だが， 実際に 私たち と 馴染み 
深く なった のは 空母 イ ン デイ ペン デン 
スか It 須賀 母港 化した 1991 年 9 月から 
で， ま だ 10 年間と 意外に も 日 は 浅い。 
しかし， 「戦闘機」 「可変翼」 「CAG 塗装」 
等々 の 派手 さも 手伝って か トム キヤ ッ 
卜に 思いを 寄せる フアンは 多く， 航空 
祭な どで も 人気の 中心的 存在 となって 
いたが’， 最近に なって さらに その 人気 
ぶりが 高まって いる ことを 改めて 認識 
する 出来事 力 S 起きた 0 

それは， F/A-18E/F スーパー ホー ネ 
ッ トの 開発が 進み， 厚木基地で F-14A 
を 運用す る VF-154 の F/A-18F への 機 
種 転換の スケジュールが 赠と して 囁か 
れ始め たころ に 際立って きた。 当初， 
トム キャ ッ ト 部隊の F/A-18E/F への 転 
換 スケジュールは VFA-115,  -14,  -41 
が T 月 確に なって いたが， その後， どこ 
から ともなく 「F-14A を 運用す る VF - 
154,  -211 が F/A-18E/F への 機種 転換 
の 優先順位が 高く， VF-154 は 2004 年 ま 
でには F/A-18F への 転換を 終える」 と 
いう 情報が 伝わって きた。 古い F-14A 
を 運用す る 部隊から 順に 機種 転換と い 
う 理屈の 上で も 納得で き る 情報と いう 
ことと， 関係 筋から も 似た ような 情報 


か^ 云わって きた ことから， 「トム キャ ッ 
卜を 日本で 見る ことができ るのは， あ 
と 2 年 程度」 と の 噂が ファ ンの 間で 広 
まり， これに 慌てた トム キャット •フ 
ァ ンの 一^は， 昨年 9 月 に 開催 さ れた 
トム キャ ッ ト 部隊の ホーム ベース, N AS 
オシ アナの エア ショーに トム キャット 
撮影 目的に 出かけて いく ほどの ヒート 
ぶり となった の だ。 

ところ？ H 最近 この スケジュールに 
見直 しが 図 られ たと の 情報が 複数の 筋 
から 入って きた。 いずれも まだ 正式な 
情報とは 断言で きず， 非公式な 情報と 
して 捉えざる を 得ない が'， 「VF-154 は 
米海軍で 最後まで F-14  A を 運用す る」 
という も ので， その 時期 も 「 2007 年に 転 
換す るまで」 という 具体的な もの だっ 
た。 この 情報に 対し 私たちは， なぜ VF 
- 154 が 後 回 しに？  なぜ F-14A を？ 
と 当然の よう に 疑問が 领 いてきた。 

現在， F/A-18E/F ス ー ノゞ ー ホ ー ネッ 
卜 の 生産は 順調に 進んで レ 、る ものと 思 
わ tU その 配備 も 空母 エイブラハム. 
リ ン カーンで、 の 6 力 月間の} 毎 外 展開を 
終え， 先月の 2 月 12 日 に 帰国した VFA 
-115^® 初に F/A-18E への 呍換を 開始 
している。 その後は F-14A を 運用す る 
VF-14， -41 が 2001 年 10 月 以降に 転換 
を而始 し， さ らに F-14B/D を 運用す る 
VF - 102,  -2,  -32 の 転換が 予定され る 
と の 情幸艮 も ある。 一 ■方， トム キャット 
装備の TARPS は 現在 デジタル 福ら 


れデー タリ ンク システム にも 適応で き 
るよう に 進 {匕して いる 力气 さらに レー 
ダー 波を デジタル データ （画像） 化す 
る SAR ポッ ドと 呼ばれる TARPS に替 
わる 偵察 ポッ ド システムの 言 |调 も 具体 
化しつつ ある。 これは， 先行き 短い と 
されて いる トム キヤ ッ ト にも まだまだ 
重要な 役割が iWr られ ている こと を 米 
海軍 自ら 証明して いるよう な もので， 
可能な 限り トム キヤ ッ トを 生かしつつ 
ス ー ノゞ ー ホ ー ネッ ト への 転換を 進める 
道筋 を 慎重に 見出 そ うとい う 表われで 
はない かと 予測され る。 

しかし その反面， 私たちに 身近な 厚 
木 基地での F-14A の 訓練 飛行ぶ り を 見 
ている と， 機体 整備 期間が 長い ことに 
よる 稼働率の 惡 さ， プリ フライト チェ 
ック 時間の 長さ， タキ シー アウト 前の 
ミッション アボートの 多 さ 等， 運用 効 
率 面で ホー ネッ ト より も 決して 優， れて 
いると は 言えない 事実を 肌で 感 じて し 
まう。 そんな 効率的に も 決して 優れて 
いる とは 言えな く なって しまった F - 14 
A を 2007 年まで 使い 続ける メリ ッ トがど 
こに あるの だろう か。 果たして， そこ 
ま で 使用に 耐えうる F-14A は 存在す る 
のだろう か。 または， それらの リスク 
を 背負って でも トム キヤ ッ ト には 捨て 
難い 「何 か」 が あり， ス ー パ ー ホ ー ネ 
ッ ト への 転換 スケジュールが 揺らいで 
いるの だろう か。 と， あらゆる 推測が 
飛び交し ゝ 始め る ことと なって しまった。 
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そこで， 空母 航空 団 における トム キヤ 
ッ トの 役割 分担に ついて， 簡単な おさ 
らいを しなが' ら 先行き 短い とされる VF 
-154 の 今後を 予測して みよう …… 。 

•急造 マルチ ロール ファイター 

同時に 6 目標が 攻撃 可能な AIM-54 
フェニックス 運用， という 華々 しい ス 
ペックの 下に 讎防 空の 「盾」 として 
開発され た F -  14A は， 1970 年 12 月の 原 
型 機 初飛行から すでに 30 年 以上 力 _ 
した。 最初の 実用 咅隣 VF-1， - 2 に 配属 
さ れ初の 空母 航海に 出発し たのが 1 974 
年 9 月の こと だから， すでに 27 年 も 第 
一線で 活躍して いる 長寿 機で ある。 そ 
の 間 F-14A は， レスポンス や ストール 
性が 致命的 欠陥と も 言われて いる TF30 
に 対し DFCS で 対応す るな ど， ソフト 
/ハー ドウ ェア 面に さまざま な 改良が' 
加え られた ほか， 搭載 エンジンを TF30 
から F110 に換 装した F-14B， さ らに火 
器 管制 装置を AWG-9 から APG-71 に 
ETr した F-14D と しても _ し 今日に 
至ってい る。 

一方， 艦隊の 「槍」 に 目を 向ける と， 
トム キヤ ッ ト とともに 活- 躍した A-7 コル 
セア II や A_6 イン トノ ー ダ ー は F/A-18 
ホーネット と 交替し， 搭載され る 兵器 
も レーザー 誘導 爆弾の 導入に 始まり， 
JD  AM や JSO  W へと 進化 を 続けて い 
る。 しかし， A-6 の 退役での ちに 思い も 
よ らぬ 影響が F-14 におよ ぶこ ととな っ 
た。 それに は 冷戦の 終結 という 時代の 
f 命れ も 追い風と はなった が'， ホー ネッ 
卜よ り 航続距離が 長く レーダーの 性能 
にも 分が ある トム キヤ ッ トに 対し， A- 
6 イ ント ルーダーが 受け持って いた 「槍」 
と しての 任務が  1 果せられる こと になっ 
たの だ。 それは， “Bombcat” と 呼ばれ 
る 対地攻撃 能力の 付加に 始まり， 赚 
では LANTIRN を 装備す る 「マルチ ロ 
ー ル ファイター」 として 活躍の 場が 与 
えられる ほどに 進 {匕した。 

もう 1 つ 艦隊 航空 部隊には 大事な 役 
割が ある。 それは 「眼」 である。 艦隊 
の 「眼」 としては RA-5C ビジ ラン テイ 
が 1960 年代 半ばから 任務に 就いた が， 
大型で， _ な システムに 起因し 稼働 
率が 低し 、ことな どから 1970 年代 末まで 
には 引退を 余儀なく され， 偵察 能力が 


多少 劣って いても 稼 倒/率が' よ く 扱い や 
すい RF-8G クノ ト-セイ ダーが 現役に 返 
り 咲いた。 しかし 1950 年代に 開発され 
た RF-8G の 古さは 否めず， やがて 限界 
か 勃れ ると トム キャ ッ ト 向けの TARPS 
が 開発され， 今日では 艦隊の 「眼」 と 
しても 活躍の 場が 与え られる ことと な 
り， さ らに 先に も 延べた SAR ポッ ドへ 
進 f 匕し ようとし ている。 

このように 「盾 •槍 •眼」 のい ずれ 
を も カ ハ' 一す る トム キャ ッ トは 開発 当 
初の コン セ ブトから 大きく 変身した 「マ 
ル チ ロール ファイター」 となって 今日 
に 至ってい るが'， このな かから あえて 
トム キャットの 捨て 難い 「何 か」 を 探 
してみ ると， ホー ネッ ト よりも 長い CAP 
ミッ シヨ ンの 、滞空時間， 長 射程の AIM 
-54 フ ェニック スの 運用 能力 か 第一に 挙 
げられ る。 これは 実質的に も 対外 的な 
脅威に 対しても 「ステータス」 として 
の 効果が 大きい。 しかし， ファイター 
本来の 空戦 域に おいて 有効性が 高い ア 
クテ ィブ •ホー ミ ングの AIM-120 
AMRAAM の 運用 能力 は 持 って おら 
ず， フェッ ニックスと セ ミ アクティブ • 
ホーミングの スパロー だけを 運用す る 
トム キャ ッ トの CAP では， ある 程度 シ 
チユ エー シヨ ンが 限定され て しまう。 
第二には， 艦隊の1" 眼」 と しての TARPS 
が 挙げ' られ る。 いかに 侦察 衛星が 鍵 
したとは いえ， 小回り の 効く 戦術 侦察 
がま だ 必要で， その コンセプトが F/A 
-18E/F の 開発に も 受け継 か れてレ 、る 点 
でも 必要性が う かが レ ゝ知れ る。 しかし， 
スト ライ クフ ァイ ターと しての I 答 _ 
器に 目を 向ける と， JDAM や JSOW の 
装備は また 貫 H® 段階で， 実際に 装備す 
るまでに は 至って おらず， 搭載 兵器の 
豊富な ホーネットよりも 劣って いると 
いわざるを 得ない。 


いまのところ F-14 は AGM-154  JS0W など 
最新 GPS 誘導 兵器の 運用は でき ない。 

Photo :  Yukihisa  Jinno/KF 


先月の 2 月 16 日 に 行なわれた イラ 
ク， バグダッド 周辺への 攻撃は， 目標 
から 50miles 離れた 位置の F/ A-18C か 
ら AGM-154A  JSOW が 発射 （投下） 
された ように， 現代の ストライク ミッ 
シ ヨン は 敵地} 罙く 進入す るよう な 攻撃 
パターンは あまり 考えられず， 必然的 
に 純然た る エスコ ー トフ ァイ ターに 対 
する 要求 も 減少して いる。 また， 本国 
で 行なわれる 空母 航空 団のス トラ イク 
DET の 演習では， 約 2_ のス トラ イク 
ミッ シヨ ン のなかに 加わる F-14 は 4 機 
程度で 事足りる とも 言われて いる。 そ 
れは 通常の 空母 航空 団 が， ホーネット 
3 個 部隊の 定数 3纖 に 対し， トム キャ 
ッ トの 定数は 1 個 部隊で 実働 1暖 に ま 
で 減少 している ことと ほぼ 比例す る 結 
果 ともなって いる。 この 数字が 今の 卜 
ムキ ャッ トに 要求され るすべ てを 単純 
に 物語って いるの かも しれない。 

•厚木に とどめる 本当の 意味 

『今後を 予測』 と大裝 装な 切り口から 
始まった 本稿 だが'， 結局のと ころ， 糸 屯 
然たる ファイター として， あるいは ス 
トライ クフ ァイ ターと しての スペック 
を 見て レ 、て も -  14A を 使用し 
続ける イ ン パク トの ある 理由は 見つか 
ら ない。 どう しても 「F-14 でなければ 
ならない」 という 理由を …… ， と 考え 
るの ならば， 「日 本に 配備 されて いる VF 
-154」 という P 咯^な 思惑を 挙げる こ 
と 以外 見当たらない。 冷戦 終結とは い 
え， 緊迫す る 火種が 多く 潜んで いる 西 
太平洋の アジア 地域。 ここに 長 射程の 
AIM-54 フェニックスを 運用す る トム キ 
ャット を 「盾の ステータス」 としてで 
きる 限り 長く 配備し 続ける 必要性が あ 
るの かもしれ ない。 しかし， その 必要 
性に 迫 られた VF-154 がた また ま F-14 
A を 運用す る 部 限 という ことか 話を 少 
し 複雑に させて しまったよう た'。 

本來 F/A-18E/F への 機種 転換の 順 
番は F -  14A を 運用す る 部隊の 方が ブラ 
イ オリ ティが 高く， 当初 VF-154 も 早い 
fl 射 明に 転換が 予定され ていたが， 上に 
挙げた 「戦略 的な 思惑」 により 大幅に 
後回しに されそう な 気配と なって しま 
っ た。 しかし， その VF-154 に 対し F- 
14B/D に 機種 転換す る こと は 可能性と 
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Photo :  Yukihisa  Jinno/KF 


先に ス ー パ ー ホ _ ネッ 
卜に 改編され る 部隊が 
あり， 余剰の F-14B/D 
は 出る ものの， キティ 
ホー ク /C  V  W  -  5 所属と 
いう ネ 寺? 朱な 王累^ にある 
VF-154 の 場合， F-14A 
からの 機種 改変は 現実 
的では ない。 


して かなり 薄い と考えられる。 それは 
単に VF-154 だけの 問題で (ま なぐ TF30 
より 30% パワーアップ された F11 機備 
の トム キャットを 離 着 艦させる 空母 キ 
テイ ホークに ま で 対応 か  1 皮 及す るな ど， 
あらゆる 面で 効率的に も 経費 的に も あ 
まり 得策では ないから だ。 とするなら 
ば， ぎりぎり ま で F-14A を 使用 し 続け 
る 選択肢し か 残って いないの だろう。 

こ こ 数年， 厚木基地 内では VF-154 で 
用 廃と なった F- 14  A^' ゲート ガードに 
なったり スクラップ 同然と なった 状態 
で 捨て られ ている のが 目立つ よ うにな 
つてき た。 本当に VF-154 が 2007 年まで 


F-14 A を述 用し 続ける のなら ば， 実際 
に 運用す る VF-1 54 には 計り 知れない リ 
スク が' 待ち受けて いる ことになる だろ 
う。 その リスクを 少しで も 車 5 減す るた 
めに， VF-14,  -41^ 吟年 10 月 以降に FA 
-18E/F への 転換を 始めた 後， 余剰と な 
った 程度の よい F-14A を VF-154 に 補 
充 するな ど， 本国 オシ アナより 遠い 日 
本で F-14  A を 維持 運用す る VF-154 に 
対する 兵站 支援 体制を 残 し 続ける 必要 
性が あ る ことは， 米海軍 も 充分に 理解 
したう えでの 結論だろう。 

最後に， 林离 は， ある 程度 信頼の お 
ける 剛系 筋からの 情報を もと に 将来の 


予測 として 書いた ことを お断りす るが， 
現段階で はかなり 確度の 高い ものと し 
て 捉えて いる。 しかし， あくまでも 予 
測は 予測。 米海軍と しての 最終的な 決 
定 ではない こと を 充分に 理解して いた 
だきたい 0 そして， VF-154 としては F 
-14A を 最後まで 運用 し 続ける ことな ど 
望んで いるは ず もない が， 米海軍の 決 
定に 従わざる を 得ない 立場に ある。 3 
月 2 日の キティ ホーク 出港 前の 忙しい 
なか， この 件を 彼等に 尋ねる と， 「明日 
のこと も 決められない 米海軍 だよ」 と 
の 冗談と も 皮肉と も とれる 答え 力 f 返っ 
てきた。 ま 見場の 彼等 自身で さえ， まだ 
ま だ 先が' 見えて こない のが 現実 かもし 
れ ない。 フェンスの 外から 見て いる 私 
たち フアンに とっては， 少しで も 長い 
問 トム キャ ッ トを見 続けられ るのは 単 
純に 嬉 しい こと なの だが， その 影では 
F-14  A を 運用 し 続ける 彼等の た ゆ まな 
い 努力が あると いう ことを 覚えて おい 
て ほしい。 無理な 運用が 大事に 至らな 
いこと を 祈り つつ， “Black  Knights” の 
トム キャ ッ トの 残り 少ない時間を 追い 
続けて いただきたい。 


パイ tt ット パ-ジョン 
_ ① VAQ-136 飛行隊 マーク ¥1,400 
I ②  CW63/CVW-5 外人部隊  ¥1.400  | 

| ③ VAQ-136 ネーム タグ (刺辅 込み) ¥1,400 1 
I ④ イン デ T ベン デン ス藩艦 100 回 ¥1.400  ! 
I ⑥ グ ラマン. アィアン ワーク ス ¥1.200 
_  VAQ-136“ 万歳”  ¥1,400 
_©EA-6B  紺 三角  ¥1,200 
■I®  キ ク着睡 100 回  ¥1,200 

⑨  VAQ-136 肩 パ， ガ  ¥1,200 

⑱  VAQ-136/CV-63 西 太平洋 ¥1,400 
⑪  VAQ-136 肩 三角  ¥1.400 

⑩  プ ラウラー半円 ¥1.2 00 
⑬ EA-6B 赤 三角 ¥1,200 
⑪ プ ラウラ ー丸 ¥1.200 

⑯ HARM シューター (黒豹） ¥1,400 
⑯ CVW-5 赔団 マーク ¥1,400 
⑰ CVW-5 在日 25 周年 丸 ¥1,400 
※ これらは 「KF5G 〇番」 と ご注文く ださい。 


http: ガ  homepage2_nifty_com/aiamond/ 

米海軍/海上自衛隊 バッチ 専門店 まな =ミ IJnKU^lt 441111 

タイヤ モンド 商会 


; ーム ページ 開設/ 

多ぐ D お客様の ご 要望に 応え、 ホームページを 開設し ました (UR  j 
L は 上記 参照 X 商品 カタ □グ はもち ろん、 本物の パイ ロッ トの 写 
真 や ニュース など 情報 盛り だぐ^ です。 

宅 急 傾での 代 引き OK 

商品 代金に 送料 手数料 1,000円 を 足した 額で、 商品 受け取り 
時の お支払い (代 弓 I き) が 可能で 1； ホームべ ーシ 上、 FAX、 手紙 
での 注文 時に ご 利用く ださい。 

パソコンを お持ちで ない 方は、 300円 分の 切手を 同封し、 「カタ 
ログ 希望」 と 明記の 上 カラー カタログを ご 請求く ださい。 また、 パ 
ッチ 以外に も 帽子、 マグ カップ ステッカー など 多数 在庫が ござい 
ますので、 ぜひ 一度 ご 来店く ださい。 


実在す る クルーの もの 
ではありません が、 V 
AQ-136 在籍の パイ ロ 
ツ トで 考えうる 付け 方 
を、 考証に もとづき 再 
現した ものです > 


亍 238  0041 神奈川県 横 須賀市 本 町 1-4 

TEL0468-22-1243FAX0468-25-9130(iooo 

(京浜 急行 汐入 駅/横 須賀 中央 駅より 徒歩 約 1 〇分、 米海軍 横須賀 基地 正門 前） 


づ 8:00) 


77 


米海軍の 航空 部 限 なかで も その 中核を 
なす 空母 搭載 航空 部隊が， 2 種類の 航空 団 
(ウイング） を 行ったり来たり している こ 
とはよ く 知られて いる。 つまり， 機種 や 任 
務 ごと に 編成され た機會 魂^ 団と 空母 上で 
運用す るた めの 混成 部隊 空母 航空 団 
(CVW) でぁる 。 海軍 航空 部隊の 基本単位 
である 飛行隊 （スコー ドロン） は， 通常は 
米 本土に ある 機能 航空 団に 所属して 訓練を 
続け， 空母 展開 時には 指定され た 空母 航空 
団の 一員と なって 航海を 実施す る という， 
二重生活を 続けて いる。 最近では 空軍 も， 
これに 似た EAF (遠征 航空 宇宙 軍） という コ 
ンセ ブトを 実現して いるが； その 点では 海 
軍の 方が はるかに 先輩と いえよう。 しかし， 
1 つ だけ 例外的な 空母 航空 団が ある。 神奈 
川 県の 厚木 麵に 司令部を 置く  CVW-5 だ。 

米海軍の i 見 役 空母 航空 団 は 1綱 あるが， 


CVW-5 は そのな かで 准 一， 海外に 司令部を 
置いて おり， 所属す る 8 個 飛行隊と 1 個 分 
遺隊は CV-63 キティ ホークが 横須賀 港に 入 
港 中で も， 本国に ある それぞれの 所属 航空 
団 には 戻らず， 厚木で CVW-5C7)— 員と して 
ネ爾 力して いる。 この 例外的な 編成に より， 厚木 
は 米 本土の 基地に も ない， CVW の 全 機種 力 丈 
所属して いると いう 希有な 存在な の だ。 

お ま けに， 第 7 艦隊 旗艦 ブルー リッ ジや 
7]C 上 戦闘 艦に ヘリ コブ ターを 遣して いる 
HSL-51 も 厚木に 展開して おり， これに， 佐 
セックス 搭賴 
で， 岩 国に 派遣され ている HC-5C7)HH-46D 
を 含めれば， ほ とん どの 海軍 艦戰 機を 日本 
国内で 見る ことができる わけ だ。 何 機種い 
るの か， 列記して みよう。 

まずは 固定 翼 機で， F-14A トム キャット 
戦關槪 F/A-18C ホー ネッ ト 戦闘 攻撃 撒 
EA-6B ブラウ ラー 電子 戦 撒 S-3B^' イ キン 
グ 海上 制圧/空中給油 槪 E-2C ホーク アイ 
空中 早期 替戒槪 C-2A 空母 輸送機の 6 機 
種 G ヘリ コブ ターは SH-60F オー シヤン ホー 
ク 空母 搭載 戈 播^り， HH-60H 救難 ヘリ， 
水上 戦1纖卽! の SH  -  60B シー ホーク 空中 多 
目的 ヘリ， ブルー リッ ジ 搭載 用の UH-3H シ 
ー キング， エセックス 用の HH-46D シーナ 
イトの 5 機種で， 全部 合わせる と 11 機種た'。 

あの 狭い 厚木基地に， HH-46D を 除く 10 
機種 もが ひしめ いている わけ だが， それで 
も， こ こ 数年で A-6E イン トルー ダー 攻撃 機 
と ES-3A シャ ドー電子 偵察機が 退悅 機種 
は 整理され てきた。 海軍では 兵站 上の 理由 
から 機 右爾充 合を 進めて いるが， その 理由が 
われわれの 身近に ある 厚木に 見る こ とがで 
きる。 21 世紀の 米海軍 機が どう なって いく 
かを 知る うえで， 冒頭に 厚木_ 犬を 紹介 
したのは， このような 意図が あった からだ。 

なお， 次世代の 米海軍 槪 F/A-18E/F ス 
ー パー ホーネットと JSF について は， これ 
まで 何度と なく 紹介して きた。 しかし， そ 
れ 以外の さまざま な 機種 'が' どう 統合され て 
いくの か， 退役す る 機体の 任務が 何に どう 
引き継 かれて いくの かに 焦点を 絞って， 21 
世紀の 海軍の 艦 戦機を 見て いきたい 0 


作戦 機 50 機 態勢に 


F/A-18E/F と JSF 以外の 機体を 中心に 
といっても， CVW の 中心は やは りこの 2 機 
種で あり， まったく 触れない わけに もい か 
ない。 海軍では F/A-18E/F を 54_  JSF 
を 48 嶋溝 入す る 計画で， 現行の F-14 と F/ 
A-18A/C を 代替す る。 現在 ほとんどの 
CVW には F-14A/B/D 1 個 飛行隊 （定数 
14^) と F/A-18C  3 個 飛行隊 （1 個 1_/ 
計 3 職） が 所属して いるが， 海軍では この 
うち， F-14 を 複座 型 F/A-18F  L で 代 


替， F/A-18C は 単座 型 F/A-18E 1_ と 
JSF  2_ で 代替 t る言愐 だ。 このほか， EA 
-6B も F/A-18F の 発展 型 F/A-18G  6 機 
で 代替す る 案が 有望で， CVW の 主力 機は ス 
ー ノ ゞ ー ホ ー ネット と JSF に 統一され る。 

これ ま での CVW は， EA-6B  4 〜 5 機を 
含めて 前後の 作戦 機の ほか， E-2C  4 
槪  S-3B  8 槪  C-2A  2 槪  SH-60F/HH 
-60H  8 機な どの 支援 機を 搭載して いた。 こ 
れが， 2010 年代に 実現す る スーパー ホー ネ 
ットと JSF を 中核と する 航空 団 では， 既述 
のよう に 作戦 機が 5_ まで 減る {鉍 ゝ, S-3B 
も 退役す るた め， E-2C を 6 槪 SH-60R  4 
〜 6mCH-60S  4 機に 増やしても まだ ス 
ペースに 余裕が 出て くる 0 

海軍では 2013 年度と 201_ 度に 朝 世代 空 
母 CVN-1 と CVN-2 を 就役させる 予定 だが， 
建造 費 高騰を 抑える 目的で ニミッ ツ 級より 
やや 小型の 艦になる 可 胎生 も あり， それを 
見据えての CVW 定数 削減と も 考えられる。 
もちろん， そのためには 戦闘機と しても 攻 
黎機 としても^ C に 運用で きる， スーパー 
ホー ネッ トや JSF のよう な マルチ ロール 機 
が^ I 欠で ある。 

また， 整備， 補給 面での メリット も 大き 
い。 F/A-18E/F/G は 仕様 こそ 異なる が， 
基本的には 同一の 機体で， 1 機種と いって 
いい。 また， E-2C と C-2 ん SH-60R と CH 
-60S も I ゝわ (派] 系 機な ので， 新 世 •代の CV  W 
に 戸 斤 属する 機種は ス ー パ ー ホ ー ネット， 
JSF， E-2C/C-2A  SH-60R/CH-60S の 
4 系統し かなく なる わけ だ。 同系 機は 飛行 
特性 も 似通って いる わけで， 運用 面で もメ 
リッ ト か％、 ろい ろ あるだろう。 

EA-6B の 退役は 2010 年度から 始ま る予 
定 で, 代替 機が F/ A-18G グロ ウラーと いう 
こと になれば， その 就役 も 2010 年 前後 だろ 
う。 し力ゝ し， それまでの 10 年間は， EA-6B 
が 使用され る わけで， 現行 モデル ICAP-2 の 
発展 型 ブロ ック 89A は 2000 年度に IOC  (初 
期 作戦 能力) を 獲得した。 また， 最漸 型 ICAP 
-3 の 試 改修 も 始まって おり， 2004 年度を 目 
処に 実用化す る。 

ICAP-3 はこれ まで， ブラウ ラー •シリー 
ズが使 レ 、続けて き た ALQ-99 戦術 $搪 シス 
テムを 一新， リア クテ イブ 式に した 新型 シ 
ス テムを 搭載す る もので， リ ンク 16  JTIDS 
(統合 戦術 清 報 伝達 システム） や 新しい 状 
況 表示 ディ ス ブレイ を 装備す る。 F/A-18G 
が 採用され た 場合， ICAP-3 のリ アクティブ 
式1  樹衍 妨害 システムが 搭載され る はずで， 

こ の 改彳彦 は 単な る ブラウ ラーの 延命 策 以上 
に， 新型 システムを 次世代 機に 橋渡しす る 
役割の 方が 大きい。 

少し 古くなる が， 筆者は 98 年 7 月 号に 本 
項と 同様の 「21 世紀の 米 空母 艦載機」 とい 


旧道の 
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2010 年代の 空母 航空 団 
の 中核と いえば， 本誌 
でち 作 T& となく 紹プ f し 
ている F/A-18E/F スー 
パ ー ホ ー ネット と JSF の 
コンビ。 EA-6B の 後継 
もス ー パ ー ホ ー ネット 
派生 型になる 公算が 強 
いため， 空母 上の 
程度の 作戦 機は， この 
2  _ に 席巻され る こ 
とになる （写真 手前の 
JSF はポー イング 案)。 


Photo  :  BOEING 


う 記事を 書いた が， その 冒頭に， 2012 年に 
米海軍の 艦載機が どう なって いるかと いう 
図を 紹介した。 そこでは， S-3R  ES-3 ん 
E-2C  C-2A^CSA  (共用 支援 機） という 
機体に 統合され ている こと になって いる。 
これは 何も， 筆者の 先走りと いう わけでは 
なく， 海軍 作戦 司令^の N88  (航空 戦 参謀 
部） が 出して いる 資料を もとに 作成した 図 
で， この ころは まだ， CSA によって 機 » 
一を 図る 計画が あった の だ。 しかし， 海軍 
は 98 年末に CSA および P-3C オ ライ オンの 後 
継 機 MMA  (多 任務 洋上 機) の 開発を キャン 
セル， S-3B/ES-3A は 退役 ^  E-2C/C-2A 
は 改修に よって 今後 も 使い 続ける こ とに な 
った〇 

E-2C/C-2A にしても， 2010 年代 後半に 
は 退役を 開始す る 予定で， その 代替 機は 必 
ず 必要になる。 ただし， CSA のよう な 万能 
機が 必要 かとい うと 疑問 だ。 今 紙 無人 機 
技術， データ 転送 技術が さらに 発展す ると， 
早期 警戒 管制の よ うな リスクを ともなう 任 
務が 無人 化される 可能 性が 出て くる。 例え 
ば レーダーと 送受信 機 だけを 無人 機で 空中 
に 上げ， 母艦で 無人 機が 収集した データを 
处理， 解析し， その データを もとに 指揮 管 
制を 行なう という かたち も 考えられる。 


ゝ 14 と S-3 は 退役 も 一緒？ 


CSA の キャン セ ノい^ ら 無人 機へ と 飛躍し 
てし まっ たが， 話を 戻そう。 CS 如* 代替す 
る はずだった 4 機種のう ち， 信号 情報の 収 
集を 行 ^ なって いた ES-3A シャ ドーは 9_ 刀 
頭から 退役を 開始， 2 個 あった 所属 飛行隊 
のうち， VQ-5 は 99 年 7 月 30 日， VQ-6 も 9 
月 30 日に 解散して いる。 

一方， その 原型で ある S-3^' イ キング も， 
その 存在意義は 次第に 薄れつつ ある。 S-2E/ 
G トラ ッ カーを 代替す る 1 ヒ对潜 機と して 開 
発さ れた S-3 だが， 翊替 ヘリ の 充実に ともな 
い 90 年代 中盤には 任務を 変更 艦艇に 対す 


る 海上 制圧 （シー コントロール） を 実施す 
るよう になった。 このため， S-3A は レーダ 
一を 換 装し， ASUW  (対 水上 戦） 能力を 強 
化した S-3B に 改造され た。 これにと もな 
い， 戸 斤厲 飛行隊 VS  (Air  Anti  Submarine 
Squadron 航空 対 潜 飛行隊） も 名称を 変 
M, 略号は 同じ VS ながら， 海上 制圧 飛行隊 
(Sea  Control  Squadron) になつ ている。 

また S-3B には， バ デイ 給油 ポッ ドに よる 
空中給油^ 力が 付与され ており， 90 年代 中 
盤に A-6E^’ 退役す ると， タン キング •サー 
ビ スが  S - 3BCOf  壬務の 大半を  占める よう にな 
っ ていった 0 それでは なせ'  バイキングは 
対 潜 任務から 退いた のだろう。 

赃 長距離 (7*^ 職 壬務は 陸上 細 
力>  ら 発進す る P-3C オ ライ オンが 実施して お 
り， そのため 米海軍は 日本の 三 沢 や 嘉手納 
の ほか， アラスカ， デイ エゴ ガルシア， バ 
ー レーン， オマーン， シチ リア， アイス ラ 
ン ド， ブ エル トリコな どに， オラ イオン 飛 
行隊 あるいは その 分遣隊を 派遣して いる。 
一方， 空母を 中核と する CVBG  (空母 戦闘 
群） を 潜水艦の 脅威から 守る のか 冰上 戦關 
艦と その 搭載 機 SH - 60E さ らに 空母 搭載の 
SH-60PC, いわゆる イ ン サ^ ゾ ニンの ASW 
(対 潜 戦） を 実施す る。 もちろん， えひめ 
丸 職で 話題に なった ロサ ンゼ ルス 級 攻撃 
原潜な ども， CVBG の 盾と して 行動す る。 
このように， ASW においては 完成した シス 
テムが できつつ あり， 性能 的に 中途半端な 
バイ キングに 出番は なく なって いったの た'。 

海軍では S-3B を 有効に 使用す るた め， 
ASUW 能力を 強化 AGM-84E  SLAM (ス 
タン ド オフ 対地攻撃 ミサイル） 運用 能力を 
付与， 電子 光学/赤外線 システム や レーダ 
一， 通信 システム などを 改良す る SSU  (監 
視 システム 近代化) を 進めて いる。 S-3B の 
FRS (艦隊 即応 飛行隊)， VS-41 では SSU- 
FIT  (鮮笨 導入 チーム） を 編成， 改修 機に よ 
る 試験 運用を 続けて いるが， こちら も 付け 


焼き刃の 感は 否めない。 結局， 2010 年代; 初 
頭に 退役す る ま での， 延命 策な のだろう。 

バイ キン グは 戈打替 任務から はすで に 手 離 
れし ており， ASUW と タン キングが 主な 任 
務だが ， 兵 装 搭載 量の 大きい ス  ー ノ ゞ ー ホ ー 
ネットが 配備 されれば， 足が 1 く， サバ イ 
バビリ テイ （生存 性） の 低い ノゞイ キングで 
対 艦 攻撃を 行なう 意味は な くなる。 また， 
純 足は タンカー として 使用す る 場合で も 足 
かせに なって おり， ブ リングバック 能力の 
高い ス ー パ ー ホ ー ネッ トカ澄 場 すれば， そ 
の 任務を 引き継ぐ ことに なって いる。 

ス ー ノゞ ー ホ ー ネッ トに 追われる かたちで 
空母 上から 姿を消す のは F-14 トム キャット 
も 同じで， バイキングと 変わらぬ 時期に 退 
役す る ことにな ろう。 両 機種は ベトナム 戦 
争の 直後 70 年代 中盤に 相次ぃで 実_ 己備 
になった もので， 揃って 退役を 迎える とす 
るの も 何 かの 因縁と いえる だろう。 


E-2C の グループを 解説 


S- シ M キングは 40 年弱の 機 齢で 退役す る 
ことにな りそう だが， 原型 初飛行 からすで 
に 40 年を 突贩 201评 ごろまで 使い 続けら 
れる のが'， E-2 ホーク アイで ある。 米海軍で 
は 1999/2000 年度に 3 機ず つ 6 機， 
2001 〜 2003 年度に 5 機ず つ 15 撒 計 21 機の 
新造 E-2C を 導入す る 計画 だが， これらは“ ホ 
—ク アイ 200 0”  と 呼ばれる 愚昕 型で， 今年 
10 月には 1 号 機が 引き渡される。 海軍では, 
既存の E-2C も この 仕様に 改造す る 予定で， 
2015 年 ごろまで 使い 続ける。 

E-2C は 搭載 レーダー や エンジンの 違いに 
よって， いくつかの グルーブに 分けられる。 
レーダーは 初期 型が APS-120 で， 34 号機以 
降は その 改良 型 APS - 125 を 搭載した。 これ 
らの 機体が E-2C オム ンマス I と 呼 (仇る 初 
期 型で， レーダーを 新型の APS-138 に換装 
した 機体を オムニ^ス II/ グ V レー ブ〇 と 呼ん 
だ。 APS-120/-12 碟麵も ほとんどが こ 
の グループ 0 仕様に 改められ ている。 オム 
二^ス I および II/ グループ 0 は， 合わせて 
100^ 蛮され た。 

続く レーダーを APS-139 に換 装し 
た  UDP(  Update  Development  Program) 
改修 機で， オムニバス II UDP グルーブ I と 
呼ばれる。 グルーブ I は レーダーの ほか， 
エンジン も パワー アッ プ型 T56-A-427 に換 
装され ている。 そして 現行 モデルが オム ニ 
バス II UDP グルーブ II で， レーダーを APS 
-145 に換 装， APX-100  IFF  や  URC- 
107(V5)JTIDS クラス II ターミナル， ARN 
-151 (V)  GPS 受信機な どを 搭載す る。 現 
在 グループ I の ほ とん どが この 仕様に 改 
造され ており， VAW-126 と 予備役の VAW 
-77 以外の 飛行隊には すべて グ V トブ II か 行 
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八卩5-145レーダー* システム 
改良 型 IFF システム 
JTIDS  衍隋報 伝達 システム） 

通信 システム 

GPS  (凡 地球 則 位 システム） 

CAINS  蘭^®) 

AFCS  (自馳 親 綴 置） 改 ^ 


新型 ミッション • コンピューター 
テ# 一夕. ロータ < 一/レ コータし • 

ACIS(HfM コント ロー 旨 示 セッ ト） ワークステーション 

言/ ARC-21 撫繊 
ベ イノ  < ーサ イク ル 冷却 シ ス テム 改良 
CEC  (共同 交戦 能力） 

ESM  (電子 支援 策） 改良 


1 : ホーク アイ 2000 の 機内 レイ アウ ト 


き 渡って いる。 

なお， グルーブ II の 調達 数は 4 雕 ないし 
4 概と 思われる。 はなはだ 歯切れが 惡い が， 
先 ごろ 納入され た 最終 号機沾 沮算 186ti 目の 
E-2C と いう ことから， グループ I 以前の 初 
期 型 や 輸出され た 機体を 差し引く と 4雕 に 
なる。 しかし， 確認され ている Bu.No. は 44 
機 分 あり， この辺の 整合性が WL ていない 
からだ。 このほか， 18^ 分の Bu.No が E-2 
C 用に 割り当てられて いるが， これは おそら 
く， 21 機 調達され る ホーク アイ 200000 分 だ 
ろう。 ただし， 1 神! すべてが 米海軍 向け か 
どうかは， 現時点では 分からない。 そのな 
かに， 仏 派 軍 向け FMS  (有 傲 援助） 加 s 含 
まれて いる 可胞 虫は 充分 ある。 


ホーク アイ 2000 と CEC 


ホーク アイ 2000 は ECP-418 と 呼 (お X る改 
修を 受けた 機体で， 21 機 生産され る ほか， 
グルーブ II 仕様 機から も 改造され 合わせ 
て 75^7^ 調 it される 0 1 侧; 控 団に 現行の 
4 機なら 充分で， 6 機に 増えても 了イ萌 役に 
配備し なければ， 何とか 足りそう だ。 グル 
ー ブ〇は スペア 用に 保管され るので， 状況 
によつ ては 追加 改造され るか も しれない。 

21 世紀の 米海軍が 目指す IT-21 コ ンセブ 
卜 の 中核 となる のが， CEC  (Cooperative 
Engagement  Capability= 協同 交戦 能力) 
で， ホーク アイ 2000 には CECfil 力が 付与 さ 
れる 予定で， ECP-418 には そのための 改修 
も 含まれる。 ECP とは 「Engineering  Change 
Proposals 技術 変更 要求」 のこと で， ホー 
ク アイ 2000 COECP-418 は， グループ II かす 
でに 実施 している ECP-403  (航法 機器の 改 
修)， ECP-403  R1 (艦載 航^機 器との アラ 
イン メン ト）， ECP-410  R3(SATCOM 前 
方 区画 改 巾 塞)， ECP-412( ベイ パー サイクル 
冷却 システム 改良)， ECP-417( ミッション. 
コン ビュー ター 近代化） などの 改修 も 含ま 
れ る。 ちなみに， T56-A-427 への エンジン 


換 装は ECP-335R1 と 呼ばれる。 

これらの うち， ECP-417 改修 機は VAW 
-1 17 に 配備され て TECHEVAL (技術 評価） 
を 受けて いると ころで， MCU( ミッション. 
コン ビュー ター 近代化） の ほか， カラー 液 
晶 式の ACIS (新型 コントロール 指示 セット） 
が 装備され る。 これにより 情報の 处埋 ，表 
示 能力が アップす るが; レーダーは APS-145 
のままで， 探); 1抬巨 力 は 変わ ら ない。 

以上， 遵 いてきた ように， ホーク アイ 
2000(  ECP-418) は彻财 型 グノ  ブ  II  ( ECP 
-417) と 大きな 遠い はない。 しかし， 最大 
の 相違点は CEC だ。 図 1 は ホーク アイ 2000 
を 2 つ 割り した 図で， 胴体 下 面に USG-3 
CEP/DDS (協 冏 交戦 プロセッサー/デ ジタ 
ル 分 酉 己 システム） の 円 盤 形 アンテナが 追加 
されて いるの が 分かる。 

米海軍では 艦攸式 （ホ 級 も 可能） の USG 
-2 協 ⑹ 交戦 送信 处理セ ットを CVN-69 ドヮ 
イト E •アイゼンハワーに 搭槪 E-2C/CEC 
改造 機と ともに, 试験を f 爽》 l!i している。 この 
ほか， サン アン トニ オ級 ドック 切 揚陸艦 LPD 
一 1&ニ ユー オリ ンズ '，アーレ イ •ノ ゞ ー ク級フ ラ 
ィ ト IIAIB 雜 DDG-84^、 ル キリー， DDG 
-85 マッキャンべ; レ， DDG-86 ショーブ， DDG 
-91 ビン クニ ー， DDG-92^ ム ゼンな どの 新 
造 艦に USG  -  2 す 答 載を 予定 している。 

5 隻の駆 J 逐艦 はし 、わ ゆる イ ー ジス 艦で， 
RIM-156B  SM-2 ブロック IVA ミサイルで 
弾道 ミ サイ ルに 対する NAD (海軍 エリ ア防 
衛) が 宴 施で きる。 CEC はイ ー ジス 艦の SPY 
-ID レーダーで 得た 目標の データを リ アルタ 
イ ムに ほかの CEC® こ 転送で き る 能力の こ 
とだが， 単なる データリンクで はない。 「協 
同交歟 j という 名前から も 分かる ように， 
他 艦の データ を もとに ミ サイ ルを 発射した 
り， 非 イー ジス 艦の ミサイルの 照準 や 発射 
の キュー イング （合図） を もで きる。 

ホーク アイ 2000 では USG-3 によ り 離 ft て 
位置す る 2 隻の CE(« の テ ー タリ ンクを 中 


継す るが， 状況によっては 発射の キュー イ 
ングま で 行な うこと も あろう 0  CEC は TMD 
(明^ ミ サイ ル 防衛） 専用と いう ことで な 
く， 戈控， 対 艦 対 地の 各種 戦闘に も 使用 
でき， 空母 や 揚^に 搭載され るの も そん 
な理凼 が あるから だ。 

このほか， ホーク アイ 2000 に 搭載され る 
新 装備 としては， ロッ キード •マー チン •シ 
ス テム •イ ンテ グレー シヨ ン 社が 開発 中の 
ALQ-217  ESM^ ある。 ALQ — 217 は 地 対 
空， 艦 対空 あるいは 空対空 レーダーの 電波 
を ハ。 ッ シブで 探: 知す る システムで， レーダ 
一の 種類 や 位置を 知る ことができる。 2003 
年度から 運用が 始まる が， 現時点では 外見 
上， どのよう な 変更が あるの かは 不明 だ。 

一方， ノース ロ ッブ. グ ラマンでは ホー 
ク アイ 20000 試驗 機に ハミ ル トン •サンド 
ストランド 製の 8 翅 プロペラを 装着， 飛行 
試験を 行なう 予定で, すでに NP 2000 と 呼ば 
れる 試験機が 完成して いる。 USG-3 や ALQ 
-217 などの 搭載に より， ホーク アイ 2000 は 
重景 過多に なるこ とが' 予想され る ことから， 
パワーアップした T56-A-427 エンジンを 生 
かすた めに も， 新型 ブロ ペラへの 换 装には 
意 I 味が ある。 


ヘリは CH-60S と SH-60R に 統一 


カ リフ オル ニア 州 NAS ノース アイ ランド 
に 司令部を 置く  HC-3 は， 1 月に CH-60S の 
1 号 機 (165745) を 初 受領した。 CH-60S 
は 米陸軍が 使用 している UH-60L ブラック 
ホークを ベースに， HH-60H の 動カ コンポ 
ー ネント や ローター， 尾翼を 組み合わせた 
多用途ヘリコプター だ。 揚陸艦 や 補給 艦に 
搭載され^ 搜齡讎 およ び VERTREP  (垂 
直 補給） を 実施して いる CH/HH/UH-46D 
を 更新す る ほか， ベース フライ トの UH-3H 
や HH/UH-1N の 後 |速 機と して 救難 や 軽輸 
送に も 当たる。 

また， 21 繼眺 入す る CH-60S のうち， 66 


80 


機は MH-53E シー ドラゴンの 後継 機と して 
AMCM  (機上 機雷 対抗） 任務に 当たる。 
AMCM 型は MH-60S と も 呼ばれる が， 樹木 
は 小型で 掃海 具を 曳航す るには 非力 だ。 し 
かし， 対 機雷 戦は マジック ラン ターン ML- 
30/90 レ ー ザ ー AMCM システム などに よ 
り， 大型の 掃海 具を 使わない 方向に 進んで 
いる。 ポッド 式の マジック ラン ターンなら， 
CH-60S でも 大 改造な く 使用が 可能 だ。 

さらに， 空母 航空 団に 2 〜 3 機ず つ 配備 
されて いる HH-60H の 任務 も， CH-60S が 
引き継 ぐ 予定で， HH-60H は CH-60S 仕様 
に 改造され る。 同様に， 空母 用の SH-60F と 
水上 戦闘 艦 用の SH-60B も 27_ が SH-60 
R へ 改造され^ 毎 軍の ヘリ コブ ターは この 2 
機 系 動 こ 統一され る 0 冒頭では， 彳每 軍へ リコ 
ブタ ーの ほ とん どの 種類が 厚木と 岩 国に い 
ると 書いた。 日本に いな レ 、のは HH-1N と予 
備 役の SH-2G スーハ。 ース プライ ト ，そして 
AMCM 用の MH-53E く らいの もの だ (奇し 
く も 岩 国は 海上自衛隊の MH-53E»H たが 
…… )〇 そして， これらす ぺ てが， SH-60R 
と CH(MH) -60S に 統一され る わけ だ。 少 
し 整理して おこう。 

まず， SH-60R で 代替す るの が SH-60B/ 
F,  HH-60H  SH-2G,  CH-60S で 傭す 
るの が H-46， UH-3H,  HH-1N,  MH-53 
EX%  8 機種が 2 機種に， しかも エンジン 等 
が •共通の 同系 機 2 機種に 統合され るの だか 
ら， これは 画期的な こと だ。 もう 少し 詳し 
く 見て いくと， 1 獲の 空母に SH-60R  6_ 
と CH-60S  2(%  5嫂 の 随伴 水上 戦關 艦に 
SH-60R  74^, 随伴 補給 艦に CH-60S  45 
機 か®! 備 される。 また CVBG に 加わらない 
その他の 水上 戦關艦 3 嫂には SH-60R  75 
槪補給 艦 17 隻に CH-60S  44^s '配備され 
る。 また 予備役 部隊には， SH-60R  4 槪 
CH-60S  26®? 倒り 当て られ る。 

海軍では このほか， 試験 評価 用に SH-60 
R/CH-60S を 6 機ず つ， ベース フライト 用 
に CH-60S  20^s' 必要 と 見て おり， 合 f I す 
ると  SH-60R  が 24 載  CH-60S  が 193]to 


これに， 訓練 用の SH-60R  2 槪 CH-60S 
11 機が 加わる と， 266lt と 20繼 となる。 調 
達 予定 数は 27峨 と 21_ なので， 残りは 予 
備機 という ことになる。 もちろん， これは 
あくま でも 定数の 話で， ま た 現時点での 言 十 
画な ので， 実際に 配備 か 始まれば， いろい 
ろ 異なる こと が' 出て くる だろう。 

CH-60S は 9脾 •度 予算で 1 槪 99 年度 予 
算で 5 槪 2000 年度 予算で 1 峨を 調達， 
2001 年度に 十 上されて おり， 37 機に 
は 165742 /165778C7)Bu.No が 割り当てられ 
る。 このうち， 1 〜 3 号 機は メリ ー ランド 
州 NA シヽ 。タク セント リバ ーの NAWC-AD 

(海軍 航空 戦 センター 航空 撒 部門） で 飛行 
試験に 充て られ ており， 先 ごろ HC-3 に 配備 
された 機体は 4 号 機と なる。 HC-3 に 続い 
て， グアムの アンダー セン 空軍基地に 展開 
する HC-5 が 2 番 ri の 飛行隊 となる こ とが 决 
まって おり， 2002 年 12 月に IOC を 獲得す る 
予定な ので， 日本国内で CH-60S が 見られる 
日 は 意外に 早 く 来る かも しれない。 

CH-60S による AMCMil 用 試験は 2003 
年度に 予定され ており， 2005 年度に 最初の 
飛行隊， HM-14 が MH-60S 飛行隊 となる。 
そ して， 2006 年度には HC-2 の UH-3H  HS 
-1 0COHH-60H^CH-60S と 交释 する ことに 
なって いる。 

一方， SH-60R の 方 だが， 99 年 8 月に 二 
ュー ヨーク 州ォ ウェイ ゴの ロッキード •マ 
ー チン. フエ デラ ル システムズ 社で 原型 1 
号 機 (162976) が ロール アウト， 11 月 1911 
に 初飛行し ており， 続いて 完成した 2 号 機 

( 16297 7) ともども NAWC-AD で 飛行 試 
験を 吏 施して いる。 海軍では 99 年度 予算で 
LRIP  (低率 初期 生産) 型 5 機を 追加， 2000 
年 •度には 7 機が 改造され る。 99 平 度 分は 原 
型 機と ともに NAWC-AD ならびに VX-1 で 
運用 試験に 使用され^  2000 年度 分の 7 機が 
2002 年- 7 月に， 敁初の 飛行隊 HSL-41 に 配 
備 される ことに なって いる。 

HSL-41 は SH-60R の FRS で， SH-60B 
から 改造 さ れた 水」 :戦關 艦 搭載 m の 機体の 


転換 訓練を 行なう。 SH-60F から 改造され る 
空母 搭載 型 SH-60R(V) は 吊り 下げ 式の 
ALFS (空中 低周波 ソナ ー) を 装備す る もの 
で， 2004 〜 2012 年度に 改造を 行なう （SH- 
60B からの 改造は 2009 年度まで)。 

SH-60R/  SH-60R  ( V ) 共通の 改修 点は， 
現行の テ レフ ォニカ APS-147(V) レーダー 
を ベースに ISAR (イ ン バース 合成 開ロ レー 
ダー） へ改 イ1 篸 した MMR  (マルチ モード •レ 
ー ダー) を搭槪  ESM， AVR-2A(V)LDS 
( レーサー 探知 セット） /  A  AR-47 ミサイル 
接近 警報 装置な どの ISD (統合 自衛) シス テ 
ム などを 追加す る。 コクピットは もちろん 
デジタル 化さ tU  CH-60S との 共通 化 も 図ら 
れ る。 

また， 現在 SH-60B と HH-60H に対して 
されて いる AGM-114K ヘルファイア II 
迩 •用 能力の 付与 も， SH-60R の 改修 点の 1 つ 
となろう。 機首に AAS-44(V)FLIR/ レー 
ザ ー •ディ ジグ ネーター • ター レッ トを追 
加す る もの だが， SH-60B/HH-60H は 後 付 
けの 改彳 雀な ので どう も 不格好で， 空 力 特性 
も惡 そうだ。 SH-60R では， この ター レット 
搭載を どう 処理して く るの か 楽しみた '。も 
ち ろん， 現行の ままと いう 可能性 も かなり 
ある わけ だが、 。 

SH-60R の 改造は 2012 年まで 続けられ^ 
CH-60S の 生産と 改造 も おそらく そのころ ま 
では 続く だろう。 それから 徐 々に 数を 減ら 
していく わけで， 2020 年 ごろまで には 代替 
機が 必要と なる。 それが JRA  (統合 回転 翼 
機) で， H-60 シリ ーズ のよう に 米 3 軍で 統 
合 巡 用 される 機体が 求め られ る。 

最後に， 2015 年 ごろの 厚木基地の 状況が 
どう なって いる のか， 筆者が 独断で f 想し 
てこの 項を 終えたい と 思う。 15 年の 問には 
飛行隊の 移動 も 当然 あるは ずで， このと お 
りになる とは 筆者と て 考えて いない。 米 海 
軍 部隊の 将 米を 予測す る 助けに なれば と， 
揭載 してみ た。 ちなみに， E-2X/C-2X は 8 
翅 プロペラ 付きの E-2C/C-2A のこと で， 筆 
者の 丨滕 手な 「命名」 なので ご注意い ただき 
たい。 

VF-154  (F/A-18F) 

VFA-27  (F/A-18E) 

VFA-192  (JSF) 

VFA-195  (JSF) 

VAQ-136  (F/A-18G) 

VAW-115  (E-2X) 

HS-14  (SH-60R/CH-60S) 

VRC-30  Det.5  (C-2X) 


HSL-51  (SH-60R/CH-60S) 


HC-5  Det  (CH-60S)/ 岩 国 


すでに HC-3 への 配備 
が 開始され ている 海軍 
向け 巩用 ヘリコプター, 
CH-60So まもなく グア 
ムの HC-  5 に も 配 1 庸予 
定。 将来 的には SH-60 
B/F,  HH-60H だけで な 
く， 海軍 7^ 呆 有する す 
ベての ヘリコプターが, 
同 機と SH-60R に統一 
される。 

Photo :  SIKORSKY 
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著しい 航空機の 発達 

1903年12月17日 ， 米国 ノース カロラ 
イ ナ州キ テイ ホークで ライト 兄弟が 世 
界で 始めて 飛行 距離 40巩 飛行時間 12 
秒の 飛行に 成功した が， わが国では， 

7 年後の 1910年12月19日 に徳 川， 日 野 
両 大尉に より 初飛行が 成功した。 以来 
100 年の 間に， 航空機は 著しく 進歩し， 
今や 30 0t の 重量を もつ ジャンボ •ジ ェッ 
卜 機が 10 ， 00 0m の 高度を 約 1 ， 000 km/h 
のス ピー ドで 太平洋 や 大西洋を 横断し， 
世界の 空を 飛び交う 時代 となった。 

ゎが HI も 1910 年の 初飛行 以來 麟 
諸国の 航空 技術を 採り 入 れ 現在では， 
世界 諸国と 肩を 並べる に 至った。 わが 
国に 乗り 入れて いる 外国 航空会社は 60 
社， 日本は 6 社が 国際線を 運航し， 週 
間 2 ， 000 (更の 国際線が 日 本で 発着して い 
る。 そのうち， 日本 企業の シェアは 40 
% を 占めて いる。 

この間， 1919 年には， 国際 民間 航空 
の*^ 去と なる 「国際 航^^  (ノ マリ 
条約)」 に わが 雷 を 含め 30 力 国が 加入し 
た。 この 条約では， 雲 や 霧の 中な ど视 
界の 悪い ところ を 飛行す る 場合は 周囲 
に 充分 注意す る ことと いうよう な丨 主意 
義務を 定めた ものの， 地上からの 援助 
や t 旨 示を 受け る こと が ルール となる ま 
でには， その後 10 年余を 要する こと 
となる。 

航空交通管制 始まる 

欧米では， 1930 年代に なると， 民間 
航空会社が 次第に 育って， 商業 航空が 
かなり 発達し， 航空機の 数 も 増え， 航 
空 機の 交通整理を 能率よ く 行なう 必要 
に 迫られた。 そこで 格納庫の 屋根の 上 


などに 管制塔を 作り， 無線電話 や ライ 
トガンを 備えて， パイ ロット との 連# 各 
を 迅速に とれる ようにした。 

ライト ガン (Light  Gun) というの 
は， 色の 異なる 光線を 機上の ハ。 イロ ッ 
卜に 向けて 発射す る 信号灯で， 当時は 
無線電話を 備えて いなし 、航空機 も 多 か 
ったた め， 管制官は 片手に 無線電話の 
マイク， 片手に ライト ガンを 持って パ 
イ ロット との 連# 各に 当たった よう であ 
る。 この ライ トガンは 現在で も 無 _ 
信 機が' 故障した 場合の 代替 手段と して， 
管制塔に 置かれて いる。 

1930 年， 米国の クリ ー ブラン ド 空港 
に 初めて 資格の ある 管制官が 配置 さ 札 
本格的な 管制 業務を 行なった 最初の 空 
港と なった。 1928 年に は 指向性 無線 航 
路 標識 （レンジ. ビーコン） が 開発 さ 
tU この 電波を 受信しながら 飛行 すれ 
ば， たと え 地上の 目標 物が 視認 できな 
いよう な惡い 気象 状態で も パイ ロット 
は 観 聽 の 計器を 頼りに 目的地の 空港 
に たどりつ くこと；^ できる ようにな っ 
た。 これが 計器飛行 （IFR) と 呼ばれる 
飛行 方式の 始まりで ある。 こうして 米 
国 各地に レンジ ビーコンが 置かれ ^ 多 
くの 空港に 管制塔が できて， 航空 交通 
管制 システムの 基礎が 作ら 扎 欧州 各 
国 もこれ に 習った。 

わが 福！ における 航空 管制の 歴史は 欧 
米 諸国より 20 年 遅れ ^ 第二次世界大戦 
後に 駐留 米軍が 多数の 航空機を もって 
日本 各地の 飛行場に 基地を 設け， 空輸， 
連絡， 訓練 等を 開始した のに ともなっ 
て 生まれた。 

航空 管制に ついては， 1950 年に 運輸 
省 航空 局 職員が 米国 連邦 航空 庁 
(FAA) で 研修を 受け， 帰国 後 教官と 


して 管制官の 養成に 当たった が'， 実地 
訓練 (OJT) は 米軍に まかされた。 1956 
年 日 米 合同委員会で 米軍 か ら 運輸省に 
1959 年を 目標と して 管制 権を 移管す る 
こと が决 まった。 主要 空港の 管制 業務 
は， 1957 年に 伊丹が， 1958 年には 羽田 
が 移管され， 1959 年には 航空路 管制 業 
務を 行なって いた 東京 セ ン ター か 游管 
され 航空交通管制 本部と なった。 

現在の システム となる まで 

航空路 管制 業務の 移管 後， 間もなく， 
高高度 管制 や 管制 自動 化の 検討が 福始 
さ れた 。高高度 管制 という のは， 24 ， 000 
ft^ 上の 高度で 飛行す る ジェット機を， 
24, 000 ft- 未満で 飛行 る プロペラ機 や^ 
ー ボブ ロ ッブ 機と 分けて 管® J しようと 
いう ものであった。 当時は まだ DC-3 や 
DC-4 が 最盛期で， 2,000 馬力 級の エン 
ジンを 4 基 備え， 座席が 60-80 席 という 
のか 世界の 民間 航空の 主流であった 0 

しかし， その 一方では ジェット 旅客 
機が 開発され， 米国では ボーイング 社 
が 1957 年に 140A^ りの 707 を， ダグ ラ 
ス社が 132 人 乗り の DC-8 という ジ ェツ 
卜 旅客機を 完成 させ， ソ連 も Tu-104 を 
開発した。 こうした ジェット機の ため 
に， 従来の 航空路とは 違う ジェット • 
ルートと いう ものを 設定し， 

制の 一 SP は 高高度 管制と して 別 扱いす 
る ことと なった ので ある。 また， 管制 
自動 化の 一環と して 管制官を 運航 票の 
作成 等の 定型 的 業務から 解放し， 重要 
な 判断 業務に 専念させる ため， 飛行 計 
画 情報の 処理を 電子計算機を 使用して 
行なう 「飛行 計画 情報処理 システム 
(FDP)j を 交通 管制 本部に 設置した。 

1963 年に ジョ ン ソン 基地から 東久留 
米 市に 移転し た 東京 航空交通管制 本部 
は 1966 年に 札 幌と福 岡に 管制 部が でき 
東京 管制 部 （のちに 所 沢に 移転） とな 
った。 そして 沖縄® 1 にと もない 那覇 
管制 部が 日本に 引 き 継がれ 現在の 4 管 
制咅 P のかたち になった。 さらに， レー 
ダーを 利用した 航空 管制の 効率化 も 
年々 進み， 航空路 関係では 箱 根に 日本 
初の 航空路 監視 レーダー （ARSR) が 
1965 年に 設置され た。 その後， 航空路 
監視 レーダーは 福 岡の 三 郡 山 をは じめ 
全国 16 力 所 設置 され 4 つの 航空 交通 管 
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( ATC， Past  and  Present  ) 


飛行 情報 区 （FIR) および 管制 部 管轄 空域 


制 部に レーダー 情報を 提 f 共して いる。 

また， レーダーの 届かない 洋上 空域 
のうち， 国際線が 出入りす る 沿岸 部分 
の 空域を できるだけ レーダーで カバー 
する ため， 洋上 航空路 監視 レーダー 
(ORSR) も 3 力 所 整 f 滞され た。 管 ft-ij 
自動 {匕は， 飛行 計画 情報処理 システム 
(FDP) から スタート したが， レーダ 
一 覆 域の と ともに レーダー 情 幸 
理の 自動 化の ニーズが 高まり， 空港 監 
視 レーダーの ARTS  (空港 監視 レーダ 
一の 情報を 電子計算機で 処理し， レー 
ダー 画面 上に 航空機の 位置の みな ら ず， 
便 名， 高度， 速度 も 文字 や 数字で 表示 
する ターミナル. レーダー 情報処理 シ 
ス テム） と 同様の 航空路 レーダー 情報 
処理 システム （RDP) を 1977 年に 東 
京， 那覇， 78 年に 札幌^ 福 岡の 各 管制 
音 P に 設置し， FDP や ARTS と 結ん て i 青 
報の 自動 交換を 行なう ことで， 航空^ 
管制 業務の 安全性と 効率の 向上に 貢献 
している。 

わが国の 管制 機関の 取扱 機 数は 年々 
増加して いるた め， 管制 席を 分割した 
り， 施設を 近代化し たりして 対応して 
きたが， それでも 追い付かず， 航空 交 
通の 遅延の 原因と なって いる。 そこで， 
特定の 空域 や 空港に 航空 交通が 集中し 
ないよう， 航空 交通の 流れを 監視し 調 
整す る 航空 交通 流 _ を 行なう 必要が 
あるとの 亂点 から 「航空 交通 流 管理 セ 
ンタ  ー (Air  Traffic  Flow  Manage¬ 
ment  Center)」 という 新し レ礙 関を 1994 
年に 設立した。 これに よって， 目的 空 
'港 上空での 着陸 順番 待ちの 空中 待機 や 
速度 調整， 迂回 等が 避けられ， 安全 運 
航の 確保と とも に 経済的な 運航に も 貢 
献 している。 

航空 管制の いろいろ 

航空機は 出発 地の 空港で 管制官から 
管制 承認を 与えられ さらに 划 Lh 走行 
の 許可を 受けて 誘導 路 への 移動を 開始， 
滑走路 端で 離陸 許可を 受ける と 滑走路 
に 入って 離陸す る。 離陸 後は， 空港 ご 
とに 定められた 出発 方式の 1 つを 管制 
官に される ので， これを 守って 上 
昇し， やがて 巡航 高度に 達し， 指示 さ 
れた 航空路 上を 目的地の 空港へ 向かっ 
て 飛行す る。 目白 勺空彳 巷;^ 近づく と， 管 


制官の 指示で 降下を 初め， 

所定の 進入 方式に より 降 
下を 続け， 着陸 許可を 得 
て， された '滑走路に 
着陸す る。 着陸 後は， 管 
制 塔からの 指示 どおりの 
誘導 路を 走行して さ 
れた駐 機 場に 入って 飛行 
を 終える ことになる。 

今日では ほとんどの 航 
空 機が W 器 飛行 方式 （航 
空 機が 近代化 さ tU いろ 
いろな 計器が 装備され る 
ようにな ると 同時に， 地 
上の 航行 援助 施設が 発達 した ことで， 
ハ。 イロ ッ トは 地上の 目標 物を 目视 しな 
くても， 撇 継の 計器を 頼りに 飛行で 
きる ようになった， これを 言 十 飛行と 
いう。 また， 常時， 管制官の 指示に し 
たがって 行なう 飛行を 言 十 器 飛行 方式と 
いう） で 飛行す るので， 飛行の すべて 
の 部分が  1? 制の か m に なって おり， そ 
れぞれ の 部分で 異な る 種類の 管制を 受 
けて いる。 航空交通管制は， 飛行場 管 
制， 進入%4® J， ターミナル •レーダー 
管制， 着陸 誘導 管制， 航空路 管制の 5 
種類に 分類され るが， ここでは 航空路 
管制に ついて， 業務 内容を 見て いくこ 
ととす る。 

航空路 管制， その 業務 内容 

言 十 器 飛行 方式で 飛行す る ハ。 イ ロット 
は 飛行 _  (Flight  Plan) を 提出し 承 
認を 受けなければ ならない ことが 定め 
られ ている。 この 承認は 航空]^ 管制を 
行なう 管制官に よって 発出され る もの 
で， 管制の 基礎と なる ものである。 こ 
れ は， 「管制 承認 (ATC クリ ア ランス)」 
と 呼ば  札 担当 管制官は 計器飛行を 行 
なう 当該 舶^ 機の 目的地までの® と 
高度を， 他の 航空 交通との 関係を 考慮 
しながら 決めて， 提出され た 飛行 _ 
を， そのまま， もしくは 一部 変更して 
承認す る も ので ある。 飛行 言 i 画の 提出 
から 管制 承認の 発出 ま での イ隹 業の fife れ 
をもう 少し 具体的に 見て みよう。 

飛行 言懷 は， パイロットが 出発 空港 
の 航空 管制 情報 官に 提出す る ことにな 
ってい るが， 舶^ 会社の 定期便の 場合 
は， 現在， その 会社の 運航 管理の 担当 


者が' 飛行 予定 時 問の 気象 条件 等を 考虛 
して 飛行 計画を 作成し， 出発 予定の 2 
時 問 程度 前に 航空 交通 情報処理 中継 シ 
ス テムに 入力 して 束 京 航空 交通资 制 部 
の 入力 監査 システムを 経由 して 飛行 計 
画 情報® i 理 システムに 送る 方法を とっ 
ている。 ノヽ 。イ ロットは 飛行 前に この 飛 
行 計画を チェックした うえで 航空機に 
搭乗す る 。 

飛行 計画 情報処理 システム は 送られ 
た 飛行 計画から 必要な 情報を 運航 票に 
ブリント して 出発 空港を 担当して いる 
管制 席に 出発 予定 時刻の 一定 時間 前に 
提供す る 0 パイロットから 儀 IJ 承認の 
要求を 受けた 管制塔の 管制官は， 航空 
交通 管制 部の 当該 管制 席に その 旨を 伝 
える。 管制 部の 管制官は 関連す る 他の 
航空 交通の 状況を 見て， 提出され た 飛 
行 計画に 沿って， 場合に よっては 必要 
な 条件を つけたう えで， 管制 承認を 発 
出す る わけで、 ある。 

舶^ 管制を 行なう 管制 機関は 航空 
交通 管制 部 (ACC) であり， わが 福に 
は， 札 幌》 東京， 福 岡， 那覇の 4 力 所 
にある。 米国の ア ンカ レッ ジ ACC およ 
び オーク ラン ド ACC の 分担 空域と 接す 
る 太平洋 上の 広大な 空域は， 東京 F1R 
(国際的に 取り きわめられた 空域で， 
航^ 交 it 業務 <ATS> を 提供す る 各国 
の 分担を 決めた 空域で あり， いわゆる 
領空とは 別の ものである。 わが国では, 
東京 FIR と 那覇 FIR を 担当 している） と 
して 東京 航空交通管制 部の 管轄 下に あ 
る 0 航空交通管制 咅 P の 管制 卓は 基本的 
には， レーダー 卓 主管 制 或 副 管制 
卓， ブリン ター 卓で 構成され ている。 
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それぞれの 管制 部は， 管轄 空域を 多 
くの 管制 席 （セクタ ー） に 分けて 業務 
を 行なって いる。 わが国の 4 力 所の 航 
空 交通 管制 部の 中で 最も 広 レ v 範囲の 空 
域を 担当 している 東京 航空交通管制 部 
の 場合， 17 の 国内 セクタ ーと 4 つの 洋 
上 セク ターに 分けて 業務を 行な ってい 
る。 各 管^ 部の セクタ ーと その 担当 範 
囲は AIP (航空路 誌と 言い， 国土 交通 省 
航空 局が 発行す る 航空 情報の 1 つで， 
飛行場， 通信， 気象 
貝 IJ， 航空交通管制 業務， 捜索 救 酿航 
空 図 等 運航に 不可欠で， 7ic 続 性を 持つ 
情報を 収録して いる） に 緯度， 経度で 
詳細に 示されて いる。 

各 セクタ ーの 担当 空域は 大小 さま ざ 
まで あるが， 空域の 広さよりも， その 
空域 内の 空港の 数 や それら の 空港の 交 
通 量に よって 繁忙 度は 左右され る。 1 
つの セク ターが 交通量の 多い 空港を い 
くつ も 担当して しまう と 処理し きれな 
く なって しまう ので， 交通量が 增 加す 
る と セクタ ーを 分割して 対応す る こと 
になる が'， セクタ ーが 增え ると， 今度 
は セクタ ー間の 調整 業務が 多く なって， 
かえっ て 業務が 德 に なるとい う 側面 
も あり， また 管制官の 増員 も 必要に な 
るので， 簡単に 行なえる ものでは ない。 
通信 技術の 進歩， 電算機の 利用に より， 
航空路 管制 機関を 整理 統合し た 方が 全 
体と して 安全で 効率的な 管制が できる 
場合 も ぁる 。 

安全に 飛ばす ための 間隔 

航空機は 運航 中に いく つかの 異なる 
種類の 航空 管制と 係わり 合いを 持つ が， 
それぞれの 段階で， 航空機 相互の 安全 


間隔 （Separation) は どのよ うに とられ 
ている か， 航空路 管制の 場合を 説明す 
る 0 航空路 管制とは， 空港を 出発した 
航空機が 離陸 後の 上昇を 終え， あるい 
は 上昇 中であって も 他の 関係 船 控 機と 
の 間に 安全 間隔が 保てる こ とが 用ら か 
になった 段階で ターミナル. レーダー 
管制から 航空機を 引き継ぎ， 先の 管制 
承認で 与え た 巡航 高度で 目的 空港に 向 
かって 飛行して いる 間， 他の 航空機と 
の 安全 間隔を 保持し， しかも， できる 
だけ 遅延な く 運航させる 業務で あり， 
目的 空港が 近づいて ターミナル. レー 
ダー 管制に 移管す るまで 責任を 持って 
いる 0 

航空路 mu の 最低 安全 間隔 も 基本的 
には 進入 管制 や ターミナル • レーダー 
管制の それと 同一で あり， 同一 高度で 
は 1 盼 問の 縦 間隔， 1，000 ft の 垂直 間隔 
(ただし， 29,000 ft を 超える 高度の 場合 
は 2 ， 000 ft)， 10nm の 横 問隔が 基本に な 
ってい る。 横 間隔は 厳密にいえば， 利 
用す る舶: 行 援助 施設 （電波に より 航空 
機の 航行を 援助す るた めの 施設で， 無 
指向性 無線 標識 施 f 没 <NDB>， 超短波 全 
方向 式 無線 標識 施設 <VOR>， 距離 測定 
装置 <DME>， TACAN, 計器 着陸 用 施 
設 <ILS> 等が ある， NDB は 建設， 糸隹 
持が 簡単で あ り パイ ロッ トが 機上 受信 
機の 操作に 慣 熟して 
いると いう 利点が あ 
るが， 誤差が 比較的 
大きい という 欠点が 
ある。 一方 VOR  ▲ご f て ズ f \ 


DME,  TACAN は 正確で あ ると いう 利 
点が ある が liSI な 施設 となる 欠点が あ 
る。 ILS は 空港に 着陸す る 時に 使用され 
る） の 種類に よって 異なる。 VOR や 
TACAN という 高度な 無線 施設が' 利用 
できる 場合は， 8nn が 最小 安全 間隔と 
なる。 

一方， 航行 援助 施設の ない 洋上 管制 
区では， 航空機の 位置を 正確に 把握で 
きないので， 安全 間隔を 大きく とる 必 
要が あり， 縦 間隔は 15 分， 横 間隔は 100 
nm (条件に よっては 50nm に 短縮 可） も 
必要と なる 0 垂直 間隔は 陸地 上空の 場 
合と 変わらない。 時速 500kt  (約 900km 
/h) で 飛行す る ジェット 旅客機は， 15 
分 間で 125nm  (約 225km) も 飛行す る。 
同一 高度， 同 経路とは いえ， 200km 以上 
も 間隔を とってい るので ある。 横 間隔 
の 100nm というの も 非常に 大き な 間隔 
である。 

こうした 洋上の 安全 間隔を 短縮で き 
れば 空域 容量が 増大し， 効率的な* mu 
がで きる という ことで， いろいろな 方 
法が 検討され ている。 航空路 管制に レ 
ー ダーが 導入され て， レーダー mu が 
部分的に 行なわれ るよう になった のは 
1972 年末であった が， その後， 航空路 
監視 レーダーの 整備が 着々 と 進み， 現 
在では 全国の 航空路を レーダーで カバ 
一して いるので， 航空路 管制の 安全 間 
隔の 設定に も レーダー か 利用され るの 
が' ごく 当たり前 になって いる。 レーダ 
一を 使えば， アンテナ サイ ト から 40nm 
未満の 区域では 3  nrru  40nm 以上の 区域 
では 5  それぞれ 同 高度の 航空機 

相互 間の 安全 間隔の 基準 とされて いる。 
電算機で 处理さ 札 文字 や 数字で レー 
ダー^ H 面 上に 各 
航空機の 情報 か 得ら 
れ るよう になった 分， 


猶^ su 


□  VOR/DME,  VORTAC 
〇  NDB 

▲ 義務 位® il 報 点 
△ 


日本の 航空路 


く  aFC,  Past  and  Present  \ 


多少， 航空機の 位置の 表示の 精度が' 低 
下す る こと も 考慮に 入 tu 航空^ レー 
ダー 情報 « システムを 使う 場合の 最 
低 安全 間隔は， アンテナ サイ トの 距離 
に 関係な く， すべて 5  nm とされて い 
る。 

同 高度で 同一 航空路を 同 方向に 飛行 
し， し 力ゝも iSK も 同一と いう ことで、 あ 
れ ば， 1 盼間隔 に 出発させる よう な 管 
制 承認を 出せば よい わけで あるが'， そ 
れ では 能率が 悪す ぎる。 航空 時刻表を 
見る と， 出発 予定 時刻が まったく 同じ 
で 同 方向に 飛行す る 航空機が 3 機 も 4 
機 ある ことが 分かる。 そのような 条件 
で 航空機の 機種が 異な る 場合 も 多い。 
航空 管制の 原則は， 管制 承認を 要求し 
た 順に 希望す る 高度で 飛行す る ことを 
認める ことに なって いるので， 2 機 目 
は 1 盼 待たす か， 別の 高度で 飛行 させ 
るし か 方法は ない わけで あるが'， ここ 
で レーダーの 効用が _ される。 レー 
ダーに よる 安全 間隔を 保ちつつ， ター 
ミナ ル. レーダー 管制から 航空路 レー 
ダー 管制に 移管 すれば， 遅延は 最小限 
に 抑える ことができる。 同一 舶^ 上 
を 同一 高度で 飛行しても， わずか 5  nm 
の 間隔で i 斉む わけで あるが， この レー 
ダー 間隔を 適用す る 場合には， まず レ 
ー ダー 画面 上の どの ■が 当該 機の も 
のか 否かを 識別す る 必要が ある。 今日 
では ほ とん どの 航空機が 二次 レーダー 
の 応答 装置を 搭載して いるので， まず 
航空機に 特定の 個別 コー ドを 送る よう 
指示して， レーダー 画面 上に 正しい デ 
一夕 •ブロックが 表示され たこと を 確 
認 する。 この 後， 間隔を とる ための 具 
体 的な 指示を 出す ことになる。 

同一 高度で 5  nm の 間隔を 保てな くな 
りそうな 場合には， 高度を 変えるな り， 
後 M 機の 速度を 遅く させる 等の® 置を 
とる 必要が ある 0 レーダー 管制の 場合， 
垂直 間隔 （高度差） が 充分に とれて い 
ると き 以外は， 航空機 相互 r 日 1 に m レ 
ー ダー 間隔 以上の スペース をと る 必要 
が ある。 これを スペーシングと 呼んで， 
レーダー管制の 大 原則として いる。 こ 
の スペーシングの ためには ベクターと 
いう: ^ 去と 飛行 m 度 整 とぃぅ: m 
がと られ る。 舒制官 が レーダーを 見な 
がら 航空機に 飛行 針路を 指示して， 他 


の 航^機との 間隔を とったり， 悪天候 
空域を 避けて 飛行 させた りする ことが 
ベクター である。 たとえば， 2 機の 舶： 
空 機が 词 高度て 伺 一 経路を 5  rnn の 問隔 
で 同 方向に 飛行 している と 仮定す る 0 
ア ン テナから 40nm 以上 離れた 空域で 
も， 最低 レ ー ダ ー 間隔は 5  nm であるか 
ら， これら 2 機の 間に は 安全 間隔が' 保 
たれて いる わけで あり， 両 機が 词 速度 
か， 先行 機 か 後続 機よりも 速い ス ビー 
ドで 飛行して いれば 問題は ない。 しか 
し， 先行 機よりも 後続 機の 方が 速い 場 
合は， 数 分 後には 両 機の 間に 安全 間隔 
か*' なくなって しまう ことになる。 この 
ような 場合の 解決 方法と しては， OM 
続 機の 速度を 減少 させて， 先行 機と 同 
一 または 遅い 速度で 飛行させる， ❷い 
ずれ 力 ^ 方の 航空機の 高度を 変えさせ 
る， ❸ いずれ 力 ^ 方の^ 機の# J 洛を 
変更させる， の 3 とおり カヾ 考えられる。 

航空交通管制の 今後 

レーダーと 電算機を 活用す る ことに 
より， 航空 管制は 著しく 近代化 された。 
しかし 航空 交通量の 増加は とどまる と 
ころを 知らない。 世界中で 空の® ^ は 
激しくなる 一方で あり， とくに 欧米を 
中心 とする 先進国で 航空 交通の 遅延が 
社会問題 となり， また， 政治問題 化し 
ている。 そして， その 原因が 航空 管®！ 
システムの 効率の 悪 さに あると の 指摘 
が 多い。 米国 や ヨー ロ ッハ儲 国では， 
レーダーは もちろん， 電算機に よる 情 
報 処理 も かなり 進んで t ゝる にも かかわ 
ら ず， まだ 航空 管制が 非 能率と いわれ 


ている ので ある。 

さ ら なる 近代化には どのよう な 方法 
が あるので あろう か。 国際 民間航空機 
関 (ICAO- 国連の 専門 機関と して 1944 
年， シカゴで 署名され た 国際 民間 航空 
条約に もとづき 設立され たもので， そ 
の 目的は， 国際 民^ 航空の 原則 および 
技術を 発展 させ， 国際 航空 輸送の 発展 
と 言 tB を 心 KI する ことで ある。 本部を 
カナダの モン トリ オールに 置き， 150 力 
国が 加盟して いるが， 日本は 1953 年に 
力 U 盟 した。） は 1991 年に 新し I ゝ 航空 保安 
システム として CNS/ATM という 構想 
を 承認した。 C は 通信 （Communication) 
N は 航法 (Navigation)  S  は 監視 （Surveil¬ 
lance)  の 頭文字で あり， 航空 衛星 や デ 
ー タリ ンク 等の 新技術を 用いて CNS を 
改善し， 合わせて 航空 交通 管理 (Air 
T raffic  Management=  ATM) を 行な お 
う という ものである。 

わが国に おいても， ICAO の CNS/ 
ATM 構想を 的に 取り Afl るべき と 
の 航空 審議会の 答申に もとづく 運輸 多 
目的 衛星 （Multi-functional  Transport 
Satellite:  MTS  AT) の 計画が ある。 
1999 年に 第 1 号 機を 打ち上げ たが 失敗 
し， 2002 年に 再度 打ち上げる ことにし 
ている。 第 2 号 機は 2004 年を 予定して 
いる。 MTSAT は 航空 管制の 目的に 使わ 
れる ほか， 気象衛星 「ひまわり」 の 後 
継 機と しての 機能 も 有して いる。 
管制の ツールと しては 通信， 航法， 監 
視の各 機能を 持ち， 信頼性 向上の ため， 
常時 2 機体 制で 運用す る 方式を とる こ 
とに している。 


言 己 事 中 挿入図は 国土 交通 省 航空 局 発行 資料よ り車識 
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6 年 前に 「ATC  (航空交通管制） 開 
拓 物語」 を 3 回に わたって 本誌 （’ 95 年 
10， 11， 12 月 号） に 連載 させて もらっ 
た ことがある。 

静岡県 焼津 市上 空で 1 月 31 日， 羽田 
発那顆 行き 日 本 航空 907 便と 釜 山 発 成 
田 行き 日航 958 便が 急 接近し， 回避す る 
際の 操作で 41 人が 重 経 傷を 負った 事故 
のこと で， マスコミは ニュース として 
大きく 取り上げた。 事故 防止には 最大 
の 努力が 払われて いると は 思う が， 人 
命の 尊重を 思う あまり， あえて この 文 
を まとめて みた。 

6 年 前の 連載では， 誌面の 都合で， 
ATC 力 母 見 在の よう に 定着す る ま での， 
いきさつまで 書く 余裕はなかった。 そ 
こで この 際， 日本に おける ATC の 定着 
の 歴史を 綴って みたい。 

1952  (Bg 和 27 年） 羽田 飛行場が 占領 
軍から 返還され 東京 国際空港と 改称 
発足した。 飛行場の 一 SP は 返還され た 
けれども， 空の 自由が 戻った わけでは 
ない。 航空 交 i 通 管制つ まり ATC シス テ 
ム について は， 日本は まだ 能力 も 資格 
もなかった。 したがって 東京 国際空港 
の 共同 使用 に関する 日本と 在日米軍と 
の 取り決めが 結ばれた。 ATC システム 
の 運用 を 安心 して 日本に ま 力せられ る 
までの 間， 在日米軍が それまで お 手伝 
いしよう という 取り決め である。 

終戦後 朝日 新聞社 航空 部の 新 野 百 三 
郎 操縦士が  1 永んだ 句が ある。 

「わが 空 も わが 空なら ず 秋の 空」 


飛行場の 一^は 日 本に 返さ れ たが， 
空が すべて 日本に 戻る のには， 数年の 
年月が 必要であった。 

話は 終戦の 直後に 戻る。 1945 年 8 月 
28 日の 午前中に， 3 回に わたって 連合 
軍の 飛行機 461 幾が， 神奈川県の 厚木 海 
軍 飛行場に， 日本 本土への 初の 先遣 部 
隊 として 着陸した。 当時の 新聞を 見る 
と 九州へは 9 月 3 日 13 時 3 盼， 舛蠅の 
米軍 基地 か ら 鹿児島県の 鹿屋 飛行場に， 
ダグラス 機 2 機で 着陸して いる。 鹿屋 
は 特効 機の 基地だった だけに， 厚木と 
比べて 搭乗員 も， N.  D. シ リン 大佐 以下 
1 銘 と愼 重を 期して か少 人数 だ。 

厚木 海軍基地に おいて， わが国に お 
ける 近代的 飛行場 管制の 第一歩を 始め 
た 米軍は， 時を うつさず， 日本の 各地 
に ホーマー， レンジ 局を 作り， 航空機 
を 指定し， tl 本 各地の 飛行場に 管制塔 
を 作った。 

電柱は 今は ほとんど セ メント で 固め 
た 柱で あるが， 昔は ほとんど 直径 30 〜 
40cm ほ どの ま っ 直ぐな 木材であった。 
進駐軍は このよう な 電柱を 組み上げて， 
高さ 30m ほ どの ヤグラ を 糸 IL み 立てて い 
った〇 

屋根の 上に VHF， UHF の ダイ ポール • 
アンテナ だの， デイ ス コーン. アン テ 
ナを 取り付け ていた。 最上 階は ガラス 
張りの 管制 室から， 発着す る 航空機に 
向けて， 無線電話 や 目の 覚める ような 
赤 や 青の 信号 弾で 指令して いた。 打ち 
上げられた 信号 弾は 弧を描いて， 滑走 


路の 上まで 飛び， 夜目に も 白い 煙を 出 
しながら， ゆっくり 落ちて いくのが 見 
えた。 

進駐軍の 航空交通管制 本部は， 昭和 
22 年まで 東京 九 段の 軍人 会館の 2 階に 
置かれて いた。 翌年 埼玉県 入 間 郡ジョ 
ン ソン 基地に 移される。 

この ジョンソン 基地では， 入 間 川の 
穴蔵の 中に 設けられ ていた。 そこは 空 
気が 悪く， 中で 1 人 2 人と 倒れる 者が 
出た。 そこで 酸素を 持ち込もう とした 
が， 米軍から 保安 上の 理由で 酸素の 持 
ち 込みは 拒否され た こと も あった。 

とにかく  AT» 部の ジョン ソ ン 基地 
は， 日本が 占領軍から 引き受ける こと 
になった の だが， 何しろ 空気の 流通が 
悪い という ことが， 国会で も 問題に な 
り， 自民党 だけでなく 社会党の 先生方 
も， 積極的に ATC* 部の 移転の 予算を 
通して くれて， 東久留 米へ 航空 交通 管 
制 本部の 移転が 决 まった (『航空 局 五十 
年の 歩み』 より )。 

のち に 朝鮮 動乱 とともに， 九州を 中 
七、 とする 交通量が' 一挙に 増えた ので， 
新た に 福 岡 板 付 空軍基地 内に 管制 本部 
が 設けら 札 日本を 二分した かたちで 
航空路 管制が 行なわれた。 

しかし 昭和 31 年 8 月， 福 岡 管制 本部 
は 再び ジョン ソ ン 基地 東京 管制 本部に 
統合され た。 そして さらに 管 M 業務を 
日本に 移管 後， 東久留 米の 新 本部に 移 
転し， その後 月 f' 沢へ と 移動した。 

25 年 6 月， 連合軍は 「日 本の 航空 活 
動の一 SP を) »除 した。 このと きから 日 
本 航空 界 復活の 息吹き に 呼応して， 航 
空 交通 管制 移管への 血のに じむよう な 
努力が 開始され るので ある （日本航空 
協会 発行 『日本 民間 航空 史 話』 より）。 

アメ リカでの 厳しい 訓練 

話は 前後す る。 20 年 11 月 18 日付の 連 
号 軍 最高 司令 剖 5  (GHQ) から， 日本 政 
府 あてに 出された 覚書 AG 第 360 号は， 
日本人が 空を 飛ぶ ことは もちろん， 航 
空に 関する 調査 • 研究に 至る まで 厳禁 
した。 

ただ 1 つ， 航空 灯台と いう もの だけ 
が' 残される。 アメリカの 進んだ 技術 か 
ら すれば， 航空 灯台な どは 害に ならず， 
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占領軍は 日本の 飛行場に 
着陸 するとす ぐ， 柱を 組ん 
で ATC タワーを 作り, 航空 
交通 管制を 行ない， 航空 
機 運航の 安全を 雜 した。 


r 飄、 — 1基 


わざわざ 消す こと も あるまい と， 占領 
軍の ための 航空 彳呆安 設備の 網^. 管理 
を 行なう ことを 名目と して， 当時の 通 
信院 （のちの 電気 通信 省と なる） 電波 
局の 外局と して 「航^ 保^ §15」 という 
腑 機関が 残って いた。 この 保安 部長 
か 松 尾 静麿氏 （日航 会長） で， 次席が 
大庭哲 夫 氏 （全日空 社長. いずれも 故 
人） であった。 

この 航空 保安 SU はやが ての ち に 航空 
庁と なり， 今の 国土 交通 省の 航空 局と 
なる。 松 尾 航空 保安 部長を 中心に， 日 
本の 空は 日 本人の 手に 取 り 戻そうと い 
う 悲願を こめて， 航空 再開に 情熱を 傾 
けた 人たち;^ 多く いて， 戦後の 苦しい 社 
会の 中で， 彼らは 航空 再建に 尽くした。 

25 年 6 月， 日本の 航空 活動 禁止の 一 
部 解除を GHQ から 取り つけた 航空 保安 
部は， この 年の 10 月， 3 名の 職員を 航 
空 管制の 研究の ため， アメリカ 民 P 日  1 航 
空 局に 派遣す る。 

その 第 一陣は かつて 操 I 従士 であった 
泉 靖 二^ 小 暮右太 西郡徹 次の 3 氏 
である。 第 2 回は 山 田 二 本 行 泰彦， 
近 藤 武 ，第 3 回は 藤本^ 幸， 清水 洋ほ 
か 1 名であった。 

第 1 回目に 行なった 泉 靖二 航空 局 管 
制 課長の 手 ある。 当時， 航空 交通 
管制と は 如何なる も ので あ るか， その 
実態は， 正直な ところ 誰に も 正確には 
把握され て おらず， 出発の 際に 与えら 
れた 訓令は く 管制の 資格を 取得す る こ 
と〉 だけで， 帰国 後 如何にすべき か， 


文字 どおり 暗中模索の 状態であった， 
といえ よう 。 

泉 氏は ア メリ カに おいて 約 9 力 月間， 
猛烈な つめ 込み 訓練を 修了し， ア メリ 
力 交通 管制官の 技能 資格を 取得し， 翌 
年 6 月に 帰国した。 そのころ の 日本は， 
平和条約 終結の 気 連が 高 まってい たが， 
日本 政府に よ る 管制 業務の 移管に 対す 
る 意志 も， この 時に 関係者の 心の中に 
きざまれ ていた。 

さっそく， 新 航^ 法の 草 1 米空軍 
と 航空 局との 航空交通管制に 関する 取 
り 決め 案， ぉよび 權 I 勺 驗 麵 箭_ 
官の 養成な どに 取り組み， 昭和 27 年 2 
月に， 操！ 従士 および 通 信士から 選抜 さ 
れた 管制官 第一 期 生 18 名の 訓練が 樹始 
された。 

言語への 戸惑いと 精神的 圧迫 

27 年 11 月 12 日， 航空^ 委員長 郷 
古 潔 氏は， 石 井 光次郎 運輸大臣から 出 


された 諮問 第 1 号に 対する 答申を 行な 
った。 その 中の 「航空交通管制の _ 
及び、 運用 方式の 確立」 で 自主 運用の 促 
進を 指摘して いる。 

「 わが 福に おける ATC 糸 職の 管理は， 
行政 協定に 基づく 『航空交通管制に 関 
する 取 極 j により， 合衆国に 委任して 
_ されて いる；^， ATCg の自 ±31 
用な くして は， 航空 活動の 自主性は， 
殆ど 空に 等しく， 特に 合衆国 軍に より 
ATC® 栽が！ 理 されて いるた め， それ 
が 米語に よって 行なわ 札 国内 航空に 
ついても 米語に よる ATCOi 遺 話に 慣熟 
される こと を 強要され る 結果と なり， 
その 不 iE 不利 等は はかり 知れぬ もの 
が ある。 これが わが 福1 の 民間 航空の 発 
達を 阻害して いる 最も 大きな 原因の 1 
つで ある とい 言う るであろう」 と ベて 
一日 も 早い 自主 運用を うながし ている。 

この結果 2沙甲 度 予算で 85 万円， 29 年 
度 予算で 893 万円の 予算が ついて， 総 
数 19銘 の 管制官が 養成され る ことにな 
った〇 

泉 氏は 言って いる。 「ある 先輩から， 
管制とは 英語を 使わねば， われわれを 
飛べな くす る ことか， 君は その お 先棒 
を かつぐ のかと きめつけられて， 大口 
論を やった のを 記憶して いる。 

27 年 6 月 に 卒業した 管イ則 官第 1 期 生 
は， 実地 訓練の ため 初めて 米軍 施設に 
派遣され， 以來 34 年 7 月に 航空 交通 
管制 本部の 運営が 日 本 政府に 移管され 
るまでの 約 5 年間に， 次々 と 航空 局 管 
制官が 米軍 施設に 派遣 さ 札 実務の 研 
I 篸に あたった 0 だが mu 業務は ま だ 組 
織 的に 充分な 援助な しに 出発せ ざるを 
得ず， 言語， 習慣の 違いから 来る 精神 
的 圧迫と， 占領 気分の 抜け きらない 基 
地の 雰囲気の 中で， 自主 管制の 旗印を 唯 


1952  (昭和 27) 年 7 月 1 日， 東京 飛行場は 占領軍から 返還され て 東京 国際空港と なった。 
しかし， 航空交通管制 権が 移管され たのは 6 年後の 1958 年 7 月 1 日であった。 
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前 ページ 下 写真と 同じ 
く  東京 丽亍 

を 別 アングルから 撮影 
した もの。 後方には 米 
空軍 MATS の C-97 が駐 


機して いる。 


一の 希望に 働いた 日 本人 管制官と 関係 
者の 苦労は， まさしく 言語に 絶す る も 
の；^ あった。 

この 5 年間は， 管制の 歴史に おいて， 
レ 、わは 苦難の 時代で あり， 同時に 明日 
への 大 いなる 飛躍の ための 雌伏の 時代 
とも 言える も ので ある （泉 靖二 氏の 手 
記より )。 

辛酸の 日々 への 述懐 

当時の 全述輸 省 労働組合 発行の 『季 
于 lj 航空 ふ お 一ら む』 は 「 日本の 空域が’ 
独立した 時」 と 題す る 特集で， 東京 管 
制 部 返還に 際して， 苦労した 人たち の 
座談会 記事 力$ 里 載 されて いる。 

その 中から 当時の 状況を 知る 貴重な 
話を 引用 させて いただく。 

〈昭和 30 年 5 月 16 日 に 管制官 第 7 期日 
14 名 中の 9 名が (東京 センターへ) 派遣 
されました。 本省での 研修を 終わって， 
西武 線の 稲荷山 公園 駅を 下り ま した。 

入 間 ) 1 1 航空 保安 事務所を たずねて あ 
いさつし， 次いで 1954AACS の キャブ 
テン • グラ ハムに あいさつし ました。 

す く、、 に ATC セン ターに 入る というの 
ではな くて， 近く にある 小屋が 訓練 室 
で， CAB  (米国民 P 身 航空 委員会 —— 内 
外 航空 運搬 業務を 管理す る 米 大統領 直 
轄 機関の 1 つ） への ア ドバイ ザ ーを し 
ていた ミ スタ ー. ローチと サージ ヤン. 
リチャードを 教官に して， 舶^ WiliiJ 
の 講義を 受けました。 

仕事が 何も 分からない 状態で， 英語 
で ペラ ペラ やられて 非常に 分かりにく 
かった こと だけを 憶えて います。 何を 
教わつ たの か 思 レ ゝ出 せま せん。 

セキュリティー •クリアランス （身 


元 確認） のた め， すぐには センターで 
の 勤務が で きず， とりあ えず 管制塔に 
上が’ って くれと いう ことにな り， ジョ 
ン ソン •タ ワー 勤務に つ きました。 

センターで 勤務が 始まった のは， 赴 
任から 2 力 月 あとの 7 月 でした。 （中略） 

もっとも GI から は 非常に 鍛え られま 
したね。 お世話になった GI もい ます 
が， いやな GI もい ました。 非常に 性格 
の惡い おりまして， 一時期， 私 0 
身 も 転職を 考えた ことがあります。 本 
当に 辞めさせられた 人 もい ました。 大 
阪に 転勤した 当初/は， 夜勤が 終わって 
からの 管制塔の 清掃に 始まり， 窓 ふき 
とか， 辛くて いやな こと も ありました 
が， 返還 計画が 具体化して からは， 不 
愉快な こと も 全部 ふ き 飛んで しまった 
記憶が あります。〉 

雨が m ば 欠航 といって い た 時代 か 
ら みると， 今日の 航空 述 送は 大変な 進 
歩 だ。 安全性， 快適 性の 増加と 定時 性 
の 確 泣は， 輸送機 脚と しての 資格を 航 
空 運送に 与えた。 これに スピード とい 
う 特性が' 加わ って， 空の 旅は 人の 活動 
範囲を 大きく 伸ばし， 航空 货 物 もまた 
流通 気候の 大変 革を もたらした 0 

今日 の 航空 運送の 隆盛を 招来し た 端 
緒は， 航^ 技術の 発 it もさる ことなが’ 
ら， 航空交通管制の システムが なけれ 
ば あり 得なかった というのは， 言い 過 
ぎであろう か。 

各種 機関の 設置 

これまで 占領軍 力 _ してきて， ATC 
という 日本の 空の 交通 管制 システムが， 
口 本に 移 されて いっ た 過程を みて きた。 

だが それだけでは， 戦後 航空 管制の 


夜明けの すべてを 説明す る ことには な 
ら ない。 

占領軍が もってき た ATC の ほかに， 
民間 航空の ための 通信網が あった こと 
を 知る 人は 少ない。 

戦後， いち 早く 民間 航空と して 羽田 
にやって きた ア メリ カの NW ん ノース 
ウェスト 航空は， 昭和 22 年， 東京の 愛 
宕 山に 陣取って いる 米軍の 航空 通信 隊 
A  ACSC7) 中に 入り 込んで N  W  Ai 遣 信 所を 
開設して いた。 

NWA は 主と して 大圏コースを 飛ぶ 自 
機と， 短波 無線電話 による 空地 連絡を 
する ほか， アン カレッジと シェ ミア 間 
に 固定 無線 網を 設置 して CW (モールス 
符号に よる） 航空 通信を lifi： した。 

項® はイ ン ター ネッ ト による 通 獅文 
している が， 昭和 20制戈 ク 機 
は， 出発して 到着す るまでに， 多くの 
メ ッ セージが' 必要であった。 

まず FLTPLN (飛行 計画 報) が， デ 
イス パッチ ャー （運航^！ 者） か乡出 
される。 コース 上の 関係 先に 宛てた 発 
報 や 着 報 いつ， どこの 地点を 通過し 
たという 空_ 各 無線に よ る 通過 報な 
どが ある 。 

予定 時間が 経過しても， 機からの 応 
答が 入らなければ， 緊急 報 や 遭難 通報 
が' 飛び交う ことになる。 

エアラインに とって， 出発 間際 （72 
時 問 以内） の 旅客 や 貨物の 搭載 予約 や， 
その他の 事務 報は 昔の よう に 電報局の 
通信網に 頼って いては， 間 尺に 合わな 
いし， 外国へは すぐには 届かない。 

そ こで 国際関係では AFTN(  Aeronau¬ 
tical  Fixed  Telecommunication), 航孕 
固定 電気 通信網 という ネットワークを 
通して， 航空 に関する 各種の 通報を 一 
音贿 料で 流す 仕組みに なって いる。 

この AFTN は 戦前には， 日本には な 
かった。 戦後 NWAtH この AFTN の 通 
信 網の きっかけを 作って くれた。 

愛宕山の NW A の 通信 所は 23 年 4 月， 
羽田 空港の 旧 ター ミ ナル. ビルの 1 階 
入口 わきに 移った。 

そのと き 金子 彰ら 6 名の 日本人 オペ 
レーターが NW  Ail 信 所に 加わる。 そし 
て カナ ダ 太平洋 航空と ノ ヽッ ナムが 日本 
に 乗り入れて くると， いわは 競争！ 羯係 
にある 複数の 航^会社が'， NWA という 
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会社の 通信 施設を 利用す る ことは， 中 
立 性が 保てな く なる 0 

そこで 23 年 9 月， アメリカの 航空 通 
信 専門 会社の エ アリ ンクが 東京に 設置 
される。 ARINC  (Aeronautical  Radio 
Incorporation) というのは， 1929 年 (昭 
和 4 年) ア メリ カの 国内 航空会社 か  1 舌し 
合って 設けた 会社で， 無線周波数の 出願 
代 a ア メリ カ 連邦 通信 委員会 (FCC) 
と エア ライ ン 間の 意見 調整. 連絡 係が 
主 目的の 航空 通信の 会社で ある。 

安全 こそ すべてに 優先 

昭和 25 年 6 月， 朝鮮 動乱 0 エア リン 
クのメ ッ セージの 取り扱い 量は 飛躍的 
に 急増す る。 東京を 中心として 航空路 
も 拡大した。 

交信の ネット ワーク もホノ ルル， ウ 
エー キ， mi 上海 （のちに 中止され 


香港に 替わる） と 増えて いく。 

民間 機との 空_ 各には A ， B, 

C などと ボイス 通信 も 加わる。 通信 
所 も 狭くな り， 27 年には 羽田 ター ミナ 
ルビ ル （旧 整備 地区に あった） の 2 階 
に 移転した。 

9 名の 米国人 オペレーターと 1銘 ほ 
どの 日本人 通 信士が， シフトを 組んで， 
四六時中， 大® の 航空 通信を さ ばいた。 

短波 無線の 送信 所は) 1 1 崎 市人 江 崎， 
受信 所は 同市 蟹ヶ 谷に あって， 羽田の 
通信 所から， 押し ボタ ン 式の リモート • 
コント ロ ー ルに よって， 短} 皮の 语 波 数 
を 切り換えた。 

@ 皮は 季節， 時間帯な どに よって， 
電波の 到達 が' ■変動す るので， つね 
に 周波数の 切り 換えが 必要であった。 

J 見 在は ATC に 用い る 極 超 失  1  波の ネッ 
ト ワークが 完備され ている ので 問題な 
いが， 昭和 30 年代の ころ， 超短波の 到 


達 距離は 限定され ていた。 たとえば イ 
ンド洋 を 飛行す るよう な 場合， 極 超 短 
波では 到達 距離が 服定 される ので， CW 
つま り 短波 無線に よる CW 通信が 必要で 
あった 0 

26 年 9 月， サンフランシスコ 対日 平 
和 条約 調印に より， 日本の 航空 界も国 
際 社会に ようやく 復帰す る 0 

27 年 7 月 1 日， 羽田は 占領に よる 接 
収を 解除 さ 札 東京 国際空港 として 誕 
生した。 だが 日本の 空は 完全に 戻って 
はいなかった 0 航空交通管制 権が 最初 
に 戻った のは 31 年 3 月， 羽田， 松 島， 
伊丹の 3 つの 飛行場であった 0 

当時の 林 坦 航空 局長は， ジョンソン 
基地の 司令官から， 木で 作った 大きな 
鍵を 譲り 受けて レ ゝる 。「変な 風習が ある 
もの だと 思った。 あの 鍵 どこへ 行っ ち 
やった のだろう と 思って いるんで すよ」 
(『航空 局 五十 年の 歩み』 より） 

世は まさに， ジャンボ •ジェット機 
の 高速 •大量 輸送 時代 0 これな くして は 
も はや 円滑な 社会生活は 持続で きない 
だろう。 緊張の 上に 緊張が’ 要求され る。 

最後に 今は 故人 となっ た 航空会社 会 
長の 言葉で， この 稿を 終わる ことにし 
たい 0 

「惡 天候の ため， 飛行機^^ 飛べず， 方 
客が 待合室に あふれる と， 乗員 も 地上 職 
員 も， 早く 飛行機を 出したい と あせる。 

ある 機長の 話 だが， こんな 時， 彼は 
出発を 待ちわびる 乗客に 同情し， むら 
がる 乗客を なだめる 地上 職員の つら さ 
が 身にしみる。 

とく に 天候が 回復の きざしを みせて， 
他社 機が 先に 飛んだ とすると， 自分 だ 
って 糸色刘 •やれる と， 気 か*' はやる 0 

一方， 乗客 も， 他社 機が 出る のを 見 
て， 早く 飛べと 矢の 催促 0 そして 何を 
ぼや ぼやして いるの か， 臆病者 だとい 
う 声を 聞く こと も ある。 

しかし， 安全第一は 自信が 充分 もて 
るまで， 大きな 勇気を もって， 臆病者 
の そしり に 耐えなければ な ら ない。 

幾多の 大切な 人命の ために， 機を 預 
かる 者は， 臆病者と いわれても， 真の 
勇気を もとう ではない か。 安全 運航 こ 
そは， 航空機を 運航す る 者の 至上 使命 
なの だ」 


管制塔から 航空機に 青 や 赤の ライ ト で 寸^: を 与える 管制官。 
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Bii 

^ ドリ ■ムラン ドの 


Vol. 
■浜 田一 穂 

Text :  Kazuho  Hamada 


住人たち 


ビツ スル - AREA51 

ドリーム ランドと その 周辺には， さ 
まざ ま な 個性的 人物 や 印象に 残る 人物 
が 出入りす る。 

先月 号で 取り 上げた ロッ キー ドの 設 
計 者の ケリー •ジョンソン や， 同じく 
テスト パイ ロツ トの トニ — レビアな 
どは， とりわけ あくの 強い 口であろう。 
この 2 人の 個性の 衝突は， 後に U-2 に 関 
する 忘れられない エピ ソー ドを 生む。 

しかし ドリーム ラン ドを 巡る 人物像 
の 中で も， 一番の 異彩を 放って いるの 
は リチャード M. ビツ スルであろう。 

そう 書く と なんだか 彼が ひどく いか 
がわし レ 、人物の よ うに も 聞こえる が， 
実際は むしろ その 反対で， 経済学 陣士 
で 名門 大学教授， 政府の 高級 官僚， 有 
名 財団 幹部 という 経歴に は 非の 打ちよ 
う もない 。 航空 技術者 や パイ ロット， 
軍人が ほ とん どの ド リーム ラン ド 関連 
の 人物の 中では， 確かに 異色の 経歴で 
は ある。 

ただ 彼の 奉職した 政府機関が， 戦務 
省 （陸軍省） に CIA  (中央 情 綱） とい 
う あたりが'， ちよつ ときな 臭い。 


じつは ビッ スルは， U-2fl® の CIA 側 
の 総 責任者で ある。 1 月 号で グルーム 
レイクの 視察 飛行に， ジョンソン， リ 
ト ランドと 一緒に， レビアの 操! 従す る 
ビーチ クラフト • ボ ナン ザに 同乗した 
「謎の 民間人 ミスター B」 とは， ビッス 
ルの 変名に 他なら ない。 

ビッ スルこ そは， CIA の U-2 の 最高 責 
任 者で あり 計画の 原動力であった。 開 
発の 統括* 者 として ドリーム ラン ドに 飛 
行 場を 作る こと に 決定し たの も 彼で あ 
り， 建設費 や U-2 の 開発 予算を 執行した 
の も 彼で ある。 U-2 の 運用 部隊 も勘鳊 
成した。 

ケリー •ジョン ソ ンが U-2 の 生みの親 
ならば， リチャード •ビッ スルは U-2 の 
育ての親 という ことにな ろう。 

ビッ スルを よく 知る 者は， 彼を 「ワ 
シン トンで 一番の 切れ者」 と 評する 0 
ビッ スルは 疑 V 、もな く 知的で， 道徳^、 
が 高く， 献身的であった。 その 彼が 後 
に 隣国を 侵略す る 尖兵と なり， 公職 か 
ら 失脚す るのは 1 つの 謎 かも しれない。 

それは 「もっとも 優秀に して 聡明」 
(The  Best  and  the  Brightest) と 呼 {ボ 
れた 人々 力く アメリカを ベトナム戦争 


の 泥沼へ と 積極的に 弓 I っ 張って いった 
歴史的 皮肉と も 対応す る。 

“The  Best  and  the  Brightest”  と 呼 
応 する ように， ビッ スルら 1950 年代から 
60 年代に か ttT の CIA 幹部たち 4 人を 描 
いた 評伝は， “The  Very  Best  Men” と 
題され ている。 

コネチカット - AREA51 

リ チヤ ー ド •マ ー ビン •ビッ スル Jr. 
は， 1909 年の 9 月 18 日に 束^ コネ チカ 
ッ ト 州の 裕福な 名家に 生まれた。 

ビッ スル 家の 開祖が 了  メリ カ 大陸 東 
岸に 住み着い たのは， ア メリ カ 合衆国 


「THE  VERY  BEST  MEN』 
Evan  Thomas^ 
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1961 年， 丄 F. ケネディ 
大統領から 自由 勲章 
を 授かる ビッ スル (左)。 
上は 自伝 『Reflections 
of  a  Cold  Warrior  From 
Yalta  to  the  Bay  of 


独立に 1 世紀 半 近く も 先立つ 1636 年の 
ことであった。 先祖の 1 人は 独立戦争 
当時 ジョージ. ワシントン 将軍から ス 
パイを 命じられて， 身元を 偽って イギ 
リ ス 軍に 参加して 情報を 持ち帰った と 

いう 。 

父の リチャード M. ビッ スル Sr. はコ 
ネチ カット 州ノ 、 ー  トフ ォ ー ド に マ ー ク • 
トウ エイ ンが聣 年 住んで いた 家を 保有 
して おり， リチャード Jr •も そこで 生ま 
れ 育った。 

東部の いわゆる WASP  (ホワイト. 
アングロ サクソン. ブロ テス タント） 
の 例に 漏れず， ビッ スル 家 も 政治 や 生 
活 信条 的には 保守的で， 共産主義を 嫌 
悪して いた。 リチャード Sr. は 熱 じ、 な 共 
和 党 支持者だった。 

ビッ スルの 自伝の タイ トルは 『ある 
冷戦 戦士の 回想 ヤルタから ビッグ ズ湾 
へ』 (Reflections  of  a  Cold  Warrior 
From  Yalta  to  the  Bay  of  Pigs) 
で， その 中で 当時の 彼 や 同僚たち が 真 
剣に 共産主義者に 戦いを® ヒん でいた こ 
とを 強調して いる。 

ビッ スルの 高校は コネチカット 州グ 
ロ トンの 寄宿舎 学校だった が， この 町 
は 軍事 マニアに は 原子力 潜水艦を 建造 
している エレクトリック •ボ ー ト 社の 
戸 斤 在 地と して 有名だろう。 

この 学校で 彼は， 後に 政治評論家と 
して 名を 成す ジョウ ジフ • オル ソッブ 
や， ドワイト •モロウと いった 名家の 
子弟たち と 知り合う。 

1927 年の 12 月， ビッ スルは ドワイト • 
モロウの 招待で， 彼の 父親が 駐在 大使 
を 務める メキシコに 旅した。 そこで ビ 


ッ スルは ド ワイ トの 姉で 大学生の アン， 
そ して その 年 5 月 に 大西洋 単独 横断 飛 
行を 成し遂げた ばかりの チャールズ • 
リン ドハ' ーグと 初めて 出会う。 リンド 
バーグが アン • モロウを 見初めた のは 
このと きで、， アンが 大学を 卒業した 翌 
年の 1929 年 5 月 2 人は 結婚す る 0 

アン •モロウ •リン ド バーグは 後に 
女? 流 飛行家， 著述家と しても 有名に な 
り， 夫 チャールズに 先立たれた 後も活 
動を 続けて， 今年の 2 月 7 日 に 84 歳で 
死去した。 

メキシコ 旅行 中， ビッ スルは 現地人 
に リン ドハ' ーグと 間違え られた こと も 
あった。 ビッ スル も リンド ノゞー グに負 
けない 長身 （約 190cm) で瘦軀 だった の 
である。 


1928 年に ビッ スルは 東部の 名門 エー 
ノ Me# に 入学す るが， 大学の 専攻は 歴 
史学 （19# 紀 イギリス 史） だった。 大 
学で も 彼は ユージン •ロストウ （ジョ 
ン ソン 政権の 国務 次官)， その 兄の ウォ 
ル ト •  ロストウ （同じく 安全保障 担当 
補佐官)， ライマン •ス ピッツア ー （天 
文学者） といった 後の 著名 人と 交® を 
持つ。 これらの 人脈 か 後々 意味を 持つ 
ので ある。 

1932 年に エー; を 卒業した ビッ 
スルは， ロンドン大学で 経済を 1 年間 
学んだ 後 エールに 戻り， 経済学の 勉強 
を 続ける。 まだ 大学院の 在学 中から， 
彼は 大学の 経済 理論の 授業を受け 持つ 
ようになり， 当時の 教え子には マクジ 
ョー ジ •バン デイ （ケネ デイ， ジョン 
ソン 政権の 安全保障 担当 補佐官） らが 
いた 0 

1939 年に， ビッ スルは 「静的 および 
動的 条件に おける 資本の 理論」 によっ 
て， エー ノ から 経済学の 博士号を 
受ける。 同じ年 ョーロッパでは 第二次 
大戦 ガ^ まっていた 力く ビッ スルは 孤 
立 主義の 立場から ア メリ カの 參戦 には 
反対 •していた。 翌年 ビッ スルは アン • 
コーネリア • ブッシュネルと 結婚す る。 

1941 年 10 月， ビッ スルは 商務省から 
招かれて， ワ シン ト ン D.C •で 国家経済 
部の 下で 働 くこと になる。 本人と して 
は 1 年 ばかり の お 国への ご 奉公で， そ 


現在に 至る まで， CIA といえば この スパイ 槪 U-2o その 開発 責任者が ビッ スルだった。 


91 


Photo :  DoD 


ア メリ カの 参戦には 反対だった ビッセル だが, 戦時中は 兵たん の 分野で 大きな 役割を 果たす。 


の 後は また 大学に 戻る つもりであった 
が， 実際には これが 長い ワシントン 暮 
らしの 始ま りであった。 

ワシントン D.C. - AREA51 

ビツ スルが ワ シン ト ン D.C. に 落ち着 
く 間 もない 1941 年の 12 月 7 日 （ア メリ 
力 時間)， 日本軍が パールハーバーを 奇 
襲して， アメリカは 日本と ドイツに 対 
して 戦争を 始める ことになる。 参戦に 
は反刘 •していた ビツ スルた、 力く ア メリ 
力が 喧嘩を 売られた と なれは 話は 別で， 
得意の 経済の 分野で 国家に 尽く す 道を 
選ぶ 。 

すでに 開戦 前から アメ リカと イ ギリ 
ス は 共同で 戦争を 遂行す る 体制 を 整え 
つつ あったが， 彼は 戦時 海運 局 （War 
Shipping  Administration) に 移籍して， 
ア メリ カから 戦地への 物資 輸送の スケ 
ジュール や 資源 配分， 輸送船 建造な ど 
の 問題に 取り組む ことになる。 彼は 3 
力 月 先 ま でのす ベての 船の 運航 状況を 
予測す る 管理 手法を 編み出す。 

彼は 米英 ソ連が 第二次大戦の 終結を 
話し合った 1945 年 2 月の ヤルタ 会談 
に， 代表団の 1 人と して 参加し， スタ 
ーリ ン に対する 不信を 胸に 帰国した。 

大戦が 終結した 後， 彼は マサ チュー 
セッツェ 科 大学 (MIT) の 経済学! 锻 
となった が’， ヨー ロツハ  1  复 興の ための 
マーシャル •ブラン (国務長官 ジョージ 
C. マー シ ヤノ ㈧ 呼是唱 したので この 名が 
ある） か 力 台 まると， トル ー マン ブ 領 
が 設置した 外国 援助 委員会 （通称/、 リ 
マン 委員会） に 事務局長 として 加わる。 


マーシャル •ブランカし 段落した 1952 
年 1 月に ビッ スル (ii 改府の 職を 辞して， 
初めて 民 問に 就 卿 rr る。 もっとも 彼の 
勤めた のは 企業では な く ヘンリー •フ 
ォードが? 没 立した フォード財団で， 財 
団の 研究 予算を 取り 仕切る 仕事に 就く。 
しかし， 財団の 管理職と いう 地位は， 
戦争の 期 問 中に 権力 を 味わった 者には 
退屈で しかなかった。 

自動車 王 ヘンリー •フ ォード （1863 
-1947) は 強固な 反共 主義者 （さらには 
反 ユダヤ 主義者） であり， 当然 その 財 
団の 活動 も 反共 色が 濃かった。 彼は フ 
才 ー ド 財団の 活動を 通 じて， やはり 海 
外で 反共 工作を 進めて レ 、た CIA(  Central 
Intelligence  Agency) とも たびたび 接触 
する ようになる。 

当時 CIA は もっぱら エール， プリ ンス 
トン， ハーバード といった 東 SP の 名門 
大学から 個人的つな がりで 幹部を 募っ 
ていた。 エール大学 以来の 旧友 マック 
ス •ミ リ カンが CIA の 次長の 地位に あっ 
たこと で， ビッ スルは 早く も 1952 年の 
秋に Cl  A の 顧問 グ ブ I 員に 加えら 
れ る。 

ビツ スルは また， マーシャル. ブラ 
ン 時代の 人脈を 通 じて， ジョン •フォ 
スターと アレンの ダレス 兄弟と 知り合 
っていた。 アレン W. ダレスは 当時 中 
央 情報 副 長官 （Deputy  Director  of 
Central  Intelligence) の 地位に あった。 

1953 年 1 月には ドワイト D. アイ ゼ 
ンハワ ー大 統領の 共和党 政権が M し 
て， ジョン •フォスター •ダレス;^' H 
務 長官に 任命され， 弟の アレン. ダレ 


スは DDCK? ゝら DCI に 昇格す る。 アレン • 
ダレスの 誘いに 応じる かたちで， ビッ 
スルは 1954 年 2 月 CIA に 入った。 ビッ 
スルは CIA に 入る 前から， 秘密 工作に 強 
い 興味を 示して いた。 


アレン •ウェルシュ •ダレスは， 1893 
年に ニューョーク州の ウォー ター タウ 
ンに 牧師の 子と して 生まれて いる。 兄 
の ジョン. フォスター. ダレスは 5 つ 
年上で ある 0 母方の 祖父 ジ ョン • W • 
フォスターは， アレンの 生まれた ころ 
に 短期間 だが' a 務 長官を 務めて いる。 

「Dullesj の 姓は， 本当は ダラスと 発 
音す るの かもしれ ない が， ここでは 慣 
用に したがって ダレスと 表記す る。 

アレン. ダレスは 1916 年に プリ ンス 
トン 大学を 卒業して， 国務省の 刘 •外 課 
報 部門に 入って いる。 第一 次 大戦 中は 
ウイ ー ン やべ ルン で 活動し， 終戦後 も 
し (ボ らく はべ ルリ ンで雷 轉酎舌 動に 従事 
する。 

1926 年には 国務省を 辞めて ウォール 
街の 弁護士と なる が， 第二次大戦 か始 
まると ウイリアム J. ド ノノ ベン 陸軍 少^！ 孕 
に 誘われて， ふたたび 舌 動に 身を 
投じる。 

1941 年 12 月に アメリカは 参戦し， ド 
ノ バンの 下に OSS( Office  of  Strategic 
Services) が 創設され た。 ダレスは 1942 
年には ベルンの OSS 総 局長と なり， ド 
イツと 占領地 域に 諜報 網を 張 り 巡らす 
ft： 事を する。 

第二次大戦が 終わる と 直ちに OSS は 
解体され ダレス も ふたたび ウォール 
街に 戻る 0 情報 機関は 軍 や 省庁に 分散 
される が'， 冷戦の 高まり で ふたた び統 
一した 情報 組 必要性^ 叫# U 1947 
年に 国家 安全保障 法に もとづき CIA 
(Central  Intelligence  Agency) が 創 
設 される。 

ちなみに， いわゆる Cl A の 長官は 正式 
には 中央 情報 長官 (Director  of  Cen¬ 
tral  Intelligence) と 呼ばれ 》 Cl A のみな 
らず 軍情 報 機関を 含めた ア メリ カ_ 
の 情報 （情報） 機関 全体を 縱舌 する 地 
位と されて いる。 実際 DCI の 地位 ば CIA 
創設に 先立つ 1946 年 1 月 に 設けられて 
いる 0 
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もっとも 実際には DCI の 権限が およぶ 
のは CIA だけで， しばしば その内 部で さ 
え 長官の 預か り 知ら ぬ 活動が 進め られ 
ていたり する の だが'。 

今日の ア メリ カの 国防 体制を 決定 付 
けたが この 1947 年の 国家 安全保障 法 
で， 戦務 省 （陸軍省） と 海軍省と を統 
合した 国防省 や， 統合参謀本部 
(JCS)， 国家 安全保障 会議 (NSC) な 
ども このと きに 設置され ている。 

CIA の 母体で ある OSS が 単なる 情報 
収集 や 分析 ばかりでなく， 敵地への 潜 
入 や 破壞 工作な ど， かなり 荒っぽい 活 
動を 旨と していた ことに 注目すべき だ 
ろう。 とりわけ ド ノノ ベンは“ ワイルド • 
ビル” と 渾名され たと おりに， 地道な 
情報 収集 活動よ りむし ろ 強引な 力業を 
誇り とする ような ところが' あった。 

この OSS の 伸: 質は CIA にまで 引き 糸逑 
がれ とりわけ 1950 年代， すなわち ダ 
レ スが 長官 (DCI) を 務め. て いた ころの 
CIA は， 外国の 政権の 転覆 や 要人 暗® 
な どを 平気で 遂行す る 荒っぽい 機関で 
あった 0 

アレン. ダレスは Cl  A に 創設から 関わ 
り， 3 代 目の DCKCIA の 長と しては 初 
代） ロス コウ H. ヒ レン コータ ー海 軍 
少将 (在任 1947-50) の 下で CIA の 方向 
付けを 検討す る 会議を 主催す る。 4 代 
目 DCI ウォ ルター •ベデル •スミ ス 陸軍 
少将 （1950-53) の 下では， ダレスは 最 
初は 顧問と して 遇さ 札 1951 年には 作 
戦 担当 副 長官 (Deputy  Director  for 
Operations) に 就任して， Cl A の 秘密 作 
戦 全般: を 指揮す る 立場になる。 

ニカラグア - AREA51 

1953 年 1 月， 共和党の ドワイト D. ア 
イ ゼン ハワ ーが 大統領に 就任す ると， 
スミ ス 少将は 新政 権の 国務 副 長官に 横 
滑りし， アレン •ダレスが 2 月 26 日付 
けで CIA の 3 人目の 長 （5 代 目 DCI) に 
就任す る ことになる。 彼 以前の 4 代の 
DCI は 陸海空軍の 現役 軍人 だっ たから， 
彼が 民間人 （文民） としては 初めての 
DCI である。 

同時に 兄の ジョン. フォスター •ダ 
レス も 国務長官に 就任して いる。 _ 
軍人 （陸軍 元帥） 出身の アイゼン ハワ 
一は， 党人 政治家の トルーマンよりも 


CIA  3 代 目の 長官 アレン. ダラス （右） と丄 F. ケネディ 大統領 0  Photo  :DoD 


諜報 活動 や 秘密 工作に も 積極的だった。 
Cl  A の 予算は 一般に は 公開 さ れな いが， 
当時は 金 も 事実上 使い 放題で 人員 も 目 
一杯 増やされた 0 

軍事力が ア メリ カの 右腕 だと すれば， 
CIA はアメ リカの 目に 見えない 左腕 だっ 
た。 第二次大戦 中に 諜報 活動の 最前線 
にあった ダレスの 存在は， CIA 内部では 
すでに 伝説に 近く なって おり， また ア 
イ ゼン ハワー 大統領と J.  F. ダレス 国務 
長官の 全面的な 支持 も 期待で きた。 

ちなみに 余談で あるが， いや この 連 
載の 趣旨 か らしたら 余談で もな レ 、の だ 
が， ヒ レン コータ ー 提督 も スミス 少将 
も， 例の MJ12  (Majestic  Twelve) 文 
書に 登場す る 名前で ある。 伝えられる 
ところで、 は， MJ12{S 関は CIA と 同 H 射 明 
に 創設され たこと になって いる。 

CIA の コン サルタン ト から 職員に 加わ 
ったリ チャード •ビッ スルの 当座の 地 
位は， ダレス 長官の アシスタントと 言 
う 曖昧な ものであった。 ダレスは 国家 
安全保障 会議な どビッ スルを さまざま 
な 場所に 連れて行き， CIA の 活動 全般を 
イ本 得させる つもりだった ようた'。 


ビッ スルが とく に 関心を 示した のは， 
当 I 時 CIM^ 進めて レ ゝた ニカラグアの 政 tte 
転覆 工作で ある。 ニカラグアでは ハコ 
ボ. アルベン ス 大統領が 農地改革を 進 
め， ユナイテッド •フルーツ 社に 象徴 さ 
れるア メリ カの 利権が 脅かされ ていた。 

Cl  A は反ア ノレ 〇ス 勢力 に 資金と 武器 
を 提供して 政権を 転覆す る 工作を 進め 
ていたが'， ダレスの 命で ビッ スルは こ 
の 工作の 側面 支援を 担当す る。 この 作 
戦に (丈 1970 年代に ウォー ター ゲイ ト事 
件の ax 作で 悪名 を馳せ る ことになる 
E. ハワード •ハント も 参加して いた。 

Cl  糸 を 引いた クー デタ ーは 成功， 
ア ノレべ ンスは 追放 さ れ 親米 的 政権が 
替わりに 成立した。 ニカラグアは その 
直前の イ ランの モ サデク 首相 追放と シ 
ヤー •パー レビ 復活と ともに， 当時の CIA 
に とって は 輝かし レ ゝ成功 例であった。 

ビッ スル も 満足を 味わい， CIA の 仕事 
に 本腰を 人れ て 取り組む 気になる。 彼 
に ダレス 長官が 与えた 次の 仕事は， 高 
高度 秘密 偵察機の 開発であった。 

(つづく） 
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•JR、 阪 急、 阪神、 地下鉄 三宮歩 5 分 

〒 650-0021 神 戸市 中央 区 三宮町 2  丁  §11-1 
センター プラザ 西 館 3F アクセル ワーク 内 
TEL  &  FAX  078-332-3596 
※通 販は池 袋 店へ お申し込みく ださい。 


書 JR、 西武、 東武、 地下鉄 池 袋 駅から 徒歩 5 分 

〒 171 -0021 豊島区 西 池 袋 1-2-2 

ウェスト ワン IF  TEL  03-3981 -6301 
FAX03-3981-3889 


三 愛 ■ 

十 N 望 

■和 光  , 

銀座 通り 

银座 4 丁目/ 

交莲点 

•箜蠢 三 和 銀行 ■ 

■松屋 

■英国 屋 

■スター バンクス • 3 •ヒー 

海 

通 

り 

厂 1/ 铒座 店）  社 子 

旧 店舗 ノ  ビ製 

|说| 

籲 地下鉄 日 比 谷 線 • 銀座 線 銀座 駅 下車 2 分 
癱 JR 有 楽 町 駅 徒歩 8 分 


〒 104-0061 東京都 中央 区 銀座 3-7-1 3 

成田屋 ビル 3F  TEL  03-3562-0820 

FAX03-3562-0828 


スバ イス 

パー ト 2 

ホテル 
メト □ボリ タン 

西口 公園 

メト □ 

ボリ タン 
プラザ 

袋 rl 

□  ■■河 合 塾 

東 武デパ H 

、自由 通路 

東武 東上 線 池 袋 駅  JR 池 袋 駅 !=■■ 

JR 池 袋 メトロ ポリ タン ロ  至大 塚 

西 山 洋書 


航空/軍事/艦船/自動車 •特殊 車輛/鉄道 /SF& ファンタジー/トイ & フィギュア など 世界の 洋書を 多数 輸入 販売 


(KF  係） 


(営業時間) AM11 〜 PM7( 銀座 • 池 袋)、 AM11 〜 PM8( 神 戸） 
(定休日） 銀座 店 •池 袋 店： 毎月 第 1、 第 3 火曜日 （祭日は 営業〉 
神 戸 店  ： 無休 

ホー ムぺー ジ  http://www.interq.or.jp/tokyo/nfbooks/ 


ご 在庫 や 2 冊 以上の 送料は ハ ガキか 電話で お問い合わせ 下さい-. 
t 通俏 販売は 池 袋 店へ 現金書留で お 申 し 込み 下さい。 2 遇 間 前後で 
発送 致 します。 在庫 切れの 際は 入荷 まで 1 〜 3 ヶ月 程 お待ち 戴く 
事 もあります。 （この 広告の 商品 価格は すべて 税込みです） 


NISHIYAMA 
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Luftwaffe  Classic[6]Me262(Vol.4) 
(英 Classic  Publications 刊） 
¥10, 290/ 亍  ¥400 

flinfll メッサー シュミット Me262 
HilP  /h/ ジ ヱ ット 戦闘機 大冊 シリ 
■ 1  、ーズ の 新刊。 終末 期の 

記録と 速度 向上 型, 戦 
後 連合国 (英米 仏ソ) に 
よる 調査， チェコでの 生 
産, 日本の 橘 花な ど。 初 

I 公開を 含む 写真と 図版 
多数 (共に カラー 有)。 
.23X3  Icm,  2 12 頁。 

EAGLES  IU_USTRATED【2】 
Allies  in  the  Pacific (米 Eagle 
Editions 刊） ¥3,381/〒¥300 

! ト マス •タリスの デ ジタ 
j ル •アートに よる リアルな 
I  'カラ HP 臓 集 第绻. 
太平 涵争 觸 合 軍機 
鼠 ニュー ジ づ ン叻 F4 
: U コル セア 嫩辨 (抹 
陸海 軍機 35 機 (P-38, 
4a5l,F4F,F4uj  で特 
I に P-40 と F4U が 多い。 
>28X21. 5cm,  401〇 

LINCOLN  AT  WAR  1944—66 
(英 Ian  Allan 刊) 

¥5,880/〒¥400 

j アブ ロ  •ラン カスター 4 発 I 
I 重爆から 発展した リンカ 
-ン 。第 2 次 大戦 末期 か | 
ら ’60 年代まで 長き にわ 
1 たる 働きを 機体 内外の 
I ディ テール も 含む 多数の 
! 記録 写真で 紹介。 テスト 
編 “  ^ ベット 機の 数々 抛 い 

い。 20 年ぶりの 再版 > 
に'  ”  22x30cm， 176 頁。 

Aviation  Series  :  LOCKHEED  F- 
104  STARFIGHTER 
(英 Crowood 刊） ¥8,809/〒¥400 

•卿  , 酬 陣営の 国際 戦 鬪棱と 
5 して 日本で も 忘れられない 
^  SHTEf  ロット KF.  104 スター ファ イ 
V 夕- の最 新刊で 目下 最大 
二， の 書。 各国に おける 配備 • 

:, Y 運用 記録を メインに 技顯 
に 断 触れた ベー シ， 汐 
^ な 内容。 写真 多数 (カラ- 
傾), ナンパ- リスト も掲 
io22.5X28cm,  192 頁。 

AIR  ENTHUSIAST  No.92 
(英 Key  Publishing 刊) 

M1,984/〒¥300 

マーティン P-6M シー マスタ 
—4 発ジ x ツト 飛行艇/民 
; 間 型 カタリナ 飛行艇/未成 
| 空母 ツ I ッぺ リン 搭載 予定 
: 機/ピッカー ス VCI0 旅客機 
: と 空中給油 機/’ 50 年代の 
|  USAFE20TFW 所属 F-I00 
など。 写真 多数 •図版 若 
干 (共に カラー 有)。 2IX 
!  29.50 n，80 頁。 


HEINKEL  HE219  an  Illustrated  History 
of  Germany’s  Premier  Nightfighter 
(米 Schiffer 刊） ¥6,247/〒¥400 

現在までに 刊行され た ハイ 
ンケル He2 1 喊間 戦闘機 
最大の 特集 書 (ドイツ 臓 
の 英訳)。 開発 •製造 •構 
造 •運用 記録な と* '判明して 
いるすべ て _ 成 。ディ テ- 
ルを 含む 多数の 写真  (記録 
写真と 現餓計 頃 カラ- 
匪 有), 図版 14( カラ- 6) 頁。 

22X28. 5cm,  16010 

Air  Force  Legends  No.209  :  NORTH 
AMERICAN  P-51H  MUSTANG 
(米 Steve  Ginter 刊) ¥4,095/〒¥300 

P-5 1 の 代表格 D 型から 
さらに 発展した H 型 ムス 
タパ。 多数の 写真と 機 
体 取扱説明書から 転 
載の 各部 解説 図を 掲 
載。 各 飛行隊の 編成と 
試作 型 XP-5IF,G,J も 
紹介。 プテ Ef ル 紹介 コ 
ー ナーも 有。 21 .5X28 
cm,  II  頂 0 

•WINGS  OF  FAME  Vol.20 
籲 WORLD  AIR  POWER  JOURNAL  Vol.43 
(英  Aerospace  刊）  各  ¥4, 105/〒¥400 

iwOF-20】 ハンター /I： 用 
コン ステ レーシヨ ン麵 
争の 米 輸送機/ 50 年代の 
才-ストラリア 空軍 機 等。 
【WAPJ-43】P-3 オラ イオン 
米; 輝 働 各 カスタ マー/ 
スカイ ホ- ク懸型 A-4AR 
フ アイ テ イング ホーク 等。 各 
160 頁, カラー 写真. カラー 
図 多数 22.5X30.5cnt 


Militaria  in  Detail[5]MESSERSCH- 
MITT  Bfl09Gin  Detail  (ポーランド Wydaw- 
nictwo  Militaria 刊) ¥3,360/〒¥300 

飛行 可能に 復元 さ 
れた北 アフリカ 戦線 
カラーの G-2Trop「 黒 
の 6 番」 を 作業 途上 
から 飛行 シーン ま 
で， ディテール も 含め 
て 紹介す る カラー 写 
真 集。 線 図 も 5 頁掲 
載。 英語版。 24X 
22.5cm,  64 頁 0 


巳  ATAI  しし  ES  AERIENNES 
【15】 La  Guerre  en  Grece 
(仏 Lela  Presse  刊) ¥2,898/〒¥300 

194 哞, ドイツ. イタリア 
枢軸 軍の ギリ シ權攻 を 
航空 戦 主体に 多数の 記 
録 写真と 英 軍を 加えた 4 
国の 参戦 機種 カラー 
図， 部隊 謙 リス Kf どで 
構成 0 バル 料 島 侵攻 


iisriULfi 

itu 辦切 fir ぬ 

LA  GUERRE  EN  GRECE 

顏ひ 


Utt  WIIMZ  >t  Hltri)  200 
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STRAIGHT  UP  :  a  History 
of  Vertical  Flight 
(米  Schiffer  刊) ¥5,344/ 〒¥400 

タイトルが ズバリ と 表 
現す る 垂直 上昇 (離 
着陸) 機の 開発 史。 
VT0L という 機種 柄， 
アメリカを 中心に 多 
_ 数の 試作 •実験 機と 
小数の 実用 機と いう 
構成で 紹介。 写真 
多数 (カ テ-有)。 21. 
5X28cm,  180 頁。 

巳 IZ  JETS  :  Executive  Jets 
in  Color 

(米 MBI 刊) ¥4, 452/ 亍 ¥400 

民間 ジェット機に 巨大な 
市場を 築いた ビジネス • 
ジェット機の 年代 お 
影に よる 最新 カラー写 
真 集。 リア ジェット/ 77 ル 
コン/サイテーション/ ガ 
•  一一!- 一  — - - 1 ルフス ト リーム/ ヤク 40/ 
f  -  .  jf1 ボ—ン クフ 0V737 など 

ま881 ■■■■■■多 機種。 23x27cm, 
II 2 頁。 


を 描いた 第 I 锩 「マ リタ 
作戦」 の 第 2 部と なる。 
2lx29.5cm.80Mo 

LES  AILES  DE  GLOIRE  Series (仏 Editions  Indochine 刊） 〒各 ¥300 

No.l : BREGUET  690/69 1 /693/695/700 (40M/V 1 ,575) 

No. 2  :  A6M  ZERO (48 頁/ ¥1 ,701 ) 

No.3  :  BLOCH  150 ハ 51 ハ 52 ハ 55 ハ 57/700/C1 (48 頁/ ¥1 ,575) 

仏 軍機を 中心とした 第 
2 次 大戦 機 シリーズ 。多 
数の 写真と 機体 各部 
の 解説 図 •カラー 側面 
図 •カラ^ \-咚 掲載 
し, ェース も 紹介。 日本 
語 抄訳 付。 ブレゲー 
690 〜 700, 零戦, ブロ ッ 
ク 150 〜 CI が 発売中。 
18x25.5cm。 

TWENTY  YEARS  OF  ITA し IAN  AIR  FORCE 
Vol.l  :  Elica  Propeller  1 976-96/ Vol.2  :  Jet  1978-98 
(伊 旧 N  Editore 刊）  各 ¥5, 187/ 亍 ¥300 

か 写真集に 構成した 
，70 年代〜’ 90 年代の イ 
タリア 空軍 機 総 集。 第 I 
部は プロペラ機 とへ リコ 
プ ター, 第 2 部は ジェット 
機 〇お肋 各 機種の 配 
備機 数に 比例して 写真 
の 掲載 枚数が 割り当て 
られ ている。 英文 併記 C 
20x28cm,  411210 

Special  Museum  Line  No.17  :  ISRAELI 
AIRCRAFT  IN  DETAIL(2) 

(チェコ WWP 刊） ¥2,646/〒¥300 

イスラエル 空軍 博物館 展 
示 機 カラー 写真集 第 2 部 
(第 I 部は №.13 で 発売 
中)。 ク フィル, フアン トム, ス 
カイ ホーク, 各種 ヘリな ど 
70 年代から 近年まで 使用 
されて いた 機種が メイス 
話題を まいた 試作 戦闘機 
ラビ も 掲載。 英語版。 24X 
22.5cm,  48 頁。 

Windsock  Datafile[85]SHORT  184 
、英 Albatros  Productions 干 lj) 
¥2,677/〒¥300 


Aviolibri  Special[4]AERMACCHI 
MB339( 伊 旧 N  Editore 刊） 

¥4, 095/ 亍  ¥300 

イタリア 空軍 ア クロ チー 
ム 「フレ 、ガ ■ェ. トリコ ロー 
リ  j  の 使用 機と  しても 活 
躍 中の ジェット 練習機 1 
アエル マッキ MB339。 同 
チーム 機を 含む 多数の 
写真と 図版 (共に カラー 
有) を 掲載し, プラモ デ 
ル •コーナー も 有。 英文 
併記 o20X28cm,  64 頁。 

ZEPPELIN  :  Die  Geschichte 
der  Luftschiffe (独 Aviatic 刊） 
¥4,179/〒¥400 

飛行船の 代名詞, ッ X ッぺ 
リン 社の 大型 飛行船を 初 
期の タイプから 現在 再建 さ 
れた 同社の 商業 用 飛行 
船まで 船 内を 含む 多数の 
写真と 図版で 解説。 創立 
者 グラーフ •ツェッペリン 将 
軍を はじめと する エン ジニ 
ア たち も 紹介。 17X24.5 
cm,  159 頁 0 
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唯一の 第 I 次 大戦 機 シリ 
ーズ 最新 巻の 特集は 英海 
軍の 複葉 単発 複座 水上 
偵察機 ショート 184。 当時 
の 単発機と しては 大型の 
機体で, のちに 大型 飛行 
艇 メーカ— となる ショー 14 土 
の 血統を 示す 。ディテール 
を 含む 写真 多数, 1/48* 
1/72 線 図 計 8 頁。 


※輸入 図書に つき 原価 や 為替レートの 変動 等に より、 予告な く 価格を 改訂 させて 頂く 場合が あります 
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撃墜 王篠原 准尉と エースたち 


二次 大戦 


日本 陸海 軍 


ほ 火 本 実 


飛行 部隊 办 


ホ ロン バイ ルの 白い 稲妻 


で：. 傲 ダ 


昭和 14 年， ノモンハン 事件と 呼ばれた 戦いで， 多く 
の エースが 生まれた。 その 1 人で ある 飛行 第 11 戦隊 第 
1 中隊の 篠原弘 道 准尉 後 少尉） は， 93 日と いう 
短期間に 5 識を 撃墜， 日本 陸軍の トップ エースと なっ 
た。 この 記録は 太平洋戦争で も 破られなかった。 

篠原 准尉の 属した 飛行 第 11 戦隊は 尾翼に 「11」 を 図 
案 化した 電光の マークを 記入して いた ことから 「稲妻 
部隊」 と 呼ばれて いた。 陸軍 戦闘機 隊の 名門の 1 つで， 
その実 力は 平素から 高く 評価され ていたが， とく に 白 
で 電光 （稲妻） の マークを 記入した 第 1 中隊は， 隊長 
以下， いづれ おとらぬ 空戦の 名手 ぞ ろいで あった たけ 
でな く， 堅い 戦友 愛で 結ばれて おり， ノモンハン 事件 
では 事変 参加 戦闘機 中隊 中 最高の 180 機 という 戦果を あ 
げ ている 。 

今回は， この 撃墜 王篠原 准尉を 中心に， 11 戦隊 1 中 
隊の エースたち の 足跡を たどって みよう。 

まず， 條原 准尉ら が ノモンハンの 戦いに 參加 する ま 
での 経緯に ついて 述べる と 0 

満州国 （現在の 中国 東北 地区） と 外蒙古 （外 モン ゴ 
ル） の 国境は， 日満側 では ハルノ、 河の 線と 考えて いた 
のに 対し， ソ連 外 モンゴル 側は ハル ハ 河北 束 約 15km の 
ノモンハン 付近の 線と 考えて いた 関係 も あり， 昭和 13 
年 (1938) 秋 以降， ハルノ、 河の 付近では 外 蒙 軍の 越境 
が' 何回も 行なわれ ており， 14 年 (1939) 春になる と， 
その 回数は 目立って 増加して いた。 これらの 越境に 対 
して 日本軍は 出動せ ず， もっぱら 満州国 軍が 対処して 
いた 0 

14 年 5 月 11 日 に 外 蒙 軍の 小 部隊が 越境 してき た 際に 


も満 軍が' 出動， これを 撃退した が， 翌 12 日， 外 蒙 軍は 
さらに 兵力を 増強し， 騎兵 約 700 名 (実際には 数 10 名の 
模様） で ノモンハン 付近に 侵入して きた。 ここに 至り， 
これまで 隠忍 自重して きた ハイ ラルの 第 23 師団は 兵力 
の 一部を 派遣， i 睛 軍と 協力して この 敵を 撃退した。 

この 当時， 第 12 飛行 団 （飛行 団長 東榮次 少将） は 司 
令 部と 飛行 第 11 戦隊 （97 戦 4 個 中隊： 戦隊 長 野 口 雄 二 
郎 大佐） が >、 ルビン （哈爾 浜)， 飛行 第 24 戦隊 （97 戦 2 
個 中隊： 戦隊 長 申 公利 賓次郎 中佐） が’ ハイラル （海 拉爾） 
に 展開して いたが； 第 23 師団の 要請に より， 5 月 13 日 
夕刻， 飛行 第 24 戦隊と チチハル （斎 斎 哈爾） 飛行場に 
駐屯して いた 飛行 第 10 戦隊 （97 司 偵 1 個 中限 97 軽 爆 
1 個 中隊： 戦隊 長 田 副 登 大佐） などで 臨時 飛行隊 （隊 
長 田 副 登 大佐） が 編成され， 第 23 師団に 配属され た。 

24 戦隊は 18 日 以降， 1 個 中隊を 隔日 交替で カンジ ュ 
ル廟 （甘珠 爾廟） 飛行場 （注 2) に 進出 させて 哨戒に 
従事して いたが， 20 日， 第 1 中隊の 鈴 木 昇 一中 尉 以下 
3 機が， ハルノ、 河 左岸 地区 上空で エル • ゼツ ト 偵察機 
(注 1) 1 機と 遭^ これを 撃墜した。 これが ノ モン 
ハンに おける 最初の 空戦で ある。 

そ して， 23 日には 戦いの 拡大に 備えて 第 12 飛行 団司 
令 部の 出動が 決定， 11 戦隊の 第 1 中隊 （中隊長 島 田 健 
二 大尉） と 第 3 中隊 （中隊長 藤田隆 大尉） にも 出動 命 
令が 下った 。 

翌 24 日， 12 飛行 団 司令部と 11 戦隊は ハイラルに 集 
結， 11 戦隊は， 採 塩 所 飛行場 （注 2) を 機動 飛行場 （前 
進 基地） とし， 常時， 1 個 中隊を 展開させる という 態 
勢を とった。 
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ノモンハンの 迫 藤 i 

ここで， 第 1 中隊に 目を 向ける と， 中隊長の 島 田 健 
二 大尉 M 蜿後 少佐） は， 体重 20 貫 (75kg) を 超える 
巨漢で， 性格は 温厚であった が'， 豪胆で 細心な 面 も 持 
って おり， 上下の 信望を 一身に 集めて いた。 

明治 43 年 (1910) に 東京に 生まれた 大尉は， 東京 府 
立 第 四 中学校 （現在の 都立 戸山 高等学校の 前進） をへ 
て 昭和 4 年 (1929) に 陸軍 予科 士官学校に 入校， さら 
に 陸軍士官学校 （45 期） に 進み， 8 年 (1933)  7 月に 
陸 土を 卒業， 11 月に 陸軍 少尉に 任官した。 

そして， 第 4 棚 操縦 学生と して 所 沢 飛行 学校で 操縦 
を 学び， 翌 9 年 （1934)  7 月に 同 課程を 終了した の 
ち， 10 年 （1935)  3 月に 飛行 第 11 大隊 （のちの 飛行 第 
11 連 限 飛行 第 11 戦隊） に 配属され た。 

この 陸士 45^， 48 期攝従 学生と 進んだ メンバーを 見 
ると， のちに 陸軍 戦闘機 隊の名 指揮官と うたわれた 廣 
瀬吉 雄大 佐 や 岩 橋 譲 三 中佐が 名 を 連ねて いる 0 

その後 13 年 3 月， 大尉に 昇進， 飛行 第 11 戦隊の 第 1 
中隊に 任ぜられた ものである。 

大尉の 率いる 第 1 中隊は， 長 谷川 （井野） 智在 中尉， 
青柳 豊 中尉， 光富 貞喜 中尉， 天 野 逸平 中尉， 篠原弘 道 
准尉， 岩 瀬 孝 一曹 長， 吉山 文治 曹長， 鈴 木榮作 曹長， 
堀 潔 曹長な ど， 錚 々たる メンバーを 擁して いたが， な 
かで も篠原 准尉は 平時から 射撃 競技で 常に 最高点を 記 
録 してい た 射撃の 名手であった。 

篠原弘 道は， 大正 2 年 （1913 年） 8 月， 栃木県 宇都 
宫 郊外の 河内 郡雀宫 W  (現在は 宇都 宮市 雀の 宮） の 農 
家に 生まれ， 下野 中学校 卒業後， 昭和 6 年 （1931 年） 

に 現役 兵と して 騎兵 第 27 連隊に 入営， 翌年の 満州事変 
の 際は 出征 して 問 島 省 方面で 函 ! 戎討 伐に 従事 したと い 
う 軍歴の 持ち主で ある。 

満州から 帰還 後， 航空への 道を 歩む ことを 志し， 8 
年 （1933 年） 6 月， 所 沢 飛行 学校に 入校した。 そして 
9 年 （1934 年） 1 月に 同校を 卒業， 航空 兵 伍長と して 
ハルピンの 飛行 第 11 大隊に 配属され た。 以後， 軍曹， 
曹長と 昇進， 13 年末には 准尉に 昇進した。 

教官と して 篠 原を 指導した ことの ある 荒 蒔義次 少佐 
は， 「篠 原は 決して 天才 的な 男ではなかった が， ものす 
ごい 努力家であった。 黙々 として， 石に かじりつ くよ 
うに 訓練を 一生懸命 にやる 男だった」 と 語られた こと 
か*' あった。 

また 隊長の 島 田 大尉が  \ しばしば 「篠 原は 新撰 組の 
近 藤 勇 に似てい る」 と 言って いたと いう 話 も 伝えられ 


ている。 風貌が 似て いたのでは ない。 近 藤 勇は 平素， 
道場で 竹刀を 握って いると きは， さほど 腕の冴えを 見 
せなかった 力气 ひとたび 真剣を にぎる と， 別人の よう 
に 変貌した という。 

平素は， 黙々 とと して 訓練には げんで いる だけで， 
あまり 冴えを 見せない が'， ひとたび 敵に まみえ ると 激: 
しい 闘魂を 発揮し， 訓練の 成果を 十二分に 発揮して， 
つぎつぎと 戦果を あげて いった 姿が， 近 藤 勇を 連想 さ 
せた のであろう。 

天才 的と 言われた 射撃の 腕 も， その 努力の たまもの 
であった ので ある。 

切 障で 4 機擊堡 

この ノモンハンの “近藤 勇” 篠原 准尉が 初 戦果を あ 
げたのは， 5 月 27 日であった。 この 日， 11 戦隊 1 中隊 
は 採 塩 所 飛行場に 展開 していた。 

午後 7 時 ごろであった。 ノモンハン 方面の 対空 監視 
哨 から 午後 6 時 55 分， 敵 大型機 4 機と 小型 機 1 機が 北 
に 向かって いる 旨の 情報が 入った。 

この 情報に もとづいて 11 戦隊 第 1 中隊は 島 田 中隊長 
に 率いられて 午後 7 時 38 分に 採 塩 所 飛行場を 発進し 
た。 初陣の 篠原 准尉 も 編隊に 加わって いた。 

ホル ステン 川 付近 上空に 達した とき， 島 田 隊長 機が' 
両翼を 大きく バンク して 敵 発見を 告げた。 ハツと して 
前方を 見つめる と， はるか 下方の 高度 約 1，50 0m 付近に 
敵機 1 機が  1  忍め られ た。 さらに 目を こらす と， その後 
方の 高度 約 4 , 500m 付近を 卜 16 の 編隊が ノ モン ノ ヽン 方面 
に 向かって; I ヒ進 中であった。 

下方の 機は 园 で， これに 気を とられて いると， 上方 
から 1-16 が 襲い かかって く ると いう 筋書きであった の 
であろう。 
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夢に ま で 見た 1-16 を 目前に し た條原 准尉は 胸を しめ  を 発見， 後上 方 か ら襲レ ゝ かかつ たと ころ， 敵 も 反転し 

つけられる ように 緊張した。 思わず 2， 3 発 機銃を 試  て 応戦して きたが， 見事に 撃墜， 複座機の 初 撃墜を 記 


射して みる。 

このと き， グン グンと 上昇して いた 島 田 隊長 機が， 
戦闘 開始の 合図 とと も に 隊長 機ら しし 、敵機に 襲 レ 、かか 
っ たと 思う と， 敵機は 石の ように 落下して 行った。 

生まれて 初めて 敵機 撃墜の 瞬間を 目撃した 准尉は， 
「よし， 俺 も 負けない ぞ」 と 再 先頭の 1 機を 捕捉し， 

急 旋回で その後 上方へ 回り 込んだ。 照準 眼鏡 一杯に 敵 
機の 背中が 入った。 准尉は， 必死で 離脱し ようとす る 
敵機に 食い下がり， 操縦^ 付近に 機銃を 撃ち 込んだ。 
つぎの 瞬間， 目の前 一面が 火の 海と なって いた。 時間 
にして 5， 6 秒であった。 初 撃墜で ある。 長い間の 猛 
訓練の 成果が 実を 結んだ ので ある 0 

「ウ ワッ， やった/」。 喜びの 言葉が' 口を ついて 出た。 
だが'， いつま でも 感激に 浸っ ている わけには いかな か 
っ た。 ふと， 気が付いて 周囲を 見る と， 11 機の 1-16 に 
取り囲まれ ていた 0 いつの 間に か， ハル ハ 河を 越えて 
敵の 前進基地の 上空に 侵入 してい たので ある 0 

11 機の 1-16 が條原 機に 襲い かかって き たが， 先 ほど 
の 空戦で 度胸が すわった 准尉は， 思 いっきり 敵に 迫っ 
て 撃ちまくり， 瞬く間に 2 機を 撃墜した。 最初の 1 機 
を 入れて 合計 3 機で ある。 

「よし， もう 1 機」 と， 4 機 目を 捕捉し ようとす る 
と， 敵は 一目散に 逃げて 行った。 

あまり の 意気地の なさ に 拍子抜け したと き， 最後 尾 
の 敵機の 姿が' 照準 眼鏡の 端に チ ラリ と 入って きた。 

すかさず, 反転して 舞 下がった 准尉は， 高度 50m から 
300m の 超 低空飛行で 離脱を はかる 敵機に 追 レ ゝ すがっ 
た。 追撃 中， 高度が 下がり 草が サ ッ となび くような 気 
が' した こと も あった というが； 高度 300m で， この 敵を 
仕留めた。 

こうして 初陣は 終わった。 戦果は 4 機。 しかし 基地 
に 帰還して みる と， 風防の ガラスが 真横から 撃ちぬ かれ 
ていた。 被弾した とき， 前方に かがんで 照準 眼鏡に 目 
をつ けて いた おかげで， 無事だった ので ある。 島田隊 
長 も 3 機を 撃墜して おり， 中隊の 戦果は 9 機に 達した。 

翌 28 日， 11 戦隊の 第 1 中隊と 第 3 中隊は 午前 6 時 ま 
でに 製塩 所 飛行場に 集結， ノモンハン 付近 上空の 制空 
に 従事した。 この 日， 前後 2 回に わたって 空戦を 展開 
した 両 中隊は， 第 1 次 空中戦では 9 機と 交戦， 1-15, 
1-16 合わせて 6 機を 撃墜した。 

條原 准尉は， 午前 8 時 15 分に ハル ハ 河と ホル ステン 
川の 合流 点 上空に さ しかかった とき， 高度 3,00 0m で 味 
方 地上 部隊を 偵察に き た エル •ゼ ット 偵察 攻撃 機 1 機 


録 した。 

いったん 基地に 帰って 燃料 や 弾丸を 補充^ 一息 入れ 
たのち， ふたたび 出撃した 11 戦隊の 第 1 中隊と 第 3 中 
隊は 将軍 廟 付近 上空 高度 約 3 , 00 Om で 60« の 1-15 と 遭 
遇した。 午前 11 時 32 分， 将軍 廟 西方 アブダラ 湖上 空で 
空戦に 人った 11 戦隊は， 両 中隊 合わせて 451 幾を 撃墜し 
た。 この 数字は 礎 原 准尉の 手 言 己に よる もので， 戦史 叢 
書 『満州 方面 陸軍 航空 作戦 j では 361 幾と されて いる ほ 
か， 42« という 資料 •も ある。 

わが 方は 第 1 中隊の 光富 貞喜 中尉が 被弾して 落下傘 
で 満州 領に 降下し たが， ベ テラ ン長谷 J I 階 在 少尉が， 
その かたわらに 着陸して 救出した。 ノモンハンの 戦い 
では， 不時着 あるいは 降下した 戦友を， 僚機が 着陸し 
て 救出 するとい ケースが 数多く 見られた が， これは そ 
の 第 1 号であった。 なお ソ連 側の 記録では 3 機を 撃墜， 
1 纖が 撃墜され たと している。 

この 空戦で， 篠原 准尉は I - 15 を 5 機 撃墜して いる 
が， 5 機 目は 敵の 指揮官 機であった。 敵は 50m まで 迫っ 
て， 後方から 攻撃して くる 條原 機を 振り放そう として 
いるう ちに， 操縦を 誤って 草原に 激突し， 機体は バラ 
バラに 分解， 操縦 者は 死亡した という。 これを 見届け 
た 准尉は， その かたわらに 着陸し， 敵機の プロペラと 
敵 将校の もっていた ピストルを 愛機に 積み込んで， 基 
地に 帰った。 

なお， この 日は 島 田 隊長 も 5 機を 撃墜して おり， 第 
1 中隊の あげた 戦果は 第 1 次， 第 2 次 合わせて 21 機に 
達した。 

翌 29 日 以降は 敵 戦闘機の 行動が 消極的 となり， とき 
どき 小数 機で 国境線を 越えて く る 程度に と どまった。 
このため， 戦隊の 戦果 も 6 月 1 日に 1 機を 撃墜した に 
止まった。 この間， 30 日には 第 2 中隊 （中隊長： 本 村 


ノモンハン 上空を 3 で 飛行す る 97 式 戦闘機 〇「 ノモンハン 
の 近 藤 勇」 と言われた 接 原 准尉は 次々 と 敵 戦闘機を 擊墜 する。 
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孝 治 大尉） と 第 4 中隊 （中隊長： 岩 橋 譲 三 大尉） も 23 
師団に 配属され たが， 両 中隊と も 会 敵の 機会を 得ずに 
終わった 0 

6 月 10 日， 事態が 安定したと 認められ たため， 航空 
部隊の 原駐地 帰還が 下 令され， 戦隊は 12 日に ハルピン 
に* 帰® した。 

ふたたび ノモンハンへ 

こう して 第 1 次の ノモンハン 事件は 終わった が， 6 
月 14 日 以降， ふたたび 敵機の 満州 領 偵察が 活発と なっ 
てきた。 そして 17 日には 2 峨が カンジ ユ ル廟， 18 日に 
は 1 5 機が オ ンセ ン 付近， 19 日に は 約 30 機が カンジ ユル 
廟に 来襲した 0 これに 呼応して 敵地 上 部隊の 攻撃 も 開 
始 された。 

事態を 重視した 関東 軍司令官は 19 日夕 刻， 飛行 第 1 
戦隊 （戦闘)， 10 戦隊 （司 偵， 軽 爆)， 11 戦隊 （戦闘)， 
12 戦隊 （騰)， 15 戦隊 第 1 中隊 （司 偵)， 24 戦隊 （戦 
闘)， 61 戦隊 (重爆) の 各隊に ノモンハン 出動を 命じた。 

11 戦隊は， 23 日に まず 第 2 中隊と 第 4 中隊が 採 塩 所 
飛行場に 進出， その 日から 空戦に 加わり， 翌 24 日には 
両 中隊 合わせて 151 幾を 撃墜した。 

この 日， 第 3 中隊 も 採 塩 所 飛行場に 進出した が， 篠 
原 准尉ら の 第 1 中隊は ハイ ラル 飛行場で 待機す る こと 
となった。 そして 26 日， 第 1 中隊 も 採 塩 所 飛行場に 前 
進した。 ちよう ど 1 力 月ぶ りであった。 條原 准尉は， 
その 手記の なかで 「何 も かも 昔の まま で 懐かし かった」 
と 記して いる。 

そして 翌 27 日， 外 蒙 空軍の 根拠 基地 タム スクの 攻撃 
に 参加した 0 この 攻撃は 25 日 以来の 偵察に より， 敵航 
空 兵力が タム スク 基地 群に 集結して いるの 知った 第 2 
飛行 集団が， その 総力を 投入して 決行した もので， 参 
加 兵力は 戦闘， 重爆， 軽 爆， 6 個 戦隊 合わせて 約 100 機 


に 達して いた。 それぞれの 基地から 発進した 各 戦隊は 
カンジ ュル廟 上空て 集結した。 当時の 陸軍 航空と して 
は 空前の 大 編隊であった。 

午前 5 時に 採 塩 所 南 飛行場を 発進した 11 戦隊 （32 
機， 第 2 中隊 欠） は， この 大 編隊の 先頭に たって 進撃 
していった。 ボイル 湖を 東に 見て， 一路 南下す る。 や 
がて タム スク 基地 群が 視野に 人って きた。 南北 2 つの 
大 飛行場には 多数の 敵機が 並べられて いたが， 日本軍 
の 来襲を 知る と， つぎつぎと 离簡 塗を 開始した （タム ス 
ク には， この 南と 北の 飛行場の ほか， 東 飛行場と 西 飛 
行 場 も ぁった )。 

島 田 隊長は 戦闘 開始の 合図と ともに タム スク 基地の 
西北 側に 突っ込んで いった。 綴 原 准尉は， 太陽を 背に 
した 絶好の 位置で 待ち受け， 上昇して くる I - 15 や 1-16 
を 捕捉して 銃火を 浴びせた。 1 槪 また 1 機と 火を 吹 
いて 落ちて いった。 空戦は 約 30"分 で 終わり， やがて 61 
戦隊の 97 式 重爆 や 10 戦隊の 97 式 軽 爆の 爆撃が 而 始 され 
た。 そして， 地上の 敵機は 一掃され た。 攻撃は 大成功 
であった。 

この 日， 第 2 飛行 集団は 各隊 合わせて 撃墜 確実 98 
機， 同 不確実 6 機と いう 戦果を あげた。 このうち 5 嫩 
は 1 1 戦隊の あげた 戦果で ある。 

篠原 准尉は， 最後の 1 弾まで 撃ち 尽くして 1-15,  I - 
16 合わせて 11 機を 撃墜して いるが， この 記録は 1 日 あ 
たり の 撃墜 数と しては 陸軍 最高で， 太平洋戦争 でも， 
これを 破る ものは 出なかった。 

この 日の 戦いで， 11 戦隊は 光富 中尉と 堀 潔 曹長を 失 
った 0  5 月 28 日の ノ 、ルノ 、河 上空の 空戦で 落下傘で 脱出 
したと き 井野 少尉に 彩 CI1  力され， その 武運の 強さ を 祝福 
された 光富 中尉 も， この 日は 運命の 女神に 見放された 
のであろう か， 敵機を 追撃して いった まま 帰らな かっ 
たので ある。 

いっぽう， 堀 曹長は 出撃 直前， 自分の 時計を 壊して 
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飛行 第 1 1 戦隊 第 1 1 中隊長 島 田 健 二 大尉 機 


しまった ため， 整備 兵から 時計を 借り， 「もし 帰って こ 
なかったら 香典 だと 思って くれ」 と， 冗談を 言いな が 
ら 飛び立って いったと いう 話が 伝えられ ている。 冗談 
が' 本当 になって しまった ので ある。 

親友 堀 曹長を 失った 篠原 准尉は， 11 機 撃墜と いう 戦 
果を 手放しで 喜べなかった ようで， その 手記の なかで， 
「この 日の 思いでは， 堀 曹長の 戦死と ともに 一生 忘れ 
る ことか' できない」 と 記して いる。 

つぎに 大きな 戦果を あげたのは 7 月 6 日であった。 

ホ ロン バイ ルの 空は， 早朝から 雲が 低く たれこめ 雨 も 
まじり， 飛行 日和ではなかった。 

篠原 准尉ら は， 朝から 哨戒 飛行を 何回も 繰り返して 
いたが'， これと いった 敵の 動き もな く 夕方に なって し 
まった。 

「今日 は シケ か」 と 気落ちして いた 矢先の 午後 8 時 10 
分， 川 又 地点 （ハルノ、 河と ホル ステン 川の 合流 点） の 
上空に さしかかった とき， 行く手の 雲の 中に ピ カリと 
光る ものを 発見した。 近付いて 目を こらす と， 2 機の 
卜 1 6 であった。 味方の 地上 部隊の 銃撃に 向かう ので あろ 
うか， 北へ 向かって いる。 

敵を 発見した とたん， 朝からの 沈鬱な 気分は 吹っ飛 
んで しまった。 速度を あげて 追跡を 開始す ると， 敵は 
反転 して ボイ ル 湖の ほ うへ と 逃げ出 した。 「そうは させ 
じ」 と 准尉は 全力で 追撃， ボイル 湖の 東南 側まで 追い 
詰めた ところ， 敵は なんとかして 逃れようと， 反転を 
繰り返して 右往左往し だした。 そして 挙句の果てに 操 
縦を 誤って 地面に 激突， 大破して しまった。 

これを 見届けた 准尉は， 帰途に ついた が， 間もなく 
味方の 爆撃機ら しい 編隊に 出会った。 しかし 接近して 
みると， 見慣れない 形の 双発機で， その 数 も 半端で 11 
機で ある。 

なんと 敵の SB2 爆撃機の 編隊を 味方と 見誤った ので あ 
る 0 闘魂の 塊の ような 准尉が'， この 絶好の 獲物を 逃す 
はずはなかった。 激しい 敵の 銃火を 浴びながら 攻撃を 


反復し， 4 機を 撃墜した。 この 日の 戦果は， 合計 5 機。 
准尉の ス コアは また 増え たのであった。 

7 月 10 日， 11 戦隊の 1 中隊は 3 中隊と ともに， 爆撃 
隊の川 又 鉄橋， コマ ツ台 付近の 砲兵 陣地と 敵機 甲 部隊 
に対する 爆撃に 協力す るた め， 戦場 上空を 哨戒 中， 川 
又 上空で 70« の 敵 戦闘機と 遭遇 ^  3 ■を 撃墜， 中隊の 
総 撃墜 数は 100 機を 突破して 111 機と なった。 

篠原 准尉は 1-16 を 3 機， 1-15 を 5 機， 合計 8 機を 撃 
墜 したが， その 帰途 卜 15 の 攻撃を 受けた。 頭上 1，00 0m 
の 高度から 襲い かかって き た 敵を 急 反転で かわした が， 
敵は， そのまま ついて くる。 相手の 技量は 相当な もで 
あると 判断した 准尉は， 旋回を 繰り返して 振り切ろう 
と したが， 敵は 食い下がって 離れなず， 頭上 50m ほどに 
迫っ てきた 0 「危ない」， 准尉が とっさ に 体を かわ したと 
き， § 壯で 謝隶な 音が したと 思う と， 2 機の 1-15 が 折 
り 重なって 落ちて いった。 このと き 准尉を 狙って いた 
敵は 2 機で， それが 同時に 襲い かかった ため， 頭上で 
鉢合わせして しまったの である。 危機一髪であった。 

(っづく） 

注 1 : エル •ゼ ット。 LZ， RZ， R-Zet などと 表記され 
ている が， ポリ カルポフの 設計した 木金 混合 製 羽 布 張 
り の 一葉 半 式の 複座 偵察 • 爆撃機 R5 の 武装を 強化した 
地上 攻撃 型で エル •ゼ ット と 呼んで いた。 ノ モン ノ 、ン 
事件の ころ は 旧式 化 しはじめ てい たが， 実用 性の 高さ 
を かわれて 多数が' 使用 されて いた。 

注 2  : 戦場 となった ホ ロン ハ' イ ルの 草原 は 樹木の ほと 
ん どな 1 ゝ 一望千里の 平坦 地で， とく に 飛行場 を 建設し 
なくても， どこに でも 発着で きた。 このため， 日本軍 
は 作戦上 便利で 水の 得られる 地に 弾薬 や 燃料を 集積し 
て 飛行場と して 使用した。 そして， 付近の 建造物の 名 
や 地名を つけて 〇〇〇 飛行場と 呼んで いた。 カンジ ュ 
ル廟 飛行場は 付近に カ ンジュ ル廟と 呼ばれる 建造物， 

採 塩 所 飛行場は 付近に 岩塩の 採集 施設が あ ったこと か 
ら， つけられた 名称で ある。 


★渡航 先 

•アメリカ •カリフォルニア 州 レッド ランド M.I.AIR  Corp. 

★ 取得 可能 ライセンス 

•  FAA 回転 翼 自家用 •事業 用 •タービン  #FAA 固定 翼 自家用 •事業 用 •計器 •多発 

士 訓練 費  籲 回転 翼 自家用 時 本12,45。.9。}# 固定 翼 自家用 ¥836,724($*1=¥12〇 時 S6,972.7。} 

※上記 価格には、 宿泊 及び 光熱費を 含みます 

★ 訓練 機 

•回転 翼 機… シュ ワイザー 300CB •ベル 206  _ 固定 翼 機… セス ナ 152 •パイパー アーチャー 

※上記 全て 自校機 •専属 メカニック 常駐 

★ 宿泊 施設 

♦パイロット ハウス… 家具 •寝具 •電化製品 等 完備 

^  FAR141 に 基づく FAA 正規 認定 校 コースに より 必要な 場合は IVM ビザ 取得の ための 1-20 を 発給し ます 本校 (現地 校) 校長は 日本人で、 副 校長は 

^  完全に 日本語を 話せます そのため 細かい 複雑な 状況で も 意思の 疎通に 問題ありません： ただし、 訓練は 通常す ベて 英語に よって 行われます 


〒2 フ 3-0002 

=F 葉 県 舟 臼 橋 m 東 舟 橋 4-30-13 
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ドルニエ Do335 の 検証 


•文と イラスト =国 江隆夫 Takao  Kunie 


■エンジン ルームと 夜間 戦闘機 型 

前回に 引き続き， エンジン ルームの 
問題に 関連して， 今回は 自動 消火 装置 
について 見て みる。 また， 後部に エン 
ジンを 配置した Do335 の 特徴で ある 延 
長軸の メカ ニズム も 確認、 しよう。 

さ ら に， 夜間 戦闘機 型 A-6 と B-6C0 全 
体に 関して 簡単に 以前に 触れた ので， 
もう 少し その 細部を 検討して みよう。 
とく にこの 夜戦 型は， 1970 年代に 発表 
された ベントレー 氏の 図面では， 筆者 
の 使用した オリジナル 図面と 違う もの 
を もとにした かもしれ ない の だが， 勝 
手な 觸沢 （？） をして 間違って いた 部 
分の 前例 も あるので， 再度 5 萑 I 忍したい。 

■後部 エンジン 関連 

•自動 消火 装置 （図し 2) 

図 1 は 72  ( ㊉， 白 抜き プラス） から 
75 までが， 自動 消火 装置 用の センサー 
の 位置を 示して いる。 72 は エンジン 右 
側で， 73 は 後部の 下側， 74 が 右側の 力 
ムシ ャフト カバー， 75 が 左側の カ ムシ 
ャフト カバーに 付けられ ている。 76 の 
位置は， マニュアルでは なんと 「燃料 
噴射 ポンプ」 となって いるが， それは 
74 と 75 の 間にある はずな ので， 76 の 位 
置は 間違いだろう。 


さて 次に， 自動 消火 装置の ノズル ハ。 
イブで ある。 50 と 51 が 配管で， 52 から 
56 が ノズル パイ ブの 位置を 示して おり， 
図 中に 「 5」 と あるのは， これ も オリ ジナ 
ルの 間違いで 正しくは 「54」 である。 

52 の 位置が 左の カム シャフト カバ 
一。 53 は 1 本に 見える が， これは 2 本 
平行して 走って いて， 燃 科 噴射 ポンプ 
の 下側。 54 も エンジン 上部を 左右に 2 
本 平行に 走って いる。 55 は エンジン 上 
面で， 56 は 右側の 排気管の 上部で ある。 

さて， 前部 エンジンの センサーの 数， 
合計 5 つと ノズル パイプの 数， 合計 7 
本の 関係を よ く 覚えて おいてい ただき 
たい。 そこで， 今度は 図 2 で， 後部 エ 
ン ジンに ついて 見て みると， まず 驚く 
のは その 溫度 センサーの 数だろう。 図 
では 56 から 68 がそれ である。 あまりに 
数が 多し 、ので 詳細な 位置の 解説は 避け 


るが， その 数は 合計 13 であり， 前部 エ 
ン ジンの 倍 近く ある。 

それに 比べて 消火 液を 噴出す るノズ 
ル パイブ (46 と 47) の 数は なんという 
ことだろう か， たったの 2 本で ある。 

前部 エ ン ジンの セ ンサ ーと ノ ズル ハ。 
イブの 関係なら， 後部 エンジンの ノズ 
ル パイ ブは 少なくとも 10 本 以上は あっ 
て もい いはず である。 いや， パイプが 
迷走し， その 数が 過剰 だとい うなら， 
せめて 前部 エンジンと 同じ 位置に 7 本 
は 必要な のではないだろう か。 これで 
は後咅 P エンジン は 最初 か ら 消火を あき 
らめ ていたよう にも 思える し， また， 
それにして は セ ンサ ーの 数が 多すぎる 
という， 常識では 考えられな いような 
関係に なって いる。 

振り返って みれば， あの エンジン 出 
火が 初期の A-1 で 問題に なった Hel77t：、、 


(1 ) 温度 センサーと 消火 装置 （前部 エンジン) 
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すら， A-3 では 冷却 不良が 改良され たと 
はいえ， 双子 型 エンジン 1 基に 対して 
センサーが 4 つで， 消火 液の 噴射 ノズ 
ルは 8 つであった (1943 年 9 月 版 Hel77 
A-3 の マニュアルに よる）。 これを エン 
ジン 1 基に 換算 すれば， 2 つの センサ 
一に ノ ズル 4 つの 組み合わせ となる。 

他の 機体が どのようであった か 検討 
をして いないので， 早急に 結論は 出せ 
ない が， もし， Hel77 と 比較す るなら， 
Do335 では タ ン デム エンジン 配置と いう 
特殊性から， 前部 エンジンに 格段の サ 
バイ バビリ テイ ーを 与えて いたの かも 
しれない。 ただし， 後部 エンジンの 異 
常な ほどの 数の センサーを 除けば， の 
言 舌で あるが'。 

•後部 エンジン ルーム （図 3) 

前回は 図面で 左側を 見た ので， 今回 
は 写真で 右側を 見て みる。 前部と 異な 
り， 環状 冷却器が なく， むしろ エン ジ 
ンの 上面 や 延長 軸の ある 後部は 空間 的 
に 余裕が ある。 また， 独特の エンジン 
支持 架 も ら 左 劇め 上に 伸びて いるの 
が 分かる だろ う。 もう 1 つの 支持 架は 
ほとんど 見えない が， どちらも 左右に 
ある 床に 取り 付け られ ている のが 通常 
の エンジンとは 異なる。 

側面の 点検 用の パネルの 取り 付け， 
留め具 も 確認で き るが， B  (  5  ) の 排気 
管へ 外気を 導入す る パイ プは どこから 
その外 気を もってき ている のかは 確認 
できて いない。 

•延長 軸の メカニズム (図 4 から 6  ) 

他国では なかなか 難しかった 延長 軸 
を， 当時の ドイツでは 現在 も 用いられ 
ている 方法で 実用化し ている。 これは ち 
よう ど 先月 号の V-22 オス ブレイの とこ 


ろで 紹介され ている 「分割 型 連結 シャフ 
卜」 に 相当す る もので， Do335 では 「分 
割 型 延長 軸」 と 呼ばれる ものである。 

1 本の 延長 輪で あると， 全体に 曲げ 
だけでなく， ねじれ も 加わり， さらに 
それが 多 方向に 複雑に 組み合わ さ tu 
場合によって は麵 する。 あるいは そ 
れを 避ける ために 途中 何 力 所 かに 軸受 
けを 設けても， 結局は その 軸受け ごと 
に 同じよう に 違った 方向から 力が 加わ 
り， 回転し にく  くなる。 

それを なくす ために， 途中， 何 力 所 
かで 延長 軸を 分割して 接合し， その ジ 
ヨ イン ト部 分で これらの 力に 対処す る 
ようになって いる。 また， 延長 軸 だけ 
で その 力を 受ける のでは なく， 胴体 後 
部を とくに 強化し， 全体として ねじれ 
に 強し 、トー シ ヨン ボック ス 構造に なっ 
ている の も 特徴で ある。 このため， 胴 
体 後部には 大きさの 割り に 強固な フレ 
ー ム がいく つか ある。 

図 4 は 左側が エンジンで， 右側が 尾 
部の ブロ ペラ 側で ある。 A  ( 3  ) か笼 1 
の 分割 軸で これは エンジンの 出力 軸に 
つながって いる。 B(  5) が 第 2 の 分割 
軸， C  (9) が 第 3 の 分割 軸 部で ある 
が， 外観で 分かる C は， 実際には 内部に 
延長 軸が あり， この C は 外 筒で， これは 
回転し ない ことに 注意したい。 この 内 
咅 P の 延長 軸は 一番 右の ブロ ペラ シャフ 
卜 につな がって いる。 

これ ら 分割 延長 軸は， D(  4 ) と E(  4  ) 
て な カッ プリ ング によって 接合 さ 
れ ている。 通常なら ユニ^' ー サル ジヨ 
イン トが 使われる こと も 多い が， それ 
を 使う ほど 大きく それぞれの 分割 延長 
軸の 回転軸が 方向を 変える わけでは な 
いので、， 軸の ずれは 少ない が 比較的 大 
き な 力の 伝達が 可能な 「歯車 形 軸 継 手」 


を 用いて いる。 

A の 軸と C の 軸 （内部に ある） が， B 
の 軸 I と のす 妾^ 技の ところて '  B よりも 太 
く なって いるの が 分かる が， この 部分 
の 内 周は 内 歯車に なって おり， また BCO 
端の 外周は 外 歯車に なって いる。 そし 
て， この 内 歯車と 外 歯車が かみあって， 
ん B， C と エンジン 出力が 伝達され 
る。 これら 歯車は， 歯車 どうしの 接触 
する 面が' 曲面に なって いる （クラウ ニ 
ング させて ある） ので， 多少 回転軸が' 
ずれても 問題ない よう になって いる。 
そして， この 「歯車 形 軸 継 手」 部分に， 
D,  E のよう に ゴム カバーが 付けられて 
いるので ある。 

また， 延長 軸 を 見る と， 可動 倍 P 
と 固定 部が 次のように なって いる。 す 
なわち， 左側の I と 右側の III が 固定 部 
で， 真ん中の II が 可動^と なって いる。 
I は エンジン 本体が 支持 架で 胴体に 固 
定 されて おり， III の^ 分は 21 番 フレー 
ムと 23# フ レームで 固定 されて いる。 
そ して III の 固定 部分は 2 力 所で 軸受け 
になって おり， 厂（7)では1列のロー 
ラ ー- C7 リングが 用いられ G(ll) で 
は複 列の ボールべ アリ ングが 用いられ 
ている。 

また， オリ ジナルの 図では 確  1TC き 
ない が， H 部分には 通常 プロペラ ピッチ 
変更 メカ ニズム がつ ながっ ている はず 
で， この場合は GCO 下側に ある はず だ。 
ところが'， 当時の 写真で， この 咅 
上側に なって いる 機体が 確認で き るが， 
これは もとの エンジン， DB603 が 試作 
型だった ものを 使用して いる ことが 分 
かった。 

図 5 は 「歯車 形 軸 継 手」 を 機首 方向 
から 見た もので， A  (3) が 図 2 の B に 
あたる。 B( 3) が 第 21 フレームで， 小 
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さ な 割り にず レ 、ぶんと 丈夫そう なのが 

図 6 は 第 23 フレーム 部分で， A(5) 
か 笼 23 フレーム， 8(6)が図4の0に 
あたる。 左端の 4 は 垂直 尾翼の 取り付 
け咅 匕 前述した ことから， この 写真の 
機体では 量産 型の DB603 を 使用 してい 
る こと；^ 分かる。 

■夜間 戦闘機 型 

•レーダー 手 席と 増設 タンク （図 7 
から 10) 

現在のところ， 夜間 戦闘 型の 資料は， 
A-6 と B-6 の も のが 発見 されて いる 力5'， 
図面で {iA-奶 ものの 方が 大きく 鮮明な 
ので， ここ では A-6C7) 図面 を もとにした 
イラストで? 鶴 忍して いこう。 先述 した 
ように， 従来から 発表され ている 図で 
は， 製作者に よって 独自の 解釈が 加え 
られ ている 咅 P 分が あるので， 見に くい 
オリ ジナル 図を でき る だけ 復元して 描 
いて ある。 

図 7 は その 側面から 見た 内部で， A は 
通常 型と 同様の 左右に 2 つ ある オイル 
タ ンク。 B が ベント レー 氏が 赤外線 双眼 
鏡と 称して いた もので， この 正体は 以 
前述べ^ よう {ン 、。ッ シブ —  FuG350 
ナクソス 系の フイ ンガー アンテナ であ 
る。 これは 透明 ガラス 状の 管が 2 本 平行 
に 並んで いるが， この 部分は 回転す る。 


C が >  ゞブ' ルキ ヤノ ピーで あるが この SP 分 
は ナクソスの アンテナを 収納 T する ため 
に 膨らんで おり， それがなければ， 現 
在 分かって いるよう に フラッ トタ イブ 
のキ ヤノ ビーになる はずの 都 分で ある。 

E が FuG16Z 系の ループアンテナで， 
F か 後ろ 席 か 増設され たために 小さくな 
っ た 胴 伸: 燃料 タンク だが， 容量は 600£ 
と 通常 型の 半分に なって いる。 

D は 後部の レーダー 手の 座席 だが， ず 
いぶんと 窮屈そう だ。 この 部分が 大き 
く 円く なって いるのは， 座布団 式の ハ。 
ラシュート を 使用す る ためだが ，ぐっ 
と 足は 曲げなければ ならない。 また そ 
の 背中の 部分は 背 もたれ かどう か 判断 
でき ない が， この 部分は ベント レー 氏 
は， オリジナル 図とは 異なり， 自分の 
解釈で 図を 描し 、ている ので 注意 したい。 
また， その上には 大きめ の 頭 当てが あ 
るの 力 印 1 随忍 できる。 

ところで， A-6 でも B-6 でも 現在 入手 
できる オリ ジナルの 図では， 後 席の コ 
ク ピットは 非常に 情報量が 少ない。 肝 
心の 計器 類は いっ さい 描かれて お ら ず， 
また， レ ー ダ ー スコ ー プ すら 描かれて 
いないの である。 この 部分を モデル 化 
するとき は 大変で ある。 相当な ドイツ 
機の 知識がない と， まったく 関係ない 
計器 類を 付けて しまい そうで、 ある。 

さて， GCO 描かれて いる I は 主翼の 桁 


を 横から 見て いる 部分で あるが， これ 
が 何 かは オリ ジナル 図で も 確認で きて 
いない。 その後ろ の H は F の 燃料 かう 通常 
型より 少なく なった ために 増設され た 
燃料 タ ンク で， 容量は 500£ 。 爆弾 倉に 
懸吊され ており， 緊急 時には 投棄 可能 
である。 I には 各種 無線機が 内蔵され お 
り， その上は 前回の 図ではなかった 仕 
切が 描かれて いる。 

図 8 は 上面から 見た 図で， A は オイル 
タンクで あるが'， これは 2 つの タンク 
の 間に， パイ ロッ ト 用の 射出 座席の た 
めの 長い シリ ン ダーが ある ため， この 
ように 分かれて いる。 

B が ナクソスの アンテナ， C が 座席， 
D がキ ヤノ ピー， E 力猶 斗タ ンク である 
が、 このように コクピットは サイド コ 
ン ソール さ え 描かれて いない。 

図 9 は 燃料 タ ンク 部分の 胴体 断面で， 
機首 方向 か ら見 たも ので ある。 胴体 
の* 燃料 タンクで， このように 断面は つ 
ぶれた 六角形を している。 下の B が 増設 
タンクで， 断面は 楕円形を している。 

図 10 は 冷却器 エ アイ ン テイ ク 付近の 
断面で， A は 夜 問 戦闘機には 必需品の 消 
炎 排気管で ある 0  B は FuG15 の 関連 装 
置， C は 敵 味方 識^ 装置 FuG25a で， そ 
の 下が FuG125 である。 D は 前回 紹介し 
た 消火、 液 （二酸化炭素） の ボトルで 上 
下に 2 本， 斜めに なって いる。 


9  j  A-6 


「 m  )  A-6 の アンテナ 
V  "  ノ  (FUG220  . 右翼） 
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•レーダー アンテナ （図 11 から 14) 

まず， 図 11 と 12 は A-6 の アンテナで 
ある。 図 11( お & 翼 端の FuG220 用の アン 
テナで， これは ドイツ 機では 一般的な 
アンテナを 使用して おり， 700km/h 以上 
出せる 高速 機に ふさわしく ない もので 
ある ことが 分かる。 アンテナの 1 本は 
3 本の 異な る 太 さの ハ °イ ブか ら構 成さ 
れ ており， 普通 取り付け 部は センター 
から ずれて いる。  この 図の ものは 上下 
方向の 探知 用で， 上下の 間隔 A にも 注意 
したい。 

また， 図 12 は 左翼 端の アンテナで， 
こちら は 左右の 探知 用で， 横の 間隔 
図 11 の A と 同じに なって いる。 さらに こ 
の 図の 左右の ア ン テナは 中心で  1  七較す 
ると， B のよう に 上下に ずれて 取り付け 
られ ている のが 分かる。 

また， C は ドロップ タンクで， この 図 
では， ベント レー 氏の 図の よう に パイ ロ 
ンに はなって おらず， 燃料 パイブと 懸 
吊 部が む き 出し である 点に 注意 したい。 

さて, 今度は 図 13 の B-6C0 アンテナで 
ある。 B-6 では， 装置 全体が 小型化され 
た FuG218 ネ ブツン を 用いる 予定で あ 
り， アンテナ も 小型化され ている。 こ 
ちらは 2 本の 異な る 太 さの ノヽ °イ ブで構 
成されて おり， 中央部は 普通 このよう 
に 丸く 太く なって いる。 


図 14 は 左翼 側で あるが， FuG220 用の 
ものと 同様に A の 間隔 (i* 翼 用， 左翼 用 
ともに 同じで、 ある。 また， この FuG218 
用の ものは FuG220 と は 異なり， B のよ 
う に 中心は 上下に ずれて はいない 点に 
も 注意したい。 

•夜間 戦闘機 型の 装備と 性能 

最後に, 通常 型の A-1 と 夜 問 戦闘機 型 
の A-6,  B - 6 の 装備と 性能に ついて， こ 
こでは オリ ジナル 資料から 比較して お 
こう。 なお， A-1 は 1944 年 12 月， 1945 
年 1 月 版， A-6 は 1944 年 11 月， B - 6 は 
1945 年 1 月の 資料を もとにし ている。 

まず， それぞれの 最大 飛行 重量が 異 
なる。 A-1 では 9.6t  A-6 は 10.lt  B 
-6 は 最も 重く 10.25 1 となって いる。 

また 無線 装置は， A-1 が FuG16Z 
(Y)， FuG125,  FuG25a であった もの 
が， A-6 と B - 6 では 夜 問 戦闘に 必要な 
レーダし である FuG220,  FuG218,  FuG 
350 を 除いても， A-1 とは 異なって い 
る 0 どちらも FuG120^ ルン ハル デイ ー 
ネと 電波 高度計 FuGlOlM 伽 わって い 
る。 とく に FuGlOlA は 通常は 主翼の 下 
面に 2 つの アンテナが 付く はずで， こ 
れは いま までの 図面には 描かれて いな 
ので 注意したい。 

また， FuG120 は ベルンハルト と 呼ば 
れる 地上 局と の 情報通信に 用い られる 


もので， 夜間 戦闘の 迎聲に 必要な 情報 
を 暗号化して 地上 局から 送信され ると， 
それを 機内で テ レ プリ ン ターに よって 
す 丁ち 出して， 必要な 情報を 記号て、 表わ 
すと いう 当時^ 斤の データ通信 装置で 
ある。 また， これは EB13 受信機と セッ 
卜で 無線 ビーコン レシーバーと しても 
用い られ る。 

さて， その 飛行 性能で あるが， 主翼 
に MK103  (30mm) を 2P1 搭載した B-2 
が 重量 9 . 5t 時に 高度 約 8 ， 500m で 750 
km/h,  GM-1 パワー ブース 使用 時で 高度 
9,750m, あるいは 10,50 Om で 750km/h 
を 出せる のに 対して， A-6 では 重量 9. 
2  t 時に， どの 高度で も 700km/h を 出す こ 
とは 不可能であった。 MW5(V、° ワープ 
ー スト 使用 時で も， 高度 5,40 Om で 675 
km/h で， これは 夜間 戦闘機 特有の 装 
備， レーダー アンテナ， 消 炎 排気管， 
300¢- ドロップ タンクな どの 装備の 違い 
による ものと 思われる が， 英 軍の モス 
キート と 上 嫩 すると どう だろう か。 初 
めての ジ エッ ト 機で 夜間 戦闘機と なっ 
た Me262 とは， 速度では 比べる ぺ くも 
ない が, Do335B-6 では 少な くと も 滞空 
時間に おいて， すべての 高度で 最大 速 
度を 糸 しても 2， 3 時間， 最大で 6 
時間の 滞空時間 であ ったことは， 夜間 
戦闘機に とって は 強みであった だろう。 

(了） 
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A-6 の アンテナ 
(FUG220  • 左翼） 
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巳- 6 の アンテナ 
(FUG218  •右翼） 
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お 近くの 書店に ない 場合は、 その 書店に お申し込みになる か、 上記まで お問い合わせ 下さい。 定価は 税込み 価格です。 


3 月 27 日 発売 予定 


•構成 • 解説/櫻 井定和 
•  B5 判 •定価 2300円 


航空自衛隊 

戦 技 競技会 塗装 

1 979 〜 2000 


航空自衛隊 パイ ロッ トの 技量を 競う 競技会に 参加す 
る 機体には、 每 年、 趣向を 凝らした 塗装が 施され、 
航空 フアンの 関心を 呼んで いる。 本書では、 1979 年 
以降の F -  104J/F  -  4EJ/F -  15J/F-1 戦闘機 に 施され 
た 特殊 塗装、 迷彩 塗装を 年度 ごとに イ ラス トで 紹介。 


《大 好評の 大 図解 シリーズ》 


零 式 艦上 戦闘機: 


1924-1945 


野原 茂 •垂 
•巳 5 判 上製 •定価 3873円 
十二 式 艦上 戦闘機からの 各 型の 変遷と 機体 構造、 内部構造、 基本 塗装と 部隊 
マーキングを カラー 写真と イ ラス トを 多用して 解説した 零戦の 保存 版。 

日本 陸海 軍 試作/計画 機 

•曰 5 判 •定価 3360円 
欧米の 技術 導入から 始まり、 日華 事変 以降の 独自 技術に よる 開発の なかで 日 
の 目を 見なかった 機体を 中心に 初 公開の 図面 や 資料を 駆使して 解説す る。 

日 本 海軍 軍用機 集 

日本海 軍 最初の 飛行 記録 機 モーリス •ファルマンから 橘 花までを、 三面 図を 
はじめ 機体 内部 配置 図、 骨組み 図、 射撃 兵 装 図な どを 多用して 解説。 

日本 陸軍 軍用 機 集 if  5n_ 

日本 陸軍 最初の 飛行 記録 機 アンリ •ファルマンから 夕 号特攻 機までを、 三面 図 
をは じめ 機体 内部 配置 図、 骨組み 図、 射撃 兵 装 図な どを 多用して 解説。 


ドイツ 空軍 軍用機 集 

1928 〜 1945 

第二次大戦を 中心に 戦闘機、 夜間 戦闘機、 爆撃機 攻撃 機、 偵察機、 輸送 
機、 水上 機 ’飛行艇、 練習機に 分類して イラ スト 、写真を 多用して 解説。 

世界の 軍用機 塗装 •迷彩 史 

1914-1945  野原 茂 •著癱 巳 5 判 參 定価 2520円 

カラー •イラ スト 、当時の オリジナル 写真、 博物館の 現存 機の 写真な どを 多用 
して、 各国、 各 時代の 塗装 • 迷彩の 変遷を 解説した マニア 待望の 書。 

世界の スパイ •偵察 兵器 

坂 本 明 •著 •巳 5 判 •定価 2200円 

人工衛星 や 航空機な どの 空からの スパイ 兵器、 無人 スパイ 兵器、 特殊部隊と 
情報 収集な ど、 その メカニズムと 運用 方法を 詳細な イ ラス トで 徹底 図解。 


【進撃 篇】 戦闘機 隊 


日本軍の 命運を 担って 登場した 零戦の 
設計、 改修、 生産、 供給、 仕様、 

敵側の 対応、 戦果と 損失を、 関係者の 
証言で 解き明かす。 

貴重な 未発表 写真 も 多数 収録。 

渡 辺洋二 • 著 •四六判 上製 •定価 2940円  


餐 4 


^  ! 日本軍に 試作機な どの 国産 兵器を 
ヽ テス トする 組織が 存在した。 

その エリー ト 組織、 「審査 部」 の 苦闘と 
活躍を 描いた 貴重な 迫真の ドキュメント C 
写真 も 多数 収録。 

I 渡 辺洋二 • 著# 四六判 上製 •定価 2940円 


降 遊 録  1 


瀨尾 央の 
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_ G1 09B/JA09AW 

Dep.  Ohtone  10:21-12:36  Arr.  RJAN  2hl5m 

Pep.  RJAN _ 13:47-1 4:51  Arr.  Ohtone 1  h04m 

3h  +  1 9m 


二 宅 島， 虽士 山， そして 燃料の こと 


エンジン， トラブル 

三 宅 島を 撮影に 行こうと 思った のは， 11 
月だった ろうか。 大^ 根を 離陸して 房 総 半 
島の 突端， 館 山の 箭帽 にさし かかろうと 
した 時だった。 何も 手を 下さない のに， ェ 
ン ジンの 音が^ わった。 へッ ド セッ トがキ 
ヤノ ビーの 内側に 当たって， 変調 音が  1 切 こ 
える ことがあ るが， そんな 微かな， 一 B 舜の 
段差の 落ち込みの ような 変化だった。 不惯 
れ であったり， 無神経であった りすれば， 
気がつかない かも しれない。 

これから 洋上 飛行が 待ち構え ている。 一 
切の 無理は 禁物た。 

1  Return  to  the  base .’ 」 

すぐ さ ま 機首を 出発 飛行場に 戻した。 戻 
り邋 羽田に アプローチ する 旅客機の 下を 
かいく ぐるた めに， 街々 や 工場 群が 続く 上 
空を 1，000 ft  AGL に 落として 行かねば なら 
ない。 ただでさえ 緊張す るが， 機体は どこ 
かお かしい。 着陸す るまで， 次の 変 な 
いこと を 祈る ばかり だ。 

着陸して 整備の 人を 呼んだ。 

「何で やろ？ また プラグ か？」 

いつぞや， 駿河 湾の 真ん中で エンジンが 
停止した ことがあった。 滑空して 横風 強い 
富士川 沿 空 場に 降りた のだった が， あれは 
プラグ， ギヤ ッ ブの 異常に 起因す る も の だ 
った。 だから 今回 もまず それを 疑い， 4 本 
(シングル •マグ だ） とも 抜いて 調べて み 
た。 どれ も， きれいに 焼けて いるし， ギヤ 
ッブ にも 異常は ない。 

「 は〜 ん？ 原因は 何 だ。 不定 愁訴の トラ 
ブル •シュー テ イングって， ヤ だね。 キヤ 
ブ か？  ® 斗に 混入した 水 か？ 電気系統 
か？ そもそも， この エンジンは 始動 時に 
かかりに く いんだよ。 まだ それほど 低温と 
いう わけ じ ゃない のにね」 

「う〜 ん， 困った な ぁ j 
「 バッテリー も 新品に 換えて みよう か」 
考えつ く 限りの こと を 確かめながら， 順々 


に 応急 的な 対策を とった。 そして， テスト 
で 始動して みる。 しかし， 気温は 高い のに， 
簡単には かからない。 

「え〜， ウ ソ〜」 

可愛 レ 、機体 だけど， こう ムズ かって くれ 
ると 腹 も 立って くる。 原因を 突き止められ 


ない こと が 一番 腹立たしい。 

そこへ 専門家の まっちゃん が 来た。 ど 
れと tU と 言って 少し ブロ ペラを 手回しし 
て， ご 託宣で ある。 

「だ あ〜 めだ， こり や。 異様に コンブ レツ 
シ ヨンが 高い のよ ね。 隣の 機体を 触って ご 
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らんよ。 こんなに 硬くない はず だよ」 

で， 同型 機の JA2343 に 触れて みた。 プロ 
ペラは スコと 回る ので ある。 自分の 機体し 
か 扱って いないと， こういう 変化が' 分から 
ない。 

「觀 さんは 遠出が 多い し， 最近 ば 神 II な 
どに も 出かけて アブ ガスを 入れる こ とが 多 
かった でしよ。 バルブ 周りに 鉛 だの， 燃焼 
カス だの， スラ ッジと いうんだ けど， それ 
が 付着して 溜まって， 圧縮 比が 異常に 高ま 
って いるんで すよ。 そもそも モー ターグ ラ 
イダーの エンジンって， 気筒 容 f 貴が >】ヽ さい 
のに ノ ヽ 。ワ ーが あ るで しよ。 0-360 は 約 7 ， 200 
cc で 180h& グローブの ば その 1/  3 の 2 ， 500 
cc で 90hp だ もんね。 ピスト ンの上 死点なん 
ぞ， ヘッド に 触れ そ うなと ころ ま で 上がっ 
てく る。 そこへ 燃え カスが 溜まる と， 飛行 
機 用の エンジンでは 問題に ならない 程度の 
スラ ッジで も， 大きく 影響す るんで すよ。 
こうなる と， 早朝の 低温では， まず 始動し 
ない。 シ リン ダーへ ッ ドの 内側 を 磨き 直し 
だな， こり や」 

「け' え， エンジンを ばらす のか あ。 金 かか 
るな あ」 

という わけで， 長い間 飛べない 日が 続い 
たので ある。 

MoGas 

大手 エアラインを リタイア した 元 747 機長 
の大 倉さん から 「暇に なった から， 遊んで 
よ」 と 電話が あった。 

人が 頭から 湯気を 出して 編集 作業を して 
いるのに， 実際に 徹夜 続きな のに， なんと 
羨ましい， と 思ったら， なかなか 深い 問題 
カヾ あったの だ。 

「ところで さ， 日本の 空' 港では， どうやっ 
て 燃料を 入れたら いいの？」 

自動車の ガソリン と 異なり， 日 本の 空港 


では， いわゆる 「免税 用紙」 という 4 枚 綴 
りの 観を 持たない と 給油が できない 〇バ 
力 な 制度 だと 思う が， 日 本の 空を 支配す る 
のは 業者で あり， 燃料. 税を 支払わな くて い 
い 自衛隊で あるから， 社会 常識から 外れた 
ような 手間を 誰も 問題に しない。 アマ チュ 
アの 声は 限りなく 小さく， みな 汲々 とした 
がって いる。 それに 航空会社 だと， 燃料 課 
というの か， それを 専門の 仕事に する 人が 
おり， その 面倒を 見て くれてい る。 しかし， 
退職して 自家用と なると， 自分で それを 手 
配し なければ ならない。 てっきり そのこと 
かと 思った。 でも， 違う ので ある。 

大 倉さん は， 新しい モーター グライダー 
を 所有して いる。 グライダー 虫航も 可能な， 
ロータ ッ クス 4 サイクル 4 気筒 100hp を 装備 
した ファルケ である。 これの 気筒 容積は 1， 
2.00cc とさら に 少ない。 

「北海道から 関東に フェリ ーの 途中に， 花 
巻て  1  合 油し ようとした のさ。 飛行 規^で ウ 
チの 機体は ハイ オク 仕様と 決められ ている 
から， 燃料 屋 さんに ハイオクね， と 言った 
のよ。 そしたら， 飛行機 用の アブ ガス じ や 
なきや ダメ， って 拒否され ち やった。 こう 
した 場合は， どうす り やい いの？ 事実上 
給油が •できない じ ゃん。 100 /130( 現在は グ 
レー ド 100) なんて 鉛の 多い 燃枓を 入れた 
ら， エンジン か ^壊れ ち やう」 

「で， どうやって 帰って きたの さ？ こっ 
ちが! 切きたい よ」 

「空港 事務所で 他の ガソリ ン スタン ドの 場 
所を 聞いて， そこへ 出かけて 燃料 击を 買っ 
て さ， えっち らおっ ちら 重い ヤツを 抱えて， 
空港 事務所を 通しても ら って …… 」 

モー ターグ ライ ダーの 本場で ある ヨー ロ 
ッハで 小型 機を 使って いると， たとえ それ 
が 飛行機で あっても， 飛行場の 給油所では， 
まず 「モー ガス？ それとも アブ ガス？」 

と 聞かれる。 自動車 用 ハイオク （モー ガス） 
か  1 居常に ポピュラー なので ある。 そういう 
社会 常識に したがって 最近の モー ターグ ラ 
イダーの エンジンは 作られて いるから， ぼ 
くの G109B も， 96 オクタン 以上で あれば， 
航空 用 • 自動車 用， どちらを 使っても いい 
とされて いる。 しかし， その 舶^ 力'' ソリ 
ン そのものが， 外国では 異なる よう だ。 

ア メリ カでは， 鉛 含有量の 多い グレード 
100  (100 ハ 30) は 30 年 以上 前に 廃 れ。 今や 
ブルーに 着色され た 100LL のみ だ。 LL とは 
Low  Lead すなわち 航空 用 低 鉛 化 ガソリン 
である。 オクタン 価を 向上させる 四 鉛 化工 

【上】 陥没した 三 宅 島 •雄 山の 火口。 

【右】 集落に 接近した 前回 83 年の 溶岩。 

【前 ページ】 火口 ごし に 遠む 八丈島。 


チルの 含有が， 1000 場合， 最大 4.0ml/ 
gal 100 LL の 場合は その 半分 以下 とされて 
いる。 これは， 自動車が そうであった よう 
に， 多数の 小型 機か领 ぶア メリ カなら では 
の， 環境問題に 対応した 戈揀 だった。 

日本の 場合は グレード 100 と 言って いる。 
その 色は 昔の 100/130 と 一緒で， 何が 変化し 
たの かよく 分からない。 低 鉛 化は， それな 
りに されて いるの かもしれ ない が， 自動車 
用には 遠い はず だ。 

こうした 環境問題 に加え， 欧米では コス 
卜低 減への 社会的 圧力 か徘 常に 高い。 一般 
的な 航空機 用 レシプロ •エンジン について 
は， その ほ とん どが マイ ナ ーな 改修に より， 
自動車 用 無鉛 ハイ オク • ガソリ ンの 使用 力 
認められて いる （STC=  Supplemental  Type 
Certificate 追加 型式証明） からだ。 

日本で も， ライ カミングに 自動車 ガソリ 
ンを 使う 証明を 取得し ようと， ユーザーが 
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メーカーと 直 樹斤衝 した 例 力ゞ ある。 It が、 
この STC は 日本には 適用し ない， というの 
が 回答だった。 日本の 航空 局が 表に 立ち， 
日本で もそう いう 要望が' あ る ことを FA A に 
伝え， それを メーカーが 同意して 公式な も 
のにして くれな ければ 実現 しない ことで あ 
るら しい。 

そ も そ も 航空 用と 自動車 用では 価格が 2 
倍 も 違う。 日本の 場合は， ハイオクが 1 £ 
あたり 110 〜 120円 であるのに 対して， 207 〜 
230円 (調 布 や 八 尾， あるいは 生産地にから 
遠ざかる と 高くなる） はする。 し力ゝ もこれ 
に は 26 円の 航空機 燃料 税が含 まれて おら 
ず， これは 前述の 免税 用紙を 用意して， 別 
納 せねば ならない。 この 別糾 的气 またまた 
徽^し いので ある。 

なせ、， 日本では こうした 趨勢に ついてい 
けない のだろう か。 官の 壁が 高く， 航空機 
使用 事業を 営む 会社は 力が なぐ 力が あれ 


ば ヘリ 会社の よう に タービン 進み， ア 
マチュアは 団結す る アイデア もない からで 
はない か。 そもそも 当の 100 にしても， 航空 
自衛隊が T  -  3 を 使って いるから 生産され てい 
るよう な もので， この 初等 練習機が ター ビ 
ン 化されたら 作られなくなる， という 噂を 
聞いた ことがある。 とすれば ，時間の問題 だ。 

原 設計が 第二次大戦 中 というよう な 小型 
機 エンジンに つきあって， 行政 も 業界 も漫 
然と 旧態の ままで いるう ちに， テクノロジ 
一は 進歩し， 鉛の 濃い アブ ガスを 相手に し 
ない 新 ^ しい エンジン カ S '量産され ^ 新型 機に 
搭載され て 輸入され てく る。 すでに この 系 
統の ロー タックス （912,  912S,  914) を 装 
備 した 機体は， 新 ファルケ， ブラジル 製シ 
マンゴ， ノー ズ ギアが 主流に なった スーパ 
ー デイ モナな ど 11 機に も なって いるの だ。 
自動車 燃料の 方が 安心な グローブ や リンパ 
ツ ハを 搭載した 機体を 含める と， 100 ^ とい 


う オーダー だ。 多く は 河川敷 滑空 場で 遊ん 
でい るから， まだ 問題は 表出 しないが， 根 
本 6 勺な ところで 「どうす り やい いの さ」 と 
悲しくなる 現実な ので ある。 

ぼく 自身の 過去の 例では， 給油 業者の い 
ない 空港， たとえば 対 馬， 福 江 中標津 《 
あるいは 業者が いても 鳥 取 富 山な どで， 
空港 事務所の 人に 断って ハイ オクを 給油し 
たことは ある。 だからで きな くは ない が'， 
県営 地方 空港の 管理職 員の 人たち は， いつ 
も 理解が あるとは 限らない。 総 じて 航空機 
の 巡航に うと I 、印象が あり， 飛行 規程 力， J 
かも ご存じない ことがある。 ひどい 場合に 
は 滑走路に 燈 火が 点って IMC であ るに も か 
かわらず， VFR でし か 飛べない ぼくたちに 
対し 堂々 と， 「出て いって くれなければ 困 
る」， とのた まう ほ どで ある から， 舶 1  空 機に 
は 航空 斗， と 断定 的に 言われて しまっ 
たら， なす 術がない。 まして 給油 業者を 指 
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導す る こと もで きないに 違いない。 しかし 
近々， どの 空港に おいても ハイオク 使用を 
普遍的な 社会的 常識に しても ら わねば なら 
ない。 そのためには どうした 方法^' あるの 
だろう。 放っておけば， また エンジン •卜 
ラブ ルが 発生す る。 

火山の フライト 

さて， 愛機 も トップ •才 ー ノ ベ ー ホ ー ルが 
終わり， テスト 飛行しても 順調だった。 取 
り 組んで いた 仕事 も， 死にそう だった ピー 
クを 越えつつ あった ので， 気分転換の ため 
に 3 力 月越しの 三 宅 島に 飛んで 行く こ 
とに した。 

三 宅 島の 成立は 約 1 万年 前で， その 
火山活動 も 伊豆 諸島の なかでは 比較的 
新しく， 4000 年 前く らいから だとい 
う。 噴火の 歴史は 有史以来 15 回。 大島 
は 24 回で あるが， 他の 伊豆 諸島が 数回 
である こと に比べれば 非常に 多く， 

1085， 115 4， 1469， 1535， 1595， 

1643， 1712， 1763， 1811， 1835， 

1874, 1940,  1962, 1983,  2000 年に 噴 
火して いる。 とくに 近年の 三 宅 島は， 

ほぼ 20 年 周期で 噴火を 繰 り 返して お 
り， 溶岩流 出を ともなって 被害が 大き 
いこと が 特徴 だ。 こうした 紹^ IJ から 
噴火は 予測され ていたが， 山頂の 大陥 
没 （山頂 噴火で カルデラ 発生を 観測で 
きた 初の ケースで も ある)， 大 噴火， 火 


山 性 ガスの 喷出 なと 瑣 火の 形態は 予測 外の 
ものだった らしい。 昨年 8 月 31 日， 予知 連 
は “ 今後の 予測が 牺雖 になった” と 警告を 
発し， 全島 民 3 ， 500 人の 島 外 避難 か 行なわれ 
た。 それから， すでに 半年で ある。 

そして， この 岛と 親戚の ような 富士山が， 
低 周波 振動 を 起こして いると いう 報道 も あ 
る。 富士山は 10 万年 前から 噴火を 始めた 若 
い 火山で， もちろん 活火山で ある。 

この 前の 雪が 降った 日， たった 5cm ほど 
の 積雪で 首都 高速 it) 路は 通行止め になり， 
大変 不便で 困っ たの だが， もし あれが 火山 


灰で あれば， 甚大な 被害になる ことは 目に 
見えて いる。 富士山の 宝 暦 噴火では， 横 浜 
で 30哪， 江戸で 15cm の 灰が 僻り， 海老 名で 
は 50cm の 降 灰て フ K 田が 放棄され た という。 
雪と 異なり 自然に 解けて 流れて はく れ ない 
火山灰では， 道 や 屋根の 灰の 除去に かかる 
社会的 エネルギーは 膨大な ものになる だろ 
う 0 交通機関の 遮断は 言う を 待たず， 上水 
道 さえ 使えなくなる という。 

本格的な 噴火の 危険が 想定され た 場合， 
影響を 受ける すべての 住民 （三 宅 島島 民の 
100( 音〜 1，00 Of 音と いった 単位と するなら， 

【上】 駿河湾 や 伊豆 半島を 遠望す る 11 
月 中旬の 富士山。 この 高度に 上がれば， 
ターボの ない レシプロ  • エンジンは 肯爸 
力が 大幅に 低下す る。 酉 練を 吸い， 気 
流を イ 吏って， この 高度を 維持して いる。 
風下 D は 非常に 危険 だか， 風上は 整流 
されて いる ことが 多く， 動力 停止で も 
上昇 可能。 

【右】 江戸時代の 富士山の 噴火の 跡， 

宝 永 山 火口。 富士山の 寄生火山は 60 を 
数える という。 次に 噴火が あると すれ 
ば， 山頂 噴火とは かぎらな いわけ だ。 
なお， この 宝 永 山からは， 戦前の， 幻 
の 東京 オリンピックを 記念して， 6 機 
の マイ ゼが 運び上げ られ， グ ライ ダー 
の S 臨! 競技が 行なわれ たこと が ある。 

【左】 三 宅 島. 雄 山の 中腹に ある 建物 
の 屋根には， 噴 石に よる 穴が 開いて いる。 
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どう 想像 すれば いいの か） は， 冷静に;！ 莫隹 
できる だろう か。 行政は その SIB こ 耐え， 
批判を, 恐れず， 後手に まわらず 決谢 f を 下せ 
るだろう か。 あの フイ リピンの ビ ナツ ボ火 
山では， 米軍は その後 クラーク 基地を 放棄 
した。 首都圏の ような 世界最大の 人口 密集 
地と いう 前例がない 場所では， 具体的に ど 
こへ 避難す ると いう こと さえ も 思し ゝ つかな 
いの だが， これは ことさらに 大きな 問い か 
けでは ないかと 思う。 

三 宅 島への フライ ト ブランを ファイルす 
る 際， 三 宅 島 関連の NOTAM の 有無を 尋ね 
たら， とくに 何もない とのこと だった。 有 
珠 山の 場合には， コールサイン. 伊達 口一 
カ ルだった か，  この 空域の 専用 周波数 も設 
定 されて いたが， 三 宅には それ もない。 た 
だし， 火山 情報の 収集の ため， 日常 的に 自 
衛隊 警察， 防災， あるい (iW 才の 航空機 
か领ん でい る 可 含 吐 fe が あるので， 空対空 周 
'波 数を 使い， それを モニター するとと もに 
一方 送信し， 近隣 空域に いる 可能性の ある 
他 機に 注意を 喚起す る こと にした。 

館 山から 沖は， トップ 5,50 Of め 5 オ クタ 
ス といっ た 雲が 被って いた。 その上を 6 ， 500 
ft で 行った が， 結構 西風が 強かった。 機 速は 
90kt と 遅ぐ 必然 偏流が 強く 横 這し ゝて 飛ぶ た 
めか， 新 島に しては 大きい な， 東岸の 南に 


あるは ずの 白い 絶壁が 見あたらな いな， と 
思ったら， じつは 大 島だった りして， 少し 
ま ごつ いた。 

当初は この 雲が 三 宅 島を 遮り， 噴煙 だか 
島を 覆う キャップ クラウ ド かは 判別が つか 
なかった が'， 接近す るに した か〜 ゝ， 新島以 
南は 快晴と なった。 白い 噴煙が 東に たなび 
いている。 水蒸気を 主と する もの だから 白 
いのだろう。 直擎 される と 怖い 噴 石は， 噴 
煙が 濃く 黒く なければ， まず 遭遇 しないは 
ず だ。 

ち なみに 喷 石が 火 口 縁から 外に 放出され 
た 場合， 放出 角度が 約 45° で 最大 到達 距離と 
なり， そのと き 初速が 200m/s あれば， P 貴 石 
は 4 km 以上 も 飛ぶ らしい。 これは 島の 北部 
と 南西 部を 除 く ほ とん どの 地域を カバーす 
る， と 三 宅 島 関連の HP にあった。 

といっても， 火山 性 有毒 ガスで ある マグ 
マ^原の 亜硫酸ガスは 無視で きないので， 
風上で ある 島の 西側に 居 続け る ことにする。 
集落が 多く 飛行場 も ある 東側は 噴煙の 下と 
なって いて， 行けそう もない。 

6,500 肋ゝ ら 撮影を 始め， 北から 西へ 西 
から 南へ と 高度を 落としつつ 撮影した。 
雄 山の 中腹に ある 牧場 施設だろう か， 屋根 
には ぼ こぼ こ 穴が 開いて いた。 

三 宅 島 関連では， 離島した 島民が 作る 「島 
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魂〜 ま た 島で 会う 日まで」 という URLt^ あ 
る。 そこには 以下のような 悲痛な タイトル 
が 並んで いる。 

www  •  usuzan.  net/ miyakejima/  index .  html 
全ての 島民の f 音り 入れ 金 支払いを 全て 一時 
停止 させて ください/ 

農協の 要望 通る/ 一時 帰 島は 必要/ 

三 宅 島 噴火 災害は 【自助 努力】 では こえら 
れ ません// 

意向 調査結果 発表/ やっぱり 商工業者は 
困って いる/ 

再 確認/ 三 宅 島島 内 _ 等に かかる 今後 
の 進め 方 等に ついて 
8/29E 温 火砕流から 158 日 

火山 国に 住んで V 、れ ば， レ 、つ 同 じように 
被災す るか 分からな いの だ。 ぼく 自身， 具 
体 的に 可能な 支援な ど 思いつかな いから， 
こう 書く のは 無責任 かも しれない が， 離島 
した ものの， 先の 展望を 持ち 得ない 人たち 
が' いる ことは， 少なく とも 忘れる わけには 
いかない。 「島 魂 j を 一度 お読みに なること 
を お勧めしたい。 

日本で も 外国 機は 

帰路には 新 島に 立ち寄った。 エブ ロンに 
、不思議な N ナン ノ  M/J 頌^^ 駐 機し 
ていた。 N666JAo じつは 韓国に 一緒に 飛ん 
だ ドイツ人， ピーター •ステ イーガーさん 
の モールであった 0  N ナンバー だが, 定常 的 
に 日本国内で 飛行す るた め， 行政 指# にし 
たがって 日本の 耐空 証明 も 持って いる。 耐 
空 証明 取得の 各種 番 類は， 外国人で ありな 
がら， ご 自分で 日本語ワープロを 叩いて 作 
ったの だそう だ。 日本の アマチュア. パイ 
ロットは， まず そこまで やりは しない。 機 
体は， いつも は ?'軸 峰 飛 if 場に 置し ゝて ある 力气 
この 季節は 積雪を 避けて 大西 飛行場に 來て 
いる 0 

一休みして いたら， 麓の そば 屋で 昼食を 
終え た モールの 一行 か 現われた。 

「久しぶり だね ぇ， と ころで 新 島から どこ 
に 行く の？」 

「給油す るのは どこが いい かな？ 富士川 
滑空 場 なら デ カス ロンを 持って いる ロバ ー 
卜も いるし， 入れる のは ハイオク だし」 
「え〜 っ， 自動車 ガソリ ン 入れて るの!？」 
「そうよ， 当たり前 じ ゃない？ 日本の 空 
港の ガソリ ン は， どこへ 行って も 卒倒す る 
ほど 高価 だし， F A A はこの 機体へ^、 イオ ク 
の 給油を STC で 認めて いる もんね」 

外国の 本格的 アマチュア •パイロットは， 
何を する にも 非常に 現実的で ある。 できる 
となったら， 気兼ねな く 邁進す る 気迫が 素 
晴らしい。 それが 羨ましく て 仕方がない。 
きっと， こういう 人で あれば， 危機 管哩能 
力 も 優れてい る に違いない。 
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2 1 世紀 初/南半球 最大の 航空 ショー 2001 

AIRSHOW  DOWNUNDER 


t  No.3  Sqn の F/A-18A に 塗られた 連邦 成立 100 
周年 記念 塗装。 豪州 大陸の 地図を 美しい グ ラデー 
シヨ ンの リポンで かたどった もので， ラダーには No. 
3  Sqn を 意味す る リボンと 南十字星を 加える。 連日 
の デモでは 背面の 南十字星を 観客に 見せつ けた。 

4 - デモ フライ トでは F/A-18A をし のぐ 高 推力を 
見せた F/A-18F スーパー ホー ネット。 シヨー には 
VFA-1 22 の NJ1 23/1 24 の 2 機が 參 加， デモ 飛行と 体 
験 飛行には もっ ぱら フル カラーの NJ1 24 が 飛んだ。 

Photos :  Naoki  Nishimura 


オース トラ リア， ビク トリ ア州 メルボルン 近郊 アバ ロ ン 飛行場で 隔年で 開催され ている 
エア ショ  ー •ダウン アン ダーが 2 月 1 6 日から 3 日間の 日 程で 開催 さ れた〇 今回の ショー 「才 
ー スト ラ リア 国際 エア ショー 200 1」 は， オーストラリア 空軍 創立 80 周年と オーストラリア 
連邦 成立 1 00 周年を 記念 した も ので， オースト ラリ ア 軍の 購入® 11^： 中 という こと も あり 
F/A-18F スーパー ホーネット， AH-64D, ユーロ コプ ター HAP の フライ トには 熱が 入っ 
た。 また この ショーの 名物と なって いる オープニング 当日の ナイトショーに おける， 締め 
く  くりの F-1 11 による 卜 ー チン グは 今年 も 健在。 ショーには 各種 民間 槪 ウォー バード， 豪 
陸海空軍 機に 加え， しばしば ウーメラ 演習場を 使用す る英 空軍が トーネード， VC10， 二 
ムロッ ドを 参加 させ， シンガポール 空軍 も 受領 間 もない KC-135R を 出す 。ただし 残念な が 
ら 隣国 ニュージーランド から 参加 を 予定した A-4K^11 前の 事故で キ ヤン セルと なった。 


t 今や 世界 唯一の ワン イレブン 運用 部隊 
才ース ト ラ リア 空軍 No.82  Wing の F-111G 
(A8-272) の フライ ト。 尾翼には 骸骨と と 
もに 「ボーン ヤード • ラング ラー」 の 文字。 


-4  2 月 17 日， 英 空軍の ニ ムロッ ド MR.2 の 単調 

な 飛行の あとと いう こと も あり， ウ エボン ベイ 
を 開けながら 1 発 停止て 低 高度 旋回を 見せ 観衆 
を 湧かせた オース ト ラリ ア 空軍 No_292  Sqn の P- 
3Co 地上では 現在， 改修が 進む アビ オニ クス 近 
代 化 型の AP-3C も 展示され た。 なお 「A」 はオー 
スト ラリ アの 頭文字で 攻撃 任務を 意味し ない 0 
I  コン ステ レー シ ヨン， ニム ロッドな どと 並 
び 大型機 展示 エリ アで 展示され た 受領 間 もない 
オーストラリア 空軍の C-130J  (A97-448)。 


I  2000 年 8 月に 引き 渡された ばかり の シン ガボ 
—ル 空軍 KC-135R(751)。 チヤン ギ 国際空港の No- 
102  Sqn に 属し， ド ローグ， フライング ブーム 2 方 
式で A-4S  F-5E,  F-16A に 空中給油を 行なう。 


' jii： 

mmlt 1  ，ぐ’ 


t  デモ フライ トを 行なう 英 空軍 No.l 5  Sqn<7) 卜一 
ネー ド GR.1。 ドイツ 空軍が 戦術 核 運用 能力を もつ 
ト ーネー ド IDS の 退役を 決めた ばかり だが， 連日 低 
空域の 運動 I 生を 見せつ けた。 

A 屋内で 展示され たコ ー ド •テイル トロ ー タ ー 
(QTR) 機の 模型 。 米陸軍の CH-47， 海兵隊の CH 
-53 の 後継 機と して 計画され C-1 30 と 同級の 胴体を 
もつ が  現在 開発 予算 待ちの 状態 0 
卜 今年 も コニー は 健在 0 相隐 口から オレンジの 
炎を はき ナイ ト ショーの オープニングを 務めた。 
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ト マ ッコー ネル AFB から ヒ ッ カム AFB 経由で 飛来， 展示され 
た カンザス ANG， 127BS の B-1B  (85-080)。 17 日には 他の 1 
機が ヒッ カム AFB から 飛来， フライ バイを 行なった。 


t オースト ラリ ア 陸軍 J 文 撃 ヘリ 候補， 
ユーロ コブ ター HAP は フランス 陸軍 砂漠 
迷纖 (F-ZZWY) で參 加した 0 


就航の 翌 22 日に 羽田 (関空 行き， NH145) を 離陸す る 全日空， USJ 特別 塗装 機の ウッディー ジェット， B. 767-381  (JA8357)。 


全日空 - 

3 月 31 日に 大阪に オープン する USJ  (ュ 

二^ー サル. スタジオ. ジ ヤノ、。 ン） の オフ 
ィ シャル. エア ライ ン となった 全日空は， 
伊丹 空港 全日空 整備で ボーイ ング 767-381 
に 特別 塗装を 施し 「 ANA ウ ッ ディ ー ジェッ 
卜」 と 命名， 2 月 21 日に 就航 させた。 同日 
朝 8 時 20"分， 伊丹 空港を NH161 便と して 発 
った B.767-381  (JA8357) は 大分 空港を 経 
由， 11 時 2 盼に NH192 と して 羽田 空港に 到 
着 後 ^ 整備 格納庫で ユニバーサル •スタ ジ 
才の 人気 キャ ラク ター 出 ミ 寅の もと 報道陣に 
公開され た。 

「ANA ウッディ ー ジェット」 は， 日本 全国 
36 空港への 路線に 就航す る ことにな っ たが， 
USJ オープンに 合わせ 3 月 30 日から 4 月 4 
日 ま での 6 日 間は， 全日 空が 大阪の 全日空 


ホテル 宿泊と USJ 入場券を パッケージ にし 
た ツアーを 企画， 伊丹， 関西 空港を 起点と 
して 運航す る 予定で， 連 航: スケジュールが、 
以下の ように 発表され ている。 

〇 3 月 30 日 （金） 

羽田 (NH191) 大分 (NH184) 伊丹 (NH525) 
熊 本 (NH526) 伊丹 (NH527) 熊 本 (NH650) 
羽田 

〇 3 月 31 日 （土） 

羽田 （ NH64 1) 熊 本 (NH524) 伊丹 ( NH443) 
松 山 （NH446) 伊丹 (NH187) 大分 (NH196) 
羽田 

〇 4 月 1 日 （日） 

羽田 （NH991)  MU  NH492)  _  ( NH481) 
福 岡 (NH484) 関西 (NH146) 羽 (NH41) 
伊丹 


- ウッディー ジェット 登場 

〇 4 月 2 日 （月） 

伊丹 (NH541) 鹿 児 島 (NH542) 伊丹 (NH 
215) 福 岡 （NH216) 伊丹 (NH187) 大分 
(卿 96) 羽田 
〇4 月 3 日 （火） 

羽田 （NH991) 川 韻 KNH492) 関西 (NH481) 
福 岡 (NH484) 関西 (NH139) ネ U 見 
〇 4 月 4 日 （水） 

ネ  UI 保 (NH132) 関西 (NH133) 札幌 (NH138) 
関西 (NH146) 羽田 (NH41) 伊丹 
なお これ 以外の 日 時の 連航 スケジュール 
について は， スター アライアンス 特別 塗装 
機と 同様に 通常の B.767 と 同 じ 扱し 、で ig 航さ 
fU 度 前に フリートが 决定 される ため， 全 
日 空では 問い合わせに 応じる こと はでき な 
いという 0 


Photo :  Ichiro  Mitsui/KF 


2 月 16 日， 羽田 空港からの 国際線 チヤ _ 夕— 便 第 1 号と なった 日本 エア システムの エ アバ 
ス  A300-600R  (JA8563)。 


羽田 空港 - 

—— 国際 チャーター 便 スタート 

羽田 空港 国際化の 一歩 とも 見 られる 深夜 
に 限った 国際線 チャーター 便が， 2 月 16 日 
から 連！; t を 開始した。 この 日， 羽田 空港を 
出発した のは サイパン 行き 日本 エア シス テ 
ム （23:0 條)， 済 州 島 行き アシ アナ 航空 (23 
:im\ 済 州 島 行き 大韓 航空 (23:2 晚) ，ホ 
ノ ルル 行き 日 本 航空 ( 23:30^)， ホノ ルル 行 
き 全日空 （23:4 脫） の 5 便 0 国土 交通 省は 
国際線 ター ミ ナルが 狭く 現狀で は 1 時 問に 
处理 可能な 人数は 400 人で あ り， 初日の 5 便 
は 特例で 以後は 週 2 便 （往復） に 限定す る 
としてい る。 なお 2 辨問 遝 用 可能と なった 
羽田 空港は， 深夜 11 時から 早朝 6 時までの 
問， 定期!: 吏は なく 最大 16 回の 発着が 可能 だ 
が’， 国際線 ターミナルの 容量， 税関， 出入 
国 管理， 樹交 の 要員の 関係な どから 現状で 


は 増便は 難しい という。 

ユナイテッド航空 - 

- 世界最大の エアバス 運航 会社に 

米 ユナ イテツ ド 航空は 単 通路 型 エアバス 
A319 を 7槪 A320 を 8 機 発注した 結果 ^ 同 
社が 発注した エア ノ 以は となり 世界 最 
大の エアバス. オペレーター となる。 ユナ 
イテッ ド 航空は， 現在 A319/32 哈 わせ 103 
機を 述航 している。 

タイ国 際 航空 - 

- 1 アバ ス A380 購入 か 

タイ 国際 航空は 2002 年〜 2006 年中 期 計 
画の 一環と して エアバス 八38奶購 人を 検討 
している。 結論は 年内に 出される 予定 だが 
購入 機 数は 不明。 これが 実現す る と アジア • 
オセアニアでは シンガポール， カン タスに 
次ぐ 3 番目の A380^ 注 会社と なる。 

Photo :  AIRBUS 


Douglas  DC-3 

自動巻き クロノグラフ Price  ¥198,000 


デュ フォー 社の オフィシャル •エア クラフト •ウ 
オッ チの すべての モデルが 航空機 メーカー、 
エア キャリアの 正式 承認を 受け 製造され、 
ケ ー スは 時計 業界初の 航空機 部品と して 
使われて いる エア クラフト •ステンレス ス チー 
ルが 採用され ている。 


ピー エック ス 株式会社  S03-5385-5801 

東京都 中 野 区 中 野 3-39-2 


推^ S 


1 月の 発表を 追って 公表され た フエ デッ クス 向け エアバス A380-800F の 完成 想像 図。 
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鱗 描 聞 写 ミ聽 


大ヒッ ト ゲーム ソフト 『パイロットに なろう!』 が、 
プレイステーション 2 用に アップデートされ 
『パイロットに なろう! 2』 になって かえって きた。 

前 作では 訓練が 主体の ゲームであった が、 

今回の 『バイ ロットに なろう! 2』 では 
訓練を 終えて からの 

ミッ シ ョンに 力点が おかれた ゲームに なって いる。 
プロペラ 戦闘機、 ジェット 戦闘機、 プロペラ 旅客機、 
ジェット 旅客機の 4 つの コースが あり、 

それぞれ 20 の ミッションが 用意され ている。 

飛ばせる 機種 も セス ナ 、零戦、 

フアン トム、 DC-3、 コンコルド など 計 26 機種。 
難易度の 低い ものから 高い ものまで、 

大好きな 機種を 選んで チャレンジし よう。 


パイ □ッ トに なろう!  2 
フライ ト シミュレーション 

ビクター インタラクティブ ソフト ウェア 
発売中 6,800 円: 税別） 


女性 教官 マリア 

最初に クリアし なければ ならない ステージ 
が フライト 訓練 だ。 これが ゲームの 導入部 
だと 思って 軽く みると、 なかなか 合格で きない。 
男女 ふたりの 教官が いるので、 どちら かを 
選べる が、 当然 （？） 女性 教官 マリアを 選ぶ。 
しかし、 これ も 手強い。 指示に 従わなかったり、 
モタモ タして いると 「ビ シビ シ」 という 力、、 「ち 
よっ と ヒステリー 気味 じ やない」 と 思える ほど 
怒られる。 それぞれの 訓練は 100 点 満点で 
70 点が 合格 ライン。 不合格 だと 先に 進めず、 
注意され るた びに 減点され ている と 思う と 
気が 気 じ やない。 最初は 「 タキ シングして、 
滑走路から 離陸す る」 だけな ので、 言われ 
たと おりに やれば、 マリアが 「やる わね!」 と 
か r スゴイ じ やない」 と 褒めて くれる。 この 訓 
練では 誘導 路を 逸脱したり、 滑走路に 出る 
前に 一時停止を しないと 訓練は 中止に なっ 
てし まう が、 とくに 難しい ところは ない。 

難易度の 高い 訓練 

離陸が できる と、 一定の 高度と 速度を 保 
つて 旋回したり、 アプローチ コースに 乗って 
着陸した りと、 段々 と 難しく なって いく。 実際 
の 飛行機と 同じで、 高度を 上げようと 機首を 


上げる と スピードは 落ちる し、 旋回し ようと バ 
ンク させても スピードは 落ちる。 一方 高度を 
下げようと 機首を 下げれば、 スピードは 上がる。 
一定の スピードを 保って 上昇、 下降したり、 
一定の 高度を 保って 旋回す る ことが 思い 
の ほか 難しい ことが 分かる はず だ。 舵と スロ 
ッ トルを 調和 させて デリケートに 操作 しないと、 
ギ クシ ャク した 飛行に なって しまう。 また、 着 
陸で も アプローチ コースに 乗って 指示され 
た スピードに 落として いくのが 難しぐ 滑走 
路 手前で 失速して しまったり、 オーバー スピ 
ー ドで 注意され たりす る。 さらに 基本的な 飛 
行が できるようになると、 失速 速度 ギリ ギリ 
で 一定の 高度を 保ちながら 飛行 させたり、 
旋回 させたり と 難易度は どんどん 高くなる。 
評者は ここで 不合格を 連発、 先に 進む こと 
かではなかった。 フラ仆 シミュレーションには 少々 
腕に 覚えが あるつ もりであった ので、 ちょっと 
凹んで しまった。 

多彩な ミッション 

凹んで 投げて しまって は 読者に 紹介す る 
ことができな いので、 メーカーより セーブ デ ー 
夕を 提供して もらい ミッションに 挑んで みた。 
プロペラ 戦闘機、 ジ ヱット 戦闘機、 プロペラ 
旅客機、 ジェット 旅客機と 4 つの コースが 選べ、 


それぞれ 20 の ミッションが 用意され ている。 
ブレイ ヤーは ミッションを クリアして、 その 難 
易 度に 応じた ポイントが もらえる 仕組み だ。 
貯めた 報酬は 新しい 機体を 購入したり、 機 
体を 修理す るのに 使う ことができる。 評者 
が チャレンジし たのが、 プロべ ラ 戦闘機の コ 
ース で、 難易度 設定は 訓練を 「ノーマル」 に 
設定して 懲りた ので、 「イージー」 にして みた。 
機体は 零戦 や P-38 ラ仆 ニン グ、 Bfl09 など 
が 選べる。 機種を 決めて ミッションに 適した 
武装を 選択す る。 武装の 選択が 終わる と、 
零戦 や コル セアな どの 艦載機の 場合、 折り 
畳んで いた 翼を 展開しながら ハンガー アウト 
していく。 このへんは 実に 芸が 細かい。 つ 
いでに 機体の モデリング について 述べる と、 
ポリゴンが 細かくた いへんよ くで きている。 
飛行 中で もリ プレイで も 視点が 自由に 変えら 
れる のが 『パイロットに なろう! 2』 の 大きな 特 
徴 だが、 外 ビューで グリグリ 視点を 動かして 
みている と、 出来の いい プラモデルを 眺めて 
いるよう な 感覚になる 。ラダー や エル ロン、 エ 
レべ 一夕 一、 ギア や フラップの 上げ下げ など 
は ムービン グ パーッで 可動す るし、 零戦の 
ギアは 実 機 どおり 左右で 時間 差を もって 作 
動したり もす る。 塗装の バリエーション も 各 
機種 それぞれ 3 種類 ある。 

ドッグファイト！ 

機体を 離陸させる といよ いよ ミッション 開 
始 だ。 僚機 や 地上からの 無線 も 飛び込ん 
でく る。 レーダー 画面を 見て ターゲットの いる 
方へ 飛行す ると、 ターゲットが 枠で 囲まれて 
表示され るよう になる。 そのうちの 1 つを 選 
択 して ロックす ると、 レーダー 上に 明るい 輝 
点と なって 表示され、 コクピット ビューで も 方 
向が 矢印で 表示され る。 ターゲットが 戦闘 
機の 場合 あっとい う 間に すれ違い、 ドッグ フ 
ァ仆 へと 入る が、 視点が グリグリ 変えられる 
特徴が ここで 生きて くる。 敵を 見失っても 矢 
印で 方向が 指示され るので、 その 方向へ 
視線を 向ければ、 敵の 状態が 確認で きる し、 
突然 後ろから 弾が 飛んで きたら、 外 ビュー 
で自 機の 後ろ も 確認で きる。 機銃 も 機種 ごと 
に 特性が 異なって おり、 威力は 劣る が 弾道 
が 直進す る アメリカ 機の 127mm と、 威力は 
ある ものの 弾道が 「シ ョン ベン 弾」 になって 
しまう 日本 機の 20mm などでは 明らかに 違う。 
ドッ グ ファ 仆 では スロ ッ トル 操作 も 重要で、 思 


t 訓練 機 セス ナ での 着陸。 アプローチ コースに 
乗り、 速度を 落として いくのが、 意外と 難しい。 


會 外 ビューで ドッグファイトを 見る。 詳細な モ デリ 
ングは 見て いる だけで も 面白い。 


f 画面 左上には 燃料、 ギア、 フラップの イン デイ 
ケーター。 下には、 レーダー、 速度計、 高度計な ど。 


t プレイ 中 もこの ように 外 ビューで 見る ことが で 
きる。 言 者 元は 上と 同じように 見る ことができる。 


會 コクピット ビュー。 ターゲットが 視野から 出て し 
まっても、 右ス テックで 自由に ネ見糸 泉を 変えられる。 


蛑 F-4 ファントムの コクピット 0 この ゲームでは 26 
登場 機種 すべてが 専用 コクピットを 備えて いる。 


わず 敵より 前に 出て しまう こと も 少なくない。 
うまく 内側に 回り こんで 射 弾を 放たなければ 
ならない が、 この ゲームでは 無理な 操作を 
すると 機体が 壊れて しまう という 設定 もな さ 
れ ている。 スピードが 出て いると きに、 いっぱ 
いに 舵を 切って 旋回し ようとす ると、 コント ロ 
ー ラーが ブル ブル 振動す ると 同時に 機体 ダ 
メー ジの インジケーターが 点灯す る。 軽微な 
ダメージの 影響は 少ない が、 最終的には 空 
中分 解して しまう。 


充実の リ プレイ 画面 


目標を すべて 破壊す ると ミッション クリアと 
なる。 自動的に リ プレイ 画面が 起動す るので、 
状況を もう 一度 確認で きる し、 視点を 外ビユ 
一に 変えて いろいろな アングルから 眺めても 
楽しい。 機体 モデリングは もとより、 空 や 雲、 
太陽、 月の 描写が プレス テ 2 ならではの 美し 
いもの だから こそ 活 きる 機能だろう。 リブ レイ 
が 終わ り 次の ミッシ ョンへ 進む 前に、 戦闘で 
傷ついた 機体を 修理す るの も 忘れない よう 
にしたい。 敵弾に よる もの 以外に も、 無理な 
機動で 機体が 傷んで いる ことが 多い からだ。 
次の ミッションで 傷ついた ままの 機体を 選択 
すると、 ひどい 場合は 離陸 さえで きない こと 
が ある。 機体の 修理が 終わったら、 次の ミッ 
シヨ ンだ〇 

以上 『パイロットに なろう! 2』 の イン ブ レッ 
シ ョンを お届けし たが、 これ 以外に も 計 26 す 
ベての 機種に それぞれ 専用の コクピットが 
用意され ている ことな ど、 すこし 前 だったら 
実現 不可能な 機能が あたりまえに 詰め込ま 
れ ている。 プロペラ 戦闘機 だけで もこれ だ 
け 楽しめる の だから、 すべてを プレイし 尽く 
すには 結構 骨が折れる のでは ないかと…。 

(編集部） 


株式会社 ビクター インタラクティブ ソフトウェア •問い合わせ： S03-3406-7332 •ホームページ: http://www.vis.co.jp 


2000 第 10 回 J|\/IC 
上位 入賞 作 lli 倉 

長 谷川 製作所が 主催す る JMC  (Joyful  Modellers’ 
Convention  of  HASEGAWA)の入賞作品かU定しま 
したので， 大賞と 航空 フアン 賞を 紹介し ます。 JMC は 
ハセ ガワが 販売す る ブラ モの コンテストで， 全国 規模 
で 開催され る 国内 最大の コンテストです。 今年度の 応 
募 方法は お 近くの 模型 店 か， JM» 務局 （S054-628 
-8208  http:/ / www.hasegawa-model.co.jp) ま で お問い 
合わせく ださい。 なお， 航空 フアン 赏の 3 名 様には 『航 
空 フアン』 誌を 1 年間 お 贈 りいた します。 （編集部） 


JMC 大賞 

1/72  F-H1F ァー ド バーク 

児 子信彦 （38/ ノーマル 部門） 東京都 品 川 区 
ステー シ ヨン： ハイパー ホビー イェロー サブマリン 


JMC 大賞 

1/48  F-86F セイ バー 朝鮮戦争 “ジ ヨセフ •マッコーネル” 

ハ ヘン キー •シェフ タル •糠 谷 （38/ 改造 部門） 静岡県 静岡市 
ス テー' ン ヨン： ホ ビー シヨ ッ プシ グマ 


航空 ファン 賞  1/72 ハインケル He162A-2 フォルクス イエーガ- 

田 井泰彦 （16/ ノーマル 部門） 兵庫県 神 戸市 
ステー シ ヨン： イチノ ミヤ 模型 店 


航空 フ: P ン賞 彳/48  F -  104J スター ファイター 

米 田 将文 （17/ ノー マル 部門） ±奇 玉 県 所 沢 市 
ステー シ ヨン ••ホビー ショップ マツ ムラ 


航空 フアン 賞 1/48 灼熱の ヘンシェル 

小 幡宙輝 （15/ ノーマル 部門） 兵庫県 神 戸市 
ステーション： イチノ ミヤ 模型 店 
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Photos  :  HASEGA  WA  SEISAKUSYO 


今度は ネット ワーク 対戦 ガ 

エア ロダン シング i  Dreamcast 専用 ソフト 

CRI  (CSK 総合 研究所） は エア ロダン シ 
ング •シリーズの 最_ 『エア ロダン シン 
グ i』 を 発売した 〇 「ij は インター ネットの 
「i」 で， 最大 4 人での ネット 対戦が 可能と 
なった。 また， シリーズ 最多の 50^1 以上 
の 軍用機を 飛ばす ことができ， 新たに 加え 
られた 対 地 • 対 艦 エ文擊 ミッ シヨ ンに 対応し 
て， AV-8B や A-10,  A-7 などの 攻擊 機も充 
実して いる 0 ストーリー 仕立ての オペ レ- 
シ  ヨ  ンな ど 32M 類の ミッ シヨ ンが 用意 さ 
tU ドリームキャストを 知り 尽くして いる 
CRI なら ではの きれいな グラフィックス もよ 
り アップ グレードし ている。 今なら ゲーム 
機 本体が 9 , 900円 で 買 える から， エア ロダン 
シングす る チヤ ンス だ。  （編集部） 


I  A-10 を 追う MiG-21 フ 

イツ シュ ベット。 


©1999-2001  CRI 


新たに 加えられた AV-8B ハリ アー 
II。 垂直 離着陸は もちろん 飛行 中に 
VT0L モー ドに して 急^ 回 も 可 育 


『エア ロダン シング i』 6,800円 （税^)， 発売中 0 


t  ネッ ト 対戦 中の MiG-29 フルク ラム。 対戦 中には 
キーボードを 使って， チャット する こと も 可 育 チ 
—厶 プレイが よ り 充実した ものになる。 


t  なんと C-1 も 飛ばせる/ 


t  対地攻撃 ミツ シヨ ン 中の AV-8B/ ヽリ ア ー II が Mk.82ffe 抵抗 
爆弾を 投 r したと ころ。 空中戦の みだった エア ロダン シング. 

シリ ーズ の亲_ 由で， 対 地 •対 艦 ミサイル も 使用で きる。 AAM 
にも レー ダーホー ミ ン グミ サイ ルが 追加され た 0 
お問い合わせ： CRIQ03-5464-6713  [http://www.cric.co.jp/] 


卜 艦隊 防空 オペレーション 中の F-14 トムキ ヤツ ト。 
オペレーション 中には ブリーフ イングに なかった 不測 
の 事態が 発生す る ことがある。 また， アフター バー ナ 
一部の 描写に 注 目して いただきたい。 炎の 揺ら ぎ感も 


4 - オペレーション 終了後の 
デブリー フ ィング。 リ プレイ 
画面とは 別に 航跡を 表示す る 
ことができ， 自分の 飛行の よ 
うす を 立体的に 見直す ことが 
できる。 このへんは 前 作まで 
と 同様 エア ロダン シング • 
シリーズの 大きな 特徴 だ。 


しっかり 


と 再現され ている。 


7 1 7 


「夜の ラン ウェイ」 


木 村 守 男 


MAMIYA  645 
80mm  F2.8 

二重 露光 1/250 シャッター 優先 AE 
-3 補正 （機影）/ 8 秒 f4( ライ ト） 

フジ ネガカラー (ASA100) 

流れる 光 跡と 止まった 機体、 二重 
露光で なけれ ば 不可能な 光景。 機 
体を 止める ためには 高速 シャ ッタ 
一を 切る 必要が あるので， 日没前 
に 撮影して いる。 写真 技術、 航空 
機の 動きの すべて が 計算 された 苦 
心 作。 伊丹 空港で 撮影。 


第 8 回  •審査員 =づ 漂 義幸 (航空 カメラマン） 春 協力 = ( 株) プロ ラボ •クリエ 仆 東京 

；LAP  SHOT 


KOKU-FAN 月例  ◎フ オト コンテスト 


_ 「日没」 — 

坂 本 重 生 


Canon  EOS-3 
EF600mm  F4L+EF2X 
1/90  f5.6  EBX 

日 没 直前の 太陽 を バック に 熊 本 空 
港に 着陸した A 30 0。 1200 mm の 超 
望遠 レンズを 使用して 奥行きを 圧 
縮して いる。 太陽を 機体の 真後ろ 
に 配置した 構図 もい い 感じで ある。 


「失われし R.W.33」 


赤 沢 利 和 


Canon  EOS-1 
EF500mm  F4.5L 
1/250  F8  LV100 

羽田 空港に 次々 に 着陸す る 民間 機 
の 様子を 捉えた 作品。 プリン ト 時 
に マ ゼンタを 強く して， 夕暮れを 
強調して いる。 やや ピン トが あま 
いが， 雲を 生かした 構図が いい。 


月例 フォト コンテストに 多数の 御 応募 ありが 
とうご ざいます。 第 8 回の 審査 結果を 発表いた 
します。 

金 賞は 木 村 守 男 （奈良県 62 歳） 「夜の ラン 
ウェイ」。 銀賞_ 本 重 生 (熊 本 1144 歳) 「 日没」 0 
銅 賞は 赤 沢 利 和 (神奈川県 50 歳） 「失われし 
R.W.33J  〇 佳作は 東 和紀 (福岡県 39 歳)， 

角 田 寿 人 (愛知県 37 歳)、 山 本晋介 (千葉県 
37 歳）， 松 野 真 司 （埼玉県 41 歳） の 各 氏に 
決定いた しました 0 おめでとう ござし、 ます 。また 
最終 選考に 残った 方々 は 小谷哲 夫、 谷 田 和 陽、 


梅 村 廣の各 氏です。 

今回は 応募 数が 若干 減少し ました。 やはり 
冬場と いう こと， イベントが 開催され ていない 
ことが 影響して いると 考えられ ますが， 透明 感 
の ある 澄んだ 空， 雪景色な ど 冬で なければ 撮 
れ ない 作品 もたく さんあります。 寒さに 負けずに 
精力 的に 作品 作りを してみ てくだ さい。 

航空機 写真は 機体 そのものは もちろん， 周 
りの 情景 も 同じく らい， 時には 機体 以上に 重 
要です。 天候 や 季節、 太齡 雲、 光線な どな ど"。 
夕焼けを テー マに した 作品は 多い のです が， 


季節を テーマに した 作品に も ぜひ チヤ レンジし 
てみ てくだ さい。 

もう 1 つ， 人物をから めた 作品 も 多くありません。 
人物 作品の 難しさは、 動き (ポーズ) が ある ことと， 
表情が ある こと。 とくに 表情は 人物を 決定 づけ 
る 要素な ので 非常に 難しいです。 しかし 無機 
質な 写真に なりが ちな 航空機を 引き立たせる 
ためには， こちら も 非常に 効果の ある 方法です。 

この コーナーでは みなさんの 力作， 写真に 
対しての 御 質問を お待ちして います。 応募 方 
法は P.1 52 を 御覧 下さい。 
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Canon  EOS-3 

EF 500 mm  F4.5L 

1/640  f 5,6  RDPIM 
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Canon  EOS-1  N  HS 
EF70-200mm  F2.8 

1/500  f7.1  PDPIII 

作 

まるで カ ルガ モの 親子の よう に 後 

芦屋 基地 航空 祭で 撮影し た T-1 の 

を 追って タキ シングす る エア ライ 

タキ シング （デモ フライ ト ） 〇  口 

ナ ー。 ト ラフィックの 多い 時間帯， 

ー アングルに 構え， 敬礼を する ク 

冬場の 澄んだ 空気を 狙っ た 作品。 

ルーに ピン トを 合わせて 主題を は 

背景の 雪山 も 遠近 感が 出て いていい < 

つ きりさせ ている。 

_ 「視線」 _ 
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Nikon  F4S 
ED 300 mm  F2.8 

f5.6 絞り 優先 AE  (中央部 重点 測 光) TRX 

デモ フライ ト 前の 緊迫した 状況の 中， 
パイ ロッ トの 銳い樹 泉を 捉えた 作品 0 
高感度 フィルムを 使い， 粒子を 荒 
く して モノクロ 写真の 風合いを 出 
している。 百 里 基地 航空 祭で 撮影。 


「DEEP  RAW」 

東 和紀 


MINOLTA  a807Si 
SIGMA  500mm  F4.5EX 
1/350  〖4.5  EBX(+1 増感） 

雨の 熊 本 空港に 着陸す る B. 74 7。 
主翼から 出る 水し ぶきで， 後部 胴 
体が 隠れる ほ ど 雨脚が 強い 中での 
撮影。 悪天候を 逆手に とり， いい 
結果を 出 している。 
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■6 ぺ丨ジ •： 


1970 年代、 米海軍 空母の フラィ トデッ 
キを 飾つ た カラフルな 艦載機たち。 もつ と 
も 派手 だつ た あの ころの ハィ ビジ マ— キン 
グを 一挙に 紹介！ また 建国 200 周年 記念 
塗装 機から 海軍 7 5 周年 記念 塗装を 纏つ た 
フアン ト厶の 空撮、 最新 CAG バー ドまで、 
計 500 点 以上の カラ— 写真で 構成した ネ 
イビ— フアン 必見の 書です。 


日本の 空港から 飛ぶ 
世界の 空港に 飛ぶ リゾツ チヤ ◎シド 


• 「 フラジ ル、 民間 航空の 熱い 闘い」 サンパウロ 2 空港に フ ラ 
ジル 民間 航空会社 4 社が 競う。 •日航 ドリ— ム •エク スフ レス、 
全日空 r ウッ デイ— ジェッ ト」 の 競演 • 「エレクトラよ 永遠に」 
4 発夕 —ボフ □ッフ 、エレ クト ラが 今 も 飛ぶ •日本の 空港 
「新 千歳 空港」 • エアライン •フ アイ ル 「マレ— シア 航空」 
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5 リゾツ チヤ ◎成 田、 関西、 羽田、 新 潟、 広 島 


II、 香港、 グアム、 サイパン 
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AIRPLANES 

Photo  Chronicle 


1962年2月14日 ， テスト 飛行に 飛び立つ トライ デン ト 1C 生産 1 号 機 （G-ARPA  c/n  21000 1 月 9 
日に 初飛行し たばかりの 1 号 機は その後 も デ •ハピ ラン ド 部門に 置かれて 各種の 飛行 開発 テストに 使用 
された のち， 1965^  8 月 18 日に 本来の 所有 社で ある BEA  (プリ ティッシュ •ヨー ロ ビアン •エア ウェイ 
ズ） に 引き渡され 197俾4 月には BA  (プリ ティッシュ •エア ウェイズ） の コスチュームに 着替えた。 


Photo :  HAWKER  SIDDELEY 


File  40 


HAWKER  SIDDELEY  D.H.1S1  TRIDENT 

Text: Yoshihiro  Yamaki  ^mSSSSSSSSSs^mm. 

{  Channel  Qirwaus  / 


Mototaro  Hasegawa 


英仏海峡 間を 結んだ チャネル 航空の ト ライ デント 1E-140(c/n  2136)。 機体 上面は ホ ワイ 
卜， 下 面は エア クラフト グレイ， それらの 境界線は レッドと なって いる。 また 機首の イー 
グル マーク， 服 1 体 窓 上に ある 2 本 ライン， エンジン ナセルの 2 本 ライン， 垂直 尾翼 上半 分 
は ゴールド， 垂直 尾翼 下半 分は ダーク ブルーに 白 ヌキの 文字で， 胴体 社名 ロゴは ダーク ブ 
ルーの グレイ シャドー 付き， 尾翼の 文字 も ダーク ブルー， エンジン ナセルは 無 塗装 銀と い 
った 派手な カラー リングを まとって いる 0 


卜 ト ライデン ト 1C の 1 号 機 （G 
-ARPA) は BEA の マーキング のま 
まで デ •ハピ ランドに よる テスト 
べッ ドに なって いた。 中央 エン ジ 
ンのイ ン テイ ク 上部の パッチは 
APU  (補助 動力） を 収容 替えした 
跡で， 地上の 電源の 支援を 受けず 
に 機内 や エンジン 始動の ための 電 
力を 得る ことので きる APU は 当 
初， 中央 M 本の 下部に 装備して い 
たが， 機内の 騒音 源になる ために 
ここに 移設され た。 


トライデントの 歴史は， BOAC  (英国 海外^) の 関連 会 
社と して 主に イ ギリスと ヨー ロ ッ ハ。^ 陸を 結ぶ 中距離 路線を 
運航して いた BEA  (英国 gfcH、 議 空） が， 中距離 路線 用の バイ 
カウン トの 後継 機に 発注した バンガー ドを 補完す る 新 世代の 
ジ ェッ ト 旅客機を 1956 年 7 月 に 要求した ことに 始まる。 

ターボ ブロ ッ ブの バンガー ドより 高速で， より 遠距離を 結 
ぶこと がで きる 座席 数 100CO ジ ェッ ト 旅客機に 対して ピッカー 
ス， アブ ロ， ブリストル， デ •ハピ ランド 各社が 応募した。 
ピッカ ースの 提案は バン ガード を 大型 化 して 後退 翼に した バ 
ンジ ェッ ト で， アブ ロ  74的 ブリストル 200 とともに 3 基の エ 
ン ジン を 尾部に 集中 配置し て 主翼 を クリーン にす る 方法は よ 
く  {以ていた。 

三 発 機は 双発機より 安全 注が 高く て 四 発 機より は 経済的で 
あり， 主翼の 揚力に ロスが なぐ エンジンを 尾部に 集中す る こと 
で キヤ ビン を 静穏に す る ことが’ できる という 考えだった。 ただ 
し ハ' ン ジェット と ブリストル 200 は 尾翼を r? 型に して 中央 エ 
ン ジン を 胴体 尾部に 埋め込む かたち だっ たが， アブ ロ 740 は V 
字 型 尾翼の 間に 中央 エンジン を 置いた のが 大き な 違いだった。 

デ •ハピ ラン ドが 提案した DH.119 は これら 3 社 案とは 異な 
り， コメッ トを 大型 化して 4 基の エンジンを 2 基ず つ ポッド 
に 収容して 主翼 付け根 音 ITF® に 配置す る という 平凡な デザイ 
ン だった。 この デザイ ンは BOAC が 求めた 長距離 路線 用の 新 
型 旅客機の f 是 案に もさ らに 大型 化した DH.120 と して そのまま 
引き継がれた が， BOAC は バン ジ ェッ トの四 発 型で ある VC 
10 の 採用を 決定し， BEA の 方 も ブリストル 200^ 采用に 傾きつ 
つ あって デ • ハビ ラン ドの 旗色は きわめて 惡 いものに なって 
いた 0 

土壇場に 追い つめられた デ. ハピ ラン ドは 一発 逆転を 狙っ 
て DH.119 の デザイン を 撤回し， 他社 案と 同じ 尾部 集中 配置の 
3 発 機と した DH.121 を BEA に碰 案す るに およんだ。 優劣つ 
けがた し ゝ両社 案は 水面下で 激 しい 争いを 繰り 広げた が， 1958 
年初め になって BEA は デ. ハピ ラン ド 案の 採用を 決定した。 

DH.121 の 基本 設計に あたって デ •ハピ ラン ドは， エンジン 
に ロールスロイス RB.141 (推力 6,350 kg) を 使用し 乗客 数は 


最大 117 名と する こと を 提案し たが， 鉄道 や 自動車 交通 
していた ヨー ロ ッ ハ。^ の 中距離 路線では 航空 輸送への 急激 
な 需要 増は 見込めな V 、と 判断した BE  A はエ ン ジンの ノ 、。ワ ー • 
ダウンと キヤ ビンの 縮小を 主張して， 結局は 乗客 数 8銘， エ 
ン ジン は 推力 4 ， 445kg の 口 ー ルス ロイス. ス ペイ RB.163 に 落 
ち 着いた。 さ らに BE A は 設備の 整った 空港 間 だけで 運航す る 
ために 余分な 重量 増になる APU  (補助 動力） の 搭載に も 否定 
的だった が， 外部 電源に よ ら ずに エンジンを 始動で き る こと 
は連航 スケジュールの 顧 T 百* につな がると いう デ. ハピ ランド 
の 主張に 折れて APU の 装備に は 同意した。 

DH.121 には トライ デン トの ニックネームが 付けられた が'， 
これには エンジンが 3 基と いう 象徴的な 意味合い だけでなく， 
各 エンジンに 3 重の 油圧 システムを 装備す るな ど 主要な 操縦 
システムを 3 系統に して 安全性の 向上を 図って いた ことに も 
よっていた。 

1959 年 8 月に BEA (撮 初の 生産 型 トライデント 1C を 2獺( ほ 
かに 不確定 12®) 発注し， コメッ トの 後継 機と して 1962 年に 
は 運用を 開始で き る こと を 期待した が'， 設計 段階から BEA の 
要求を 色 濃く 反映して いた トライデントに 対しては 他の エア 
ライ ン からの 発注が そう 簡単には 見込めない 状態だった。 1960 
年に デ. ハピ ランド 社は ホー カーシ ドレー. グループの 傘下 
に 入り， デ •ハピ ランド 部門に なった。 

そのころ ア メリ カの 国内 路線 用 中距離 旅客機の 開発を 検討 
していた ボーイ ング が， ホー カーシ ドレーとの 共同 開発の 意 
向を 打診して きた。 ボーイ ングと しては 似た よう な 機種を 新 
規に 開発す るよりも， すでに 生産 か 始まって いる トライ デン 
卜の ライセンス 生産， あるいは この 発展 型の 開発に よる コス 
ト ダウンを 考えて いたの だが， 研究の 結果 ボーイ ングは 3 発 
機 B.727 の 独自 關 発に 踏み切 る こと になった。 事実上 BE  A とい 
う エアライン 1 社の 要求で 開発され た トライ デント では， エ 
ン ジンが 非力 過ぎて 機体の 価格 も 高 過ぎる う えに 48,535 kg の 
最大 離陸 重量， 2,414 km の 航続距離 10 絡の 乗客 数の どれを 
とっても アメリカ 国内での 運航に は不向 きとい う 判断 だが， 

レ 、ずれ もより 大き な 機体を 目指した デ •ハピ ラン ドが BEA の 
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■4 デ •ハピ ランド 部門 ハット フ 
イ ー ル ドエ 場で テス ト 中の トライ 
デン ト 1C の 1 号 機 0 全体の デサイ 
ンは やや 遅れて 開発され た ボーイ 
ング 727 とよく 似て いるが， 中央 イ 
ン テイ ク やその 上の APU 用イ ンテ 
イ クが トライデント を 特徴 づけて 
いる。 開発 経費を 節約す るた めに 
試作機を 作ら ず 最初の 数 機を 開発 
テス トに 使用す るとの 方針で， 6 
号 機までは 各種の テス ト を 実施し 
たこと により， 実際に BEA に 引き 
渡された のは 生産 7 号 機 (G- 
ARPG) が 最初に なった。 


要求に 折れた 結果で ある だけに 悔し ゝの 残る も のだった。 

コストダウンを 図る ために トライデントは 試作機を 経ずに 
いきなり 生産 型を 製作し， 初期の 生産 型を 使って 開発 テスト 
を 行なう という 方法を 取った。 トライデント 1C の 1 号 機 （G 
-ARPA) は 1961 年 8 月 4 日 に ハッ ト フイ ー ル ドエ 場で ロール 
アウトし， 慎重な 地上 テストの のち， 翌 62 年 1 月 9 日に 1 時 
間 2(K 分に およぶ 初飛行を 成功 させた が， その後の テス ト 飛行 
では 主翼の 揚力 不足が 明ら かに なり， ク ルーガー •フラップ， 
境界 層 フェンス， ボー テックス. ジェネレーターな どが 追加 
さ: fU のちに 前 縁 スラット も ドルー ブ • フラップに 変更され 
ている。 

これらの 改修に 手間取った こと も あり， トライデント 1C へ 
の耐空 証明は 1964 年 2 月 18 日に ようやく 交付され た。 その 翌 
日 に BEA は 最初の ト ライ デント 1C  (G-ARPG,^7 号 機） 
の 引き渡しを 受け， 4 月 1 日 午前 9 時 5 盼に ロンドン-チュー 
リヒ 路線の トライデント 第 1 便と して ヒースロー空港を 離陸 
して 定期 運航を 開始した。 

トライデント 1C が BE  A の 要求に 偏 り 過ぎた という 判断のう 
えに， 広く 世界的な 市場に 売り込みを 図る ために 開発され た 
ト ライ デント 比は， ェンジンを 強力な ス ペイ Mk.510/5( 推力 
5,171kg) に換 装し， 最大 離陸 重量を 61，236 kg に 引き上げた。 
主翼は 翼 端を 75cm ずつ 延長して ド ループ •フ ラッ プを 最初 か 
ら 装備した。 これによ って 巡航速度は 966km/h から 950km/h へ 
と 減少した が， 総合 性能 的には 強力な ライバルと して 立ち 現 
われて いた ボーイ ング 727-100 にかな り 近づく こ とが' できた。 

しかし BEA は トライデント 1E に W* を 示さず， シリア， ノゞ 
キス タン， シンガポール， 香港， 日本を 周った 1963 年 10 月の 
売り込み ツアーで も 目 ぼしい 成果を 得る ことができなかった。 
これらの 市場は すでに ボー イン グ 727 に 席巻 されて いたた め 
で， クウェート 航空 や イラク 航空， パキスタン 国際 航空， そ 
して イ ギリ スの チヤ ネ ル 航空な どから 少数の 受注が' あった だ 
けで， トライデント 1E はわず か 1 碱の 生産で 終わ ってい る。 

洞 体を 約 2 . 7m 延長 して 乗客 数を 128¢； に 増加す る ことを 狙 
ったト ライ デント 1F は 計画の みで 終わ り， 続く 生産 型 トライ 


デント 2E では 胴体 長は トライ デント 1C/1E そのまま に キヤ ビ 
ン 後部に 座席を 増設し て 乗客 数を 9 铭 に 増加した。 エンジン 
もス ペイ Mk.512  (推力 5,425 kg) に換 装し， 主翼 端は 正より 
さ らに 45cm ずつ 延長され た 0 

トライデント 2E は 1967 年 7 月 27 日に 初飛行して シリ ーズ中 
で 最大の 5 唯が 生産され^  BEA が 1 彌を 導入した のをは じ 
め， 中国 民航 から 6 機の 発注を 受けた。 広大な 国内を 結ぶ 航 
空路 線の ジェッ ト 化を 急ぐ 中国 民航 は， すでに パキスタン 航 
空から 購入した 3 機の トライデント 1E を 運航した 実績が あっ 
たため， 発注は その後 も 増加して 計 3_ という トライデント 
2E の 大量 購入に 結びついた。 

この 問に も 航空 需要は 中距離の ビジネス 路線を はじめと し 
て BEA の 当初の 予想を 超える 伸びを 示し， メーカー 各社は こ 
ぞって ワイ ドボ デイ 機の 開発を スタート させて いた。 トライ 
デン トも いよいよ 胴体を 延長す る 必要に 迫ら tU  5m (前部で 
56cm, 主翼 付け根 部の 前部で 200on， 後部で 244cm) 延長して 
乗客 数を 最大 170 名に 増加した ト ライ デント 3B が 1969 年 12 月 
11 日に 初飛行した。 

最大 離陸 重量は 68,040 kg になり エンジンは スペ^  Mk.512 の 
ままだった が'， 中央 エンジンの 上部に 離陸 補助 用の ロー ルス 
ロイス RB.162  (推力 2,268 kg) ブースター •エンジンを 追加 
装備 していた。 トライデント 3B は BEA^'2 碱を 導入し た ほ 
か， 中国 民航が 最大 離陸 重量を 71，670 kg に 増加した 航続距離 
延長 型の トライデント •スーパー 3B を 2 機 購入した。 

トライ デント 3B の 弓 I き 渡し 終了後 も 中国 民航 向けの トライ 
デント 2E の 生産は 続き， 1978 年に 最後の 機体 (通算 117 号 機） 
が 中国に 引き渡されて ハッ トフ イー ルドの トライ デン ト 生産 
ラインは 閉じられた。 

■  H.S. ト ライデン ト 2E の 主要諸元/性能 

全幅 29.87 取 全長 34.98叽 全 高 8 .23 叽 翼面積 135.82 m2, 
最大 離陸 重量 65,092 kg。 エンジン： RRX ペイ Mk.512, 推力 
5,425 kgX  3， 燃料 29,094  U  巡航速度 972km/h(8,230m)， 
航続 ^ 離 3,862 k 叫 乗員 5/ 乗客 139。 
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1C 生産 2 号 機 （G-ARPB>  c/n  2102)〇 この 2 号 機 も デ •ハピ ラン 


ドに テス ト のために 残され 》 BEA に 引き渡され たの (ま196伴 6 月 30 日 
になっ た。 BEA の 要求で 胴体 長 も コンパクト になった ために， 前脚 
を 左側に 61cm オフセット して 取り付けて 右側に 引き込み， 後方の 貨 
物 収容 スペースを 少 しで も 広く 取ろうと する 努力 もな さ れ ていた。 


i 搭載 エンジンを 当初の 設計 段階より 弱い ロールスロイス • スぺ 
イ RB. 163( 推力 4  ,445kg) にした ため も あって， テス ト 開始 当初 か 
ら 主翼が 充分に 必要な 揚力を 発生し ない こ とが 明らかになった。 そ 
こて、 •主翼 上面に 境界 層 フェ ンスや ボー テックス •ジェネ レーター （调 
流 発生 装置)， ノ J 题の クルーガー •フラップ などが 装着され たが， こ 


れは内 翼 前 縁の フェンス は 撤去 された あとの トライデント 1 C 生産 2 


■4  ノ、 ット フイ ー ル ドエ 場で 完成 
を 目前に した ト ライデン ト 1C 生産 
3 号 機 (G-ARPC,  c/n  2103)。 
1962 年 8 月 25 日に 初飛行し たこの 
3 号 機 も デ •ハピ ランドに テスト 
のために 残された。 ここでの 主要 
な テスト は 各種の 高揚 力 装置 ゃ揚 
力 補助 装置の 開発に 集中 して おり， 
この 機体は 外 翼 ェル ロ ンを 廃止す 
る テストに も 使用され た。 この 改 
造で 約 450kg の 重量を 軽減す る 効 
果が あった。 


Photo  :  DE  HAVIL し AND 


卜 1 962 年 9 月 に 開催 された ファ 
ー ンボロ 航空 ショーには それまで 
に 初飛行を 済ませて いた 生産 1 ， 
2,  3 号 機の ト ライ デント 1C が 全 
機 参加して， 華やかな 飛行 展示を 
披露した。 写真は 地上 展示され て 
多く の 観衆の 注目 を 集め る 3 号 機 
で， APU 用 イン テイク， 内 翼 前 縁 
の 着陸 燈の防 眩フヱ ンスや 外側の 
境界 層 フエ ンスの 様子が 分かる 0 


-► トライデント 1C 生産 10 号 機 
(G-ARPJ,  c/n  2H0) は 196伴 
5 月 26 日 に BEA に 弓 I き 渡さ れ た。 
それより 前の 4 月 1 日に トライ デ 
ント によ る 初の 定期 航空路 線で あ 
る ロン ドン-チューリ ッ ヒ 線が スタ 
一 卜 して おり， この 年の 7 月まで 
に 引き渡された 7 機の ト ライデン 
卜が ロンドンと コペンハーゲン， 
ジュネーブ， フランク フル ト， 二 
ース， ローマ， ミラノな どを 結 v$C 
路線に 就航した 0 
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Photo:  HAWKER  SIDDELEY 


T 1964 月 2 日， ハッ  ト フイ ー ル ドから 初飛行に 飛び立つ トラ 
イ デント 1连 産 1 号 機 (G-ASWU， c/n  2114)〇 強力な ス ペイ Mk_ 
5 1 0/  5  ( 推力 5  , 1 7 1 kg) に換装 して 翼 端を 75cm ずつ 延長した 1 E は輸 
出を 狙って 開発され たが， ア メリ カな どの 有力な 市場の ほとんど はす 
でに ボーイング 727-100 に 奪われて いた 0 この 機体は クウェート 航空 
向けの 1 号 機で 引き渡し 後の 民間 登録 記号は 9K-ACF に 替わった。 


4. 1969 年の パリ 航空 ショーに 展示され た セイロン 航空 （のちに ェ 
アラン カに 改称） の トライデント 1E 生産 11 号 機 （4R-CAN,  c/n 
2135)。 この 機体は もともと イギリスの 独立 系 エアライン である チヤ 
ネル 航空が 発注した もの だが， 完成 前に セイ ロ ン 航空に 転売され て 
1 969 年 5 月 28 日に 初飛行し た 。この 展示 後の 7 月 1 6 日に セイロン 航 
空に 引き渡され ている。 
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Photo :  Osamu  Nagae 


t 197 阵 10 月 29 日， 中国の 要人 来日に ともない 伊丹 空港を 訪れた 
ト ライ デント 2E  (50054,  c/n  2186)。 2E は キヤ ビンの 後部まで 座 
席を 増設して 座席 数を 94 に 増やし， エンジン もス ペイ Mk.5l2( 推力 
5  ,425kg) に換 装し， 主翼 端は 1E より さらに 45cm ずつ 延長した。 S 
字 型に 曲が る 中央 エンジン •イン テイク の 上部 にあった APU は 中央 
エンジン 上部の 新たな フェアリ ングの 中に 移設され た。 


Photo:  HAWKER  SIDDELEY 


l  BEA の 新しい マーキングを 施した トライデント 2E  (G-AVFI, 
c/n  2148)。 5 臟 という シリーズ 中 最多の 生産 数と なった 2E だが， 
ト ライ デントの もともと の 生みの^で ある BEA の 発 5 主 数は 1 5 にと ど 
まった。 BEA^ 1 960¥ 代 中期から 急激な 膨張を みせ る この クラスの 
ビジネス 旅客機への 需要の 予測を 見誤っ た 結果で も あ るが， 絶好の 
チャンスであった ボーイングと の 提携 話* ヾキ ャン セルされ たこと も 
ト ライデン トが 少数の 生産で 終わる 原因を 作った。 
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t 月 刷 本を 3 力 所で 計 500cm も 延長し， 離陸 補助 用の ロールスロイス 
RB.162 ブースター •エンジンを 中央 エンジンの 上部に 装備した ト ラ 
イデ ント 3B(G-AWY4c/n  230 1)〇 3 日の 生産 1 号 機で あり 1969 年 
12 月 11 日に 初飛行した。 ライバルの B.727-200 も 胴体 延長 型 だが， 
エンジンの 推力に 余裕が‘ あった ため ブースター. エンジンの ような 
余分 な 装備は 不要 だっ たのと は 好 対照 をな している。 この ブースタ 
一 •エン ジ ンのイ ン テイ クは フェア リン グの 側面に あり， こ れの搭 
載に ともなって APU は 元の イ ン テイ ク 上部に 戻された。 


I 同じく 初飛行 テスト 中の ト ライ デント 3 日 生産 1 号 機 0 この 角度 
から 見る と 独特の ド ループ. フラップの 微妙な アングルが よく 分か 
る。 キャ ビン 内の 座席は 左右 3 列ず つの 配置で 乗客 搭乗 口は PK 本の 
前後左右に 計 4 力 所 あるが， 通常の 搭乗では 左側の 前後 2 力 所の 搭 
乗 口を 使用す る 0 この 1 号 機は しばらく デ •ハピ ランドで テス トに 


Photo  :  HAWKER  SIDDELEY 


使用 さ れ たため BEA への 弓 I き 渡しは 1 972 年 3 月 23 日 になった。 


t  BEA に 弓 I き 渡された 最初の ト ライ デント 3B である 生産 4 号 
機 (1 971年2月18日 引き渡し） に 続く  2 機 目の 引き渡し （1971 年 
2 月 24 日 引き渡し） となった 生産 3 号 機 (G-AWZB,  c/n 
2303)。 ト ライデン ト 3B は APU に加えて ブースター •エンジン 
を 装備す る ことで なんと’’ 五 発 機’’ という レッテルを 貼られる 
こと になった。 すでに 性能 面では 限界を 迎えて いたのは 明白で， 
ホーカー シド レーは エンジンを 換 装した 大型の トライデント 4 
や 双発の ト ライデン ト 5 を 提案した が， どれ も 日の目を 見る こ 
とはなかった。 


Photo  :  HAWKER  SIDDELEY 


I 1 97阵 1 0 月 29 日の 中国 民航 への 弓 I き 渡し を 前に ハツ トフ ィー ルド 近 
郊で テス ト 飛行を する トライデント 3B(G-BAJM， c/n  2328)。 トライ 
デン ト •シリ ーズの 最終 号 機で あり， この 機体を 含む 中国 民航 向けの 2 
機は 航続距離を 延長し た スーパー 3B と 呼ばれた。 中国 空軍は 中国 民航が 
購入した トライデント のうち， 少なからぬ 機体を 譲り受けた ほか， パキ 
スタン 国際 航空から も トライデント 1E を 購入した が， そのうちの 1 機で 
ある トライ デン ト IE  (ex  AP-ATU  c/n  2131) は 1971年8月13日 に 
毛 沢 東に 対す る クー デタ ー計 画が 発覚して ソ連に 逃亡を 図り， 燃料 不足 
によ リモン ゴル 国境で 墜死し た 国家 副 主席 林彪が 搭乗し た 機体だった 0 


Photo  .  HAWKER  SIDDELEY 


JR 中央線 荻 窪 西口より 1 分 本格 カメラ 写真 用品 専門店 


航空機 ファンの スタッフ も おります お 気軽に お 電話、 御 来店" F さい 。 

盟 :3〇%テ円 ィを  EOS 溫 〇2〇付円言デ ィ 


春の Canon セー ル 全 節  1?? 办 


EOS •藤 V  HS ボデ 
325,000 円を 


銳 


EOS-7 ボディ 93,000 円を 


•ル 特価- *TEL 


EOS-3 

EOS4V 

EOS-D3Q 


EF レンス 
の お買い上げで 
もれなく プレ ゼン ト 


セレクション アイテム 
プレゼント 5/6 まて/ 

くわしくは 

お 問 I 洽 わせ 下さい。 

EOS-L 


EF  1005 リ 
82,000 円を 


EOS ボディ お 買い得品  EFI クス テン タこ 


•ル 特価- TEL 


EF  2, 

F3.S-4. 

45,00( 


8-105 

-a.sn 

00円 を 


- ル 特価- TEL 


EF  300 ミリ 
F4L  IS 

203.000 円を 


II， 


-ル 特価- TEL 


セ — ル 特価- TEL 


EF  28-135 
F3.S-S.6IS 
78,000 円を 


eos-5vgio 付 ボディ  s^-3nopj 

120,000 円を 

EOS-55 ボディ  3分- 800円 

88,000 円を  。口，。 

eos-1  nhs  ボディ 142,00 nn 

265,000 円を  レリ H 

各 限定 10 台 


EF  3S-3SO 
F3.5-5.6L 
298,000 円を 


EF  70-200 
F2.8L 

204.000円 を 


-ル 特価- TEL 


ー ル 特価一 TEL  セール 特価 .TEL 


EF  EXT1.4X  U 
F2.8L 

52,000 円を 

“ フレアを 低滅 ’’ 

'，二~ 


EF  EXT2X  U 
52,000 円を 

“断瑁 光学 系" 


EF  17-35 
F2.8L 

215,000 円を 


- ル 特価 *TEL  セール 特価- 


•ル 特価- TEL 


•ル 特価- TEL 
EF  28-70 
F2.8L 

185,000 円を 


ー ル 特価 - *TEL 


EF  70  200 
F4L 

118,000 円を 


EF  100-400 
F4.S-S.6L  IS 
260,000 円を 


EF  2005 リ 
F1.8L 

526-000 円を 


lill  Mill  ill  III  h： (H> 


—ル 特価一 TEL 


ー ル 特価 • 


- ル 特価- TEL 


EF  400SU 
F5.6L 

190,000 円を 


デジタル カメラ Canon が 超人 気 
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で =& 通信販売 します |“EFUX 功) 顔” 超 望遠し ISL^Xifi 価 (5/20 まで) 


【お 支払 方法】 


籲 宅急便 代金引換 

送料 1,500円 (税別） 

ク □ネコ ヤ マト 便に て 商品を 送ります 到瀋 時に ドライ パー に 代金を お 支払し VF さい。 

籲 3 〜 60 回ク レジ ット 

送料 1,000円 (税別 )/ ボーナス ー 括、 2 回 払い 

日本 信販 カメラ クレジットを ご 利用 頂きます。 審査 終了後 商品を お送りし ます > 

_ 銀行 振 込 

送料 1,000円 (税別） 

代金を 当社 指定 口座に お 振 込 下さい。 入金 確認 後 商品を お送りし ます。 

• 現金書留 

送料 1,000円 (税別） 

現金 寄留め にて 代金を 郵送く ださい。 到溃後 商品を お送りし ま "T。 

中 当店の 取り扱い 商品は すべて メーカより 直接 仕入れた 正規 品です， 

通信販売で お送りす る 商品は すべて 未開 封 元 箱 新品です:. 
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鞭： 


営業時間 
AM9:30 〜 
PM8:00 讀驅休 

〒167-0043 
東京都 杉 並 区上获 1-10-7 

(振 込 先） 

第一 勧業 銀行 荻 窪 支店 
当座 0116755  (有) カメラの さくら や 


mmMmmp 


TEL:03.3391.56 ^ (代） 
FAX:03.3391*56 

※当店は 新 宿 カメラの さくら や (現 (株) さくら や) より 独立した 店で 新 宿 本店とは 兄弟 店に なって 
おります が、 営業 上の 提携はありません。 広告 掲載の 商品の 価格な どは 荻 窪 カメラの さくら や 
独自の ものです >  •: •価格は すべて 税別で "T。 
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枢軸国 


大断 こ“ 卷秘 まれた！!々” の 軍用機 


解説/作図： 橘 悠太 


• チェコ， スロバキア， 八ン ガリー， クロアチア， ルーマニア， ブルガリア， 満洲 国 


Text  &  Illustration :  Yuta  Tachibana 


第一次世界大戦に おいては， ドイツ帝国は オース ト リア. ハン ガ 
リー 帝国， ブルガリア， オスマン 帝国 （トルコ） などと 同盟 関係に 
あった。 休戦 後， ロ シア， 才ース トリ ア • ハン ガリ ーの 体制 崩壊に 
より， 新 国家が いくつ もで きたが， 193阵 代 以降 台頭した ナチ ス* 
ドイツの 高圧的 外交に よって 再び ドイ ツ 側の 同盟に 組み入れられた 0 

チェコスロバキアは 連合国 家と して 成立して いたが， 軍需工業を 
有する チェコは オースト リアと ともに 合^と いうかた ちで ナチ ス • 
ドイ ツの 国家 体制に 組み入れられ >  ス ロ バ キアは 独立 させら れた〇 
ハン ガリー， ルーマニア も 枢軸国に 加えられた が， スロバキアと 国 
境 紛争を 起こすな ど， 一枚岩とは 言えなかった 0 ドイツが ルーマ ニ 
アの 国境 紛争の 仲裁を した ことにより， 独裁者 •アン ト ネス クを首 
班と した ルーマニアが 枢軸国に 参加した が， ドイツが 欲した のは 何 
よりも プロ エス ティ 油田と いう 燃料 供給源だった。 プロ エス ティ 油田 
の 攻防戦には イタリア， ブル ガリ ア 空軍な ども 加わり 傲烈を 極めた。 

大戦 勃発 前に チェ コで 生産され た 軍用機は ドイツ やその 他の 枢軸 
国で 分け合って 使用され たが， 大戦 中は おもに ドイツて 開発され た 
軍用機の 転換 生産を した 0 しかし， 戦前の チェコスロバキア 空軍の 
相当数は ファシズム 体制から 逃れ 仏から 英， また 一部は ソ連の 各 
空軍に 移り， 亡命 外国人 部隊と して 枢車 輝に 対 時した。 


バルカン半島では 陣営を 巡って 政変で 揺れた ユーゴ スラ ビアに ド 
イ ツ ほか 枢軸国 軍が 殺到す るよう に 攻め込み， クロ ア チアが 枢軸国 
と して 成立した 0 旧 ユーゴ 機 や 独 伊からの 供与# で 東部 戦線で 戦っ 
たが， この 地域が 平安を 保てた のは パルチザンを 率いた チト ーが 戰 
後， 大統領と して 治めた 時期 だけだった。 

複雑な 経緯て •枢軸国が 作ら れ たのは 東;’ 羊 も 同様だった。 中国 北東 
部に 建国 さ れた 満州国は 豊富 な 生産 資源で 大日 本 帝国 継 戦の 軍需 エ 
場 （満州 飛行機） と 化した。 満州 航空は 関東 軍 （日本 陸軍） の 空の 
足と なり， また， 操縦士ら は 太平洋戦争の 長期 化に より 日本 陸軍に 
招集され た。 日本軍の インドシナ半島 進出 （南進） は 米英 両国の 太 
平洋 戦争 突入の 覚悟を 決した 契機と なった が， 本国が ビシー 政権 下 
の フランス 領 シン ド シナ， タイ も 日本と 枢軸 関係を 結んだ （タイに 
ついては 本誌 前号の タイ 空軍 博物館 取材 記事で 紹介 )0 

しかし ながら 枢軸国の 多くは， 傀 偏 政権に よ って 間接的に 支配 さ 
れ た， また， 国境 紛争の 火種を 抱えた 国々 でも あった ため， イ タリ 
ア 降伏 後， 日独が 劣勢に なると 非常に 脆かった。 充分な 戦争 準備を 
していた わけで もなかった ため 「精強」 でもなかった と 評価され る 
こと も 多い。 だが， 不本意な ファシズム 間接 支配への 反攻の 戦いは 
強烈 かつ 粘 り 強い ものだった とも 伝えられ ている。 


【上段 写真】 大戦 直前の 時期に 開発され た複 
葉 戦闘機の 中で も， H5 や CR32 と 並んで トッ 
プ クラスの 高性能と 評価され た アピア B-53 嫩 
闘 機 Q 写真の B-534-IV は ドイツに よる チェコ 
合^, スロバキア 独立 直前の チェ コス ロバ キ 
ア 空軍の 主力 戦闘機 0 スロバキア 空軍 機と し 
て は 各*51 直後の ノ 、ン ガリー と の 国境 紛争で 出 
撃した が， ハン ガリー 空軍の CR32 に 敗れる こ 
とが 多かった。 また B-534 は， じつは かなり エ 
ピソー ドの 多い 戦闘機で ある。 ドイツ 空軍で 
は 空母 着 艦 用 練習機と して 使用され， ブル ガ 
リ ア 空軍では プロ エス ティ 油田 攻撃に 向かう 
連合軍 爆撃機 迎撃に 出撃した。 1944 年 夏の チ 
ェコ スロバキア 国民 決起の 際には ドイツ 介入 
前に 持ち 入れられ ていた 青 赤 白の 三分 割の イ 
ン シグ ニアに 塗り替えて ドイツ 軍に 抵抗した。 


さ れ た。 A-1 00 のア ビア Vr-36 エンジン (740hp) を もっと 余裕の ある イス パノ 1 2Ydrs 
(860hp) に 換えて 補 技 大型 化した A-1 01 軽!^ 機は スペイン 市民 戦争に も 派遣 0 
その後， 大戦 中は ドイツ 空軍 機と しても 使用され た。 
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ト チェコスロバキア 空軍 当時の イン シグ ニアを 垂 
直 尾翼に 付けた レ トフ S-328 の プロ ト タイプ。 フィン 
ラン ド 空軍での 採用 を 目指 して 開発 さ れた 偵察 曝 撃 
機 だが， 大戦 勃発 前は チェ コス ロバ キ ア 空軍て 使用 
された。 ドイツに よる 支配 時 も 生産が 続いて おり， 
ドイツ， スロバキア， ブルガリアの 各 空軍て 使用 さ 
れ た。 ドイツ 空軍では 練習 懺 夜間 騒乱 機 * ブ ルガ 
リ ア 空軍は 黒海 警戒 用 に 使用した。 Photo  :V.  Simocek 

.  太 


-►  S- 328 の 利点は やは り 頑丈で 使いやすい 点だった。 スロバキア 空軍では 東部 戦線で ドイ 
ッ 空軍を 支援す る 用途で 使い 続けた が， 194 辟 夏の 国民 決起では， 残って いた S-328 も チェ 
コス ロノく キ ア 空軍の イン シグ ニアで ドイツ 軍に 刃 向かった。 


I アピア B-534 と 採用を 争った ブラガ E-45 試體闘 機 0 操縦 性に 優れ 
た 有望な 戦闘機だった が， I 式 作 段 P 皆に とどまった。 搭載 予定の エンジン 
の 出力が 劣り （RR ケス ト レ ル VI>  710hp),  B-534 の 発展 可能性が 評価 さ 
れ たためと 見られて いる （B-534 は アピア. イス パノ  UYdrs  830hp)。 


レ トフ S-328 


ア エロ  A-304 


t  ァ エロ 社は A-300 という 野心 的な 中型 爆撃 
機を 開発して いたが， 開発には 時間を 要した。 
そのため， 受注に 結びつかなかった A-204 双発 旅 
客 機を 武装し た A-304 という 軽爆撃機を 開発し， 
ドイ ツの 支配 前に こちらは 1 彌 ほ ど 生産され 
た。 ドイツ 空軍では 練習^ ^ 送懺 ブル ガリ 
ア 空軍で も 多 用途 機と して 使用され た。 


t 1930 年代 後半には 単葉 戦闘機が 開発され てい 
た。 I 式 作 段階の アピア B-35 は 楕円形 平面の 主翼に 
固定 脚だった が， 量産 型の B-1 35 は 主翼 前 縁が 直線 
化され， 主 車輪 も 引き込み 脚に なった。 アピア B- 
1 35 はス ロバ キ ア 空軍では 使用 さ れ ず， ブルガリア 
空軍で 1 纖力难 用 さ れ た。 Bfl 09 よ り 性能 的に 劣っ 
たため 戦闘 練習機と して 使われて いたが， 連合軍 
の プロ エステ 空襲が 激化す ると， B-135 も 迎撃 戦に 
參加 した。 


スコダ •カウ バ Sk257 
第二次大戦 中の チェコ 航空 工業 
は もっぱら ドイッ 機の 転換 生産の 仕 
事を 与えられて いたが， オース トリ 
ア 人の オット"一 • カウ バ 技師の アイ 

デァ をスコ ダ 社で 試作し た 何 種類 かの 戦闘 練習機 や 初級 練習機のう 
ち， Sk257 は， 新米には 操縦が 難しい Bf109 の 前段 階の 練習機と して 
採用 さ れ た。 だが， ドイ ツ 軍の 敗退 や 空襲 激化な どに より Sk257 の 生 
産は はかどらず， 納入 検定に 合格で き たのは 5 機 だけ だつ たという。 
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■4 大戦 中， チェコで 生産され た ドイツ 機には Bf109,  Fw 
189,  Ar96,  Fil 56 ほか 多種に わたった。 ドイツ 降伏 後は 
新生 チェコスロバキア 空軍 用に 生産が 続けられ， DB605 
エンジンが 不足した Bf109G  (チェコ 名， アピア S-99) は 
Jumo211F エンジンに 換えて アピア S-199 と して 作られ 
た。 スペインの イス パ ノス イザ 社が Bf109G を 生産し よう 
とし て 苦労し たのと 比べれば, S-1 99 は キ ヤノ ピーを サン 
が 少ない 形に 換えたり と 余裕が 感じられる。 だが 実態は， 
やはり Jumo21 1 F エン ジ ン のと の 整合 I 生が 悪 く， 相当の じ 
やじ や 馬だった ようで ある。 建国され た ばか りの イスラ 
エル も S-1 99 を 2 纖ほ ど 購入 したと いう。 写真は 複座 練習 
機 型のに S-1 99〇  Photo :  V.  Simocek 


-► ハンガリーの 航空 工業は ターボ プロップ. エンジン 
の 戦闘機を 開発した りと ユニークな 一面 も あった が， 実 
戦 用 軍用機と なると， 独 伊 や オランダ •フォッカー 機の 
ライセンス 生産から 始まって いる。 フ ォッカー CV の ライ 
センス 生産から ブダペスト， セリ ヨーム といった 国産 偵 
察 爆撃機が 開発され た。 この セ リヨー ムは 非常に 頑丈な 
構造で， 東部 戦線では 近接 支援 機と して 使用され た。 

Photo :  Peter  Selinger 


ト ハン ガリ ーは 大戦 間， 独 伊から の 供与 機で 空軍 育成に 着手 した。 この Fw56 は 参 
戦前の 赤 白 緑の 三角 イン シグ ニアを 付けて いる。 三国同盟を 除く 枢軸国の 中では も 
っと も 戦争 準備を 進めて おり， 胃の かな り 前から この種の 練習機で 空軍 要員 育成 
に 取り組ん できた。 


4 - イ タリ ア から 供与され たナリ デイ FN305f 東 習 機の 列 線 0 
イタリアから ハン ガリー に 与えられた 軍用機には CR32,  Ca 
135 や Re 200 0,  SM75 などが あった が， ドイツで 悪名を 蟲か 
せた Me21 0 を 含め， 故郷で 採用 さ れ なかったり 評判 力噁 かっ 
た搬 重が ハン ガリ ー 空軍では 相当 活躍 した。 ハン ガリ ー空 
軍の 闘魂 もい ずれ 紹介し なければ なら ないだろう。 


IAR80 


IAR39 


t  IA 時 ± は ルー マニアで もっとも 有力な 航空 工業の 1 社だった が， IAR37,  38,  39 とし 
複葉 偵察 驟 機を 段階 的に 開発して いった。 IAR39 は 最終 型だった こと も あって 実用 性が 高 
く， 戦争 終了まで 前線て 偵察^ 機と して 使われた。 一 部は 新 国家 体制に なった 戦後の ル 
ー マニア 空軍で も 後方の 多 用途 機と して 使用され た。 また ルーマニアは， 第一 次 大戦 中は 
連合軍 側で， ドイツ 軍の ポー ラン ド 侵攻のと き も ポーランドと 軍事同盟を 結んで いた。 そ 
れ ゆえ， 大戦 直前には PZL 社 製の 戦闘機を ライセンス 生産し， 技術 習得に 努めていた。 IAR80 
は PZL  P24 の ライセン ス 生産から 開発 さ れた 戦闘機で， 後部 胴体に その 面影を 見る こと がで 
きる。 プロ エス テイ 油田 防空 戦では 被害を 出しながら も 奮戦し， 急降下 鱗 機 型の IAR81 も 
東部 戦線て 使用され た 0 


Re 2000 は 東部 戦線で 使用 さ 
れ たが， これは あまり 活躍で きな 
かった。 そのため， Re 2000 の ピア 
ッ ジヨ PX  I エンジンを 国産の WM 
-14B に 換えて 20(^5  く も 生産し 
た MAVAG へジ ャ はもっ ばら 戦闘 練 
習 機と して 使用され た。 しかし， 
連合軍の 空襲 激化に ともない， 少 
なくと も 自治 回は 迎撃 戦に 參 加し 
たと 言われて いる。 
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卜 ほとんど 原型を とどめて いないが， サボイア •マル ケッティ SM79 から 開発され た JRS791  爆撃 
機で ある。 本 機の 前段 階に IAR14K 空冷 エンジンの SM79B という 双発機が 輸入され ていたが， パワ 
— 不足で Jumo21 1 エン ジ ンに 換えて ライ センス 生産され た JRS79 が 実戦で 使用 さ れ た。 JRS79 も 出 
力不足 気味で 東部 戦線で 苦闘した が， ソ連 軍と 休戦に なり ドイツ 軍 討伐 戦になる と， ドイツ 軍が 
弱体化 していた こと も あつ て かなり 活躍 したと 言われて いる。 


I ブル ガリ アは ソ連 南部 近傍に あった が， 
スラブ 民族 同志の 戦争を 望まず， ソ連とは 交 
戦し ない ことを 条件に 枢軸国に 參 加した。 そ 
の ためこの DAR-3-III や KB-5 といった 近接 支 
援 偵察機は バルカ ン 半島での 戦いの よう な 限 
定 的な 戦場で 使用 さ れ た。 DAR-3-III の 前には 
DAR-3-I,  -II という 用途 も 形状 も 異なる 練 
習 機が あった が， DAR-3 という ディ ジグ ネー 
シ ヨン だけは 継承され ていた （本 機の イン シ 
グ ニアは まだ 白 円に 赤リボ ン 図案 イ 匕の 古い 形 
だった)。 


t  マ リタ 作戦で ユーゴスラビアを 枢軸 軍で 分割し， クロアチアを 独立させる と， クロアチア 
空軍は 旧 ユーゴ 空軍 機 や ドイツ， イ タリ ア からの 供与 機を 使用 した。 この Do17Z は ドイツ 空軍の 
傘下には いって 東部 戦線で 出撃を 繰り返した。 クロアチア 空軍は 後の 大統領 チ ト ーが 率いる パ 
ル チ サンと も 交戦した が， 連合軍が バックアップ する パルチザンには 苦戦した。 この 件に 関し 
ては 「 ネ レトバ の 戦い」 や 「ナバロ ンの 嵐』 といった 映画の 題材に も なって いる。 


満州国と して 1932 年に 建国， 満州国 陸軍 
の 航空 部隊は 1938 年に 創設され たが， 建国 時 
に 創設され た 満州 航空 （名義 上は 民間 航空 会 
社） と 満州 航空 や 日本 陸軍て 使用す る 航空機 
を 生産し た 満州 飛行機の 活動力 呤日 に 伝えら 
れ ている。 2 式 高等 練習機は 中島 97 式 戦闘機 
から 開発され た 機体で， 満州の 恵まれた 鉱物 
資源に よ り 生産が 進み， 3,700»乂 上 も 生産 さ 
れた （97 戦は 中島で 2,007 懺 立 JII で 6 峨満 
州 飛行機で 1,31 搬 生産)。 


t  イタリアの カ プロニ 社は ブルガリアに 支 
社を 作ったり， ペルーの 航空 工業 立ち上げに 
力を 貸したり と 国際 が 盛んだった。 力 
プロニ. ブルガス キ 社は カ プロニ 機の ライ セ 
ンス 生産 や 国産 練習機 <  偵察機を 生産した が， 
最高 傑作は この KB11 偵察機であろう。 ポーラ 
ン ドから LWS3 偵察機を 購入の 予定だった が， 
ドイツ 軍に 侵攻され 不可能に なった ため， 急 
きよ 開発され た。 KB-11 は バルカン半島での 地 
上 戦を 支援した が， 戦火が 止む と 新生 ユーゴ 
スラ ビア 空軍に 弓 | き 渡された という。 


満洲 飛行機 
MT-1 隼 


2 式 高等 練習機は 生産 機 数が 多かった こ とも あ 
っ て， 日本 内地で も 中国大陸 でも 非常に ポピュラー 
な 練習機に なった 0 だが， 太平洋戦争の 長期 化は 本 
機 も 戦場に 狩り出し， 戦況が いよいよ 窮まる と 爆 装 
して 特攻 機と して 出撃した 0 写真は 日本 陸軍での 使 
用 機 0 


t 満州 航空は 民間 航空会社では あった が， 
関東 軍の 軍事輸送に 携わり， 満州 飛行機で 転 
換 生産され た ス_ パー. ユニバーサルは 爆? 単 
搭載 も 可能だった という。 この MT-1 隼は スー 
パー.  ユニバーサルに 替わる 新型 輸送機で， 
満州 飛行機の みの 力で 開発し， 満州 航空 用に 
35^ 産され たという ことで ある。 
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オフ シヨ;！ 仕様 


m 斎 藤 章 二様 

2001 年 1 月 号の 叩-86「 巨大 コーナー フィ レッ 
卜に ついて」 を 見ました。 

私の 考えな どを 書いて みました。 

F-86A および F-86E の 前 縁 スラットは， MiG-15 
などの 追撃 時， 急降下な どで 振動を 起こすな どの 
問題が あり， いざと いうと きに MiG-15 を 逃がした 
という ことを 三 沢に いると き， 聞きました。 

当時の 三 沢 （昭和 3坪 ごろ） は， F-86D の 隊員 
は 朝鮮戦争の 終結で F-86F よ り 転換した 方が 多く お 
り， よく 朝鮮の 話を して くれた ものです。 

この ころ, 私は あまり F-86F を 調べる 気が なかっ 
たのです が /j 啦に 移り， F-86DCO 原点は F-86A より 
女 台 まっている こと に 気づいた ものです。 

37 年に 入 間に 移り ふたたび F-86F の 整備を 始め 
たころ も， あまり その 気がなかった ものの， 東京 
で マニアの 人と 話して いるう ちに， 当時の F-86 に 
つ いての 見識が 間違っ ている こと に 気づ L 、たので 
す。 当時は 多くの 人は F-86E と F-86F を 一緒に 考 
え， F-86F そのもの も E と 同じよう に 思って いたの 
です。 私は F-86F の 中に F-86F-40 と -30^-25 な 
ど， 形が 大きく 違う ものが ある ことを 知ってい ま 
した。 そして， そのころ， この 違いを 説明す る資 
料が なく， 簡単な T.0 •の 記述で 判断して いた もの 
です。 

私 も 退職して 広 島に 帰り， この 研究を 始めた こ 
ろ ワグナー 氏の 本を 入手し ました。 でも， この ワ 
グナー 氏の 本 も 完全ではありませんでした。 それ 
は， この ころよ り航フ あたりで も 記述したり， 色々 
調べて 記述され ています。 とくに 私は， 当時 航フ 
の 誌上で F-86C7) すべてを 書き ま した。 

その後 時代は 変わり， 私 も 仕事に 追われて 満足 
に その 研究が でき ませんで したが， 日 乍 年 あたりよ 
り 「CONTRAI し! で JASDF の F-86F の 記録を 言 己述し 
ています。 この 言 跑录も 完成ではありません。 こう 
して 出す ことにより 各方 面からの 樹 商が 集ま るの 


1 月 号 掲載 「F-86F の 巨大 コーナー フイ レットの 怪」 
への ご 意見に お答え するとと もに， ふたたび F-86F 


ついての 追加 研究を 報告す る 


文と 図面 

斎 藤 章 二 


本誌 2001 年 1 月 号 掲載の 「 F-86F の 巨大 コ  F-2 の ものと 同形な ため， たまたま この F-86 


で， それを 期待しながら 書いて います。 

前述の 如く  F-86 の 高空での 性 || と， 急降下 時 安 
定を 向上す る ために 繼の醒 を 増^し た 改修が 
6-3 ウイングと いえます。 こうした， 6-3 ウイング 
の 改修 時の テス ト 段階で 種々 の 形状が 生まれた も 
のと 思、 いますが， この 誌 Ji の フイ レット も その 一 
例と いえる ものと 考えます。 そして 言 己 事の 内容に 
しても 私は 同感です。 

数 あった と 思われる もう 一例と して， ワグナー 
氏の  rTHE  NA  SABRL  の P.55 に F-86E-10/127 
1 9 の 機体の 写真が あ り， 6-3 ウイングと 思われます 
がフ イ レット の 形 か！ わった ものです。 これ も 貴 
兄の 記事を 読み， 手持ちの 本の 数冊を 調べて 
気づき ま した。 

また, 私の 手持ちの 写真の 中に F-86A と 思われる 
機体で 6-3 ウイングら しきもの も 見られます。 この 
機体の t 最影 時期は は っきり しま せんが， 1 阵 くら 
い 前の ものと 思われる からです。 F-86F の， ア メリ 
力への 返還 機を 調べて いるう ちの 写真の 中に 入っ 
ており， 送って くれた 人は F-86 オン チな ので まっ 
たく お手上げです。 でも F-86F を 調べて いる 同類が 
いた ことを 非常に うれしく 思います。 

この 巨大 フイ レツ トに ついては， 私は こう 思い 
ます。 まず， この 大きな フイ レットの 取り付け 方 
法は と 考える とき， 大きい ほど 強度 も 大切な 要素 
ですから， 量産 型は 小さい 現在の 方法 (-40 あたり 
で 見られる） が 採用され たものと 思われます。 

これから も お 互い 協力して， こうした 史実の 研 
究に 努めたい と 思います ので， よろしく お願いし 
ます 0  後略 


ー ナ フイ レッ トの 1 圣 j という 12^に 対し， 
早速 ご 意見を 頂戴し ありがとう ございま した。 
事情が あって 返事が 厘 くな り ま したが， この 
言 蹲で 取り 上げた 問題は ハチ ロク に 関心の あ 
る 読者の 方々 に とって も 興味深し ゝ 内容 だと 思 
われます。 そこで 編集部と も 相談のう え， お 
返事を 言 かたちで 本誌に 掲載す る ことに 
致しました。 

まずは， 長年 ハチ ロクの 研究を されて いる 
幸 田 様から ご 意見を 頂けた こと を 光栄に 存じ 
ます。 私 には ブラ モデラ ーです から， 
幸 田 様の ような， 実際に ハチ ロ クの 整備な ど 
を 通して 実 機に 係わって こられた 方とは 違い， 
あく まで も 外形から アブ ローチす る スタンス 
である ことを ご 了解く ださい。 そこで， ハチ 
ロクに 興味の ある 方に とっては あたり 前と い 
う 情報 も 多い のです が， 初心者 も 含めた 読者 
のために， 今回 言 弾に 係わる 咅 P 分 および 臟 
の 過程で 出て き た ハチ ロ ク 関連の 情報な どを 
作図して みました ので， 以下， その 図に 沿っ 
て 話を 進めたい と 思います。 

1 月 号の 記事の 趣旨は 「6-3 ウイ ングに 改修 
された 機体のう ち， F-86F-15/51-12972 とい 
う 機体 だけ か •大型の コーナー フ イ レット を 付 
けて おり， それは 20m4il 湖 砲を 装備した F-86 


F-15 が F-86F-2 用の 6-3 ウイ ング 改修 キット 
を 取り付けられ たのでは ないか？」 という も 
のでした。 主翼の 改彳 I 爹 などに ついて ご存じな 
V 、方の ために あら ためて 各部 分の 図解を しま 
すが， 図❶が ハチ ロクの 基本 翼の 付け根で， 
図❷^ 6-3 ウイ ングや F-86F-40 などに 用いら 
れ ている 翼の 付け根です。 図❶ では 主翼 前 縁 
が 弾倉 ドア （ステップを 兼ねる） の 直後まで 
となって おり， 翼の 前 縁が 前方に 張り出した 
図❷ では 翼の 一部が 弾倉に かかっ ています。 
ドア. オーブン 時には この 重なり 咅_5 邪魔 
なた め 先端を 取り外す ようになって おり， こ 
れが コーナー フイ レットです が， その 弾倉 ド 
ア. オーブンと コーナー フイ レッ ト 取り外し 
状態を 示した のが 図❸ です。 そして， これを 
前方から 見た 状態が 図 〇 となり ま すが， 同じ 
角度で 1 月 号 i 韻 奶娜， 5 卜 12972 の 巨大 コ 
ーナー フイ レッ ト 部分を 図❺と して 並べて み 
ました。 (および ドア） を 避ける ために 
この^ 分を 外す という 目的は 同じて づ ■が， 両 
者の 形態が まったく 異なって いる 点は 明瞭に 
見て取れ ると 思います （ちなみに， 1 月 号 記 
事 中の 写真 ❹ では F-86F-2 の 右端が ト リ ミン 
グされ ている ために 不明瞭です が， 元の 写真 
では 翼 上に 大型の コーナー フイ レッ トが はっ 
きりと 写って います)。 なお， カナ デイ アン • 
セイ バー <7)CL-13B/Mk.6 で (ま 多く  COmWZ 


の コーナー フイ レットを 弾倉 ドア 側に 固定し 
ており， ドアと 一緒に 開く 構造と なって いる 
ことは ご存じのと おりです。 

次に， これらの 主翼 平面 型を 同様に 図で 比 
較 してみ ます。 まず 図 (A) (シ 、チロ クの 主翼 基 
棚で 前 縁に スラットが 付いています。 XP- 
860 写真では 外側 3 枚の スラ ッ ト だけが 作動 
している ものが あったり， A 型まで ば 翼 端 ライ 
卜 の 形状 や エル ロ ンに タブ' が' あるな どの 違い 
はあり ますが (点^で^ しま した)， M の 形 
は 卿 の 初期まで 変化して いません。 ちなみ 
に， A 型までは 尾翼の エレベーターに マス バラ 
ンスか 1 寸い ていて， （セ ミ） オール フライング 
テイ ルと なった 以降は それが 廃止され てい 
る 点な ども モデラ ーとして は 注 したいと こ 
ろです。 さて， 図 （B) が 6-3 ウイングで， 翼 端 
で 3  ii% 主翼 前 縁 ライ ン延 長上の 胴体 中心 線 部 
分で 6 泜 それぞれ 翼 前 縁を 前方に 張 り 出す と 
ともに， スラットを 廃止して 翼の 70% 位置に 
境界 層 板を 取 付けた タイプと なって おり， 生 
産 中の 機体の みな らず 多く の 機体に レトロ フ 
イッ ト された ほか， カナ デイ アン •セイ バー Mk. 
2 〜 济 コモン ウェルス CA-27 などに も 用いら 
れ ています。 図 （C) は， その 6-3 ウイングに 前 
縁 スラット を 復活 させた う えで 翼 端を 12in(30 
cm) 延長した， いわゆる F-86F-4 嘯 納 主調 
です が， F-86F-30 な どに も この- 40 規格に 改 
修 した 機体は 数多く 見られる ようです。 そし 
て 図 （D) では その 翼 端 延長 部分がない， すな わ 
ち 6-3 ウイ ングに スラ ッ トを 復活 させた だけの 
タイプに なって いて， これは カナ デア CL-13 
B/Mk.6 などに 使われて いる 翼 型と なります。 

この （A) 〜 （D) の 4 タ イブ カ々 ヽ チロ クの おも 
な 主翼 型で あり， これ 以外は し ゝ ずれ も 特殊な 
少数〗 派と いえ ましよう。 外形 だけの 問題で あ 
れば F-86D/IO&s 基本 型で， フイ アッ ト 製！® 
の 最終 ブロ ックや レトロ フイ ッ トされ た 機体 
およ び F-86L^-40 タイ ブの 翼で あ ると か， F 
-86H には 基^ 翼 や スラ ッ ト なしの- 40 タイ 
ブ ，つまり 6-3 ウイ ングの 翼 端 延長 版な どと い 
った 翼 型 も 見られます。 ただ， これらの 翼は 
幸 田 様 も 誌上で 解説され ている ように， 外形 
は 同じで も 構造が 異なった りします し 話が や 
や こしくな ります から， ここでは F-86A/E/ 
F やその 派生 型に 的を 絞り， F-86D/K/L/H^ 
YF-9a  FJ といった 機体には 触れない ことに 
します。 ところで， お 手紙に ある F-86E-10/ 
127190 ことです が， その 機体の 主翼 も 図 （E) 
として 描いて みました。 内 翼の 前 糸 豪 •後 If 後 
退 角と も に 通常の 6-3 ウイ ングと は 大幅に 異な 
る グローブ ウイング となって いますが'， この 
機体の 外形は 図❻に 示した とおりで， F-86E 
-100  2 号 機/ 51-2719 を 改造した ものです。 本 
によって は改 {彦目 的が 不明 だと か， 低速 時の 
空力特 I 生 用 研究 機 だと か 説明が さまざま です 
が； この 翼 型 も おそ らくこれ 1 機 だけの もの 
でしよう。 なお， この 研究 機の キヤ ノビ ー 後 
方 部分は 流線型に カバーされ ています が， 類 


似の 外形を 持った 長大な キ ャノ ピーを 有する 
RF-86F(52-4874/-30^ ら改 造) の 写真 か ザ 世 
界の 傑作 機 jNo.20/P.42 に 載って います。 ご 
参考まで 。 

さて， 話を 本題の 巨大 コーナー フイ レット 
に 戻し ましょう。 F-86F-2 の 主翼を 図 （F) に 
示しました が， 実 機の 写真から 割り出した フ 
イ レッ トの 分割 ライ ンは 大体 この 図の 位置に 
なります ので， 図 （B) の フイ レッ ト 位置と 比較 
してみ てくだ さい。 この 機体が 何故 これほど 
大きな コーナー フイ レッ トを 付けて いるの か， 
その 根拠を 以下の 図で 説明 してみ たいと 思い 
ます。 まず 図❼ です が， ここに 6-3 ウイ ング機 
および F-86F-4_ 格 機 や CL-13B における 弾 
倉と コーナー フイ レッ トの 位置 関係を 示し ま 
した。 これは 先の 図❸ などで も 描いた とお 
り， M3W 充 から 下方への びる 送 弾 シュートの 
先が 弾倉です から （実際の 流れは 逆です けれ 
ども)， 弾倉 ドアに あた る 部分を 外す という 構 
造は 理解し 易いで しよう。 今回 テーマの ボイ 


ントは 2 つ 下の 図❾ です。 F-86F-2 における 
T-160( のちの M39) 機関 砲の 取り 付け 状態を 
本誌 1 月 号 掲載の 写真 や 航空 フアン •イ ラス 
トレイ テッ ド No.2『F-86  Sabre』 などに 載っ 
ている 透視図， M3» 賜 砲の 写真な どを 参考 
に 作図して みました が， この 図で お分かりの 
よう に T-160tt 関 砲の 送 弾 シュー トや 弾倉の 位 
置は M3^ 銃の も のに 比べ 後方に なって いま 
す。 となれば， この 弾倉に あたる 部分の 主翼 
前 縁付け 根を 大きく 切り 欠いて 外せる ように 
したと いうのは， 了解 可能な 推論で あると 思 
う のです か 加 何でし ょうか？ そうでな いと， 
わざ わ ざ 翼を/分割し て 構造を 脆弱に する 意味 
が 理解で きません から。 ちなみに， 同じく  20 
関 砲 「OerliKon  (エリ コン） 206RK」 4 
門を 装備した F-86F-3  (51-2916/2926C0  2 
機） も 同様に 弾倉 か 後方に 位置して いて， F- 
86F-2 と 同じと ころに あります。 その 弾倉を 開 
いた 写真が 洋書に 載って いますが， その 開閉 
方法 や “ 大型” コーナー フイ レットを 外した 
翼 断面が F-86F-2 と 同様な 形態の ため， この 
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❼ t 票 準 6-3 ウイング 
および F-86F-4(M 格 
などの 弾倉と 
コーナー フイ レット 
位置 賺 


F-86F-2 の ガン ベイ •パネル 


❾ F-86F-2 

機関 砲/送 弾 シュー トと 
巨大 コーナー フイ レット 
との 位置 関係 


❿  F-86F-3 
エリ コン 206RK 
觀雜備 


弓 単 倉と フイ レツ トの 構造. 位置 関係は 両者で 
同一と 考えても よさそう です。 図⑩に その F- 
86F - 3 の 砲口， ガン ベイ •パネル， 弾倉 位置 お 
よび 大型 コーナー フイ レツ トを 示し ましたの 
で， F-86F-2 と 比較して みて ください。 

そして 図❽は ❼と❾ 〇 中間の 形態， すな わ 
ち M3^ 銃を 装備しながら T-160^ 備機 用の 
“巨大 コーナー フイ レツ ト”を 装着した F-86F 
-15/51-12972 です。 この 機体と F-86F-2tH 瑕 
遺された 朝鮮に おける 咅 [5 隊は 同じ ですから， 
この こと も 関係して いるか も しれません。 

と， ここまで“  Gun  Val セイ バー" のこと を 
書いて きました か'  つい 先日 あらたに 購入し 
た 昨年 出版の 『North  American  F  -86 
SABRE』 （CROWOOD  AVIATION 
SERIES) に 目を通した ところ， F-86F-2 に 
関する 詳細な! 既^ 見つか りました。 そこで 
従来の 手持ち 書籍 も 含めて 再度 チェ ツク した 
結果 いま ま での 国内 文献に よる F-86F-2/3 
の 解説 と 異なる 咅 U 分 や 追加すべき 内容が 大幅 
に 出て きたた め， それらを まとめて みたい と 
思います。 

まずは 1 月 号の おさ らいです が \  F-86F-2 
は F-86E-10 から 4 機 (51-2803/ - 2819/ - 
2826/-2836)， F-86F-1 から 6 機 （51-2855/ 
-2861/-2867/-2868/-2884/- 290 0) の 計 10 


機が 改造され たもので， その は 1952 年 3 
月に 完了した とのこと。 ここで 1 月 号の 訂正 
です が， この 作業 完了 時点での 主翼は すでに 
全 機 6-3 ウイ ング となって います。 同月 中の 初 
飛行 後， 1 号 機/ 51-2803 によって 20mm^| 竭砲 
の 実射 テストが 侧始 され ^ 種々 の 試験 終了後 
の 1952 年 12 月に 8 機^ で 極 束へ 送られ ま 
した (51 - 2884/- 290000  2 機は 引き続き フロ 
リ ダ州ェ グリ ン AFB で テス ト継 続)。 日本に 到 
着槪 木 更津に 陸揚げ された 機体は 335FIS に 
配属され たのち に 朝鮮の 前線へ 送られた そう 
です が， この 日本 経由に っいては 興味深い 話 
を 聞きました。 本誌の 「ターボ 日記」 執筆で 
おなじ みの 村 田 博 生 氏に よると， 当時 築城で 
銃口 （砲口） の 大きな F-86 に 実際に メジャー 
を  あてて 20mmT 包の 搭載を 確認し た 人が レ ゝたそ 
うです。 F-86F-2 が 日本で も 確認され ていた 
証明で しょう。 

さて， 朝鮮へ 渡った Gun  Val セ イノ ベーです 
が， 1 月 号で も 書いた ように 20mm^i の 発射 ガ 
スが 'エンジンに 吸入され る ことによ る ト ラブ 
ル か  1 目次ぎ， 51-2861 は T-160  4 門 斉射に よ 
る フレームアウトを 起こして 黄海に 墜落して 
いるそう です (ハ。 イ ロットは 脱出)。 また， 2 
機の F-86F-2(51-2836 と- 2868) は ミ グの 23 
に よって ダメ ージ を 受けつつ 生還 したと 


言 織され ています。 さらに 51-2803 は 1953 年 
4 月 30 日， 夕ービン 故障に よる フレーム アウ 
卜 で 黄海に 墜落して パイ ロット は ベイ ル アウ 
卜 しています が： このと きの ノ、。 イ ロットは 口 
ニー R. ムーア 大尉です。 1 月 号の 最初の 写真 
の， 今回 記事の 発端と なった F-86F-15/51- 
12972 の 機上で ポーズを と ってい る エースが そ 
の 人です が， 同じ 部隊に F-86F-2/-15 の 双方 
が' いた ことの 証明で もあります。 ちなみに， 

1 月 号の 写真 ❹ （F-86F-2/51-2836) の キヤ 
ノビ ー フレームには， よく 見たら ちゃんと 
「CAPT.Lonnie  R.Moorej と 記入して ありま 
した。 

と ころで 機体の 完成 時には 6-3 ウイ ング であ 
ったと 先に 書き ま したが'， 戦闘に よる 損 f 碁修 
理 等の 目的で F-2 用の 6-3 ウイ ング 改修 キット 
も 当然， 朝鮮の 前線へ 送 られ ている でしょう 
から， F-86F-15/51-12972 が 大型 フイ レット 
付きの 翼を 持って いた こととは 矛盾 しないと 
思います。 なお， 1 月 号に 掲載した 以外で 朝 
鮮 における F-86F-2 の 写真は ないかと 捜した 
ところ， フランスの OUEST  FRANCE} 土から 
出て いる 『North  American  F-86  Sabre』 に 
着陸 体勢の- 2836 が， ま た 航空 フ ァン •イ ラス 
トレイ テッ ド No.27 『朝鮮戦争 航?^ の P.45 
に 編隊 離 塗 中の- 2836/-2867 か 載って いまし 
た。 後者には 「4F1W の F-86E」 との 写真 説明 
が 付し 、てい ま すが， ナン ノ ベー 以外に も 大型の^ 
ロ パネルから F-86F-2 と 確認で き ます。 

さて， 残った 6 機の F-86F-2 が 1953 年 6 月 
に 本国へ 帰還した あと， 本国に いた 残り 2 機 
を 含む 大半の F-86F-2 は訓繼 P 隊へ 回された 
よう です が， 1957 年初 頭には マク レ ラン 基地 
に 送 られて 20mmm 娜 包を 降ろすな どの 改修を 
受けてから コロ ラ ド ANG/120FIS に 配属され 
ました。 ここで これらの 機体は ア クロ チーム 
「ミ ニット メン」 の 使用 機と して 2 年間: ['舌 躍 
したわけ です が'， 従来 ほとんどの 航空 書籍に 
おいて ミニ ッ トメ ンの 機体は F-86E とされて 
きました。 そこで あらため てこの チームの 機 
体を 細かく 観察 するとなる ほど， 片側 2P1 の 
砲口を 塞いだ あとな どが はっきり と 認められ 
主翼 前 縁には スラット も 見られます。 前 縁付 
け 根の 位置 や 前 縁の カーブな どから F-86F-40 
規格の 主翼と 思われ WARBIRD  TECH シリ 
ーズの Vol.3 『F-86』 には 「スラ ッ ト 付き 6 - 3 
ウイン グで翼 端 延長 型に 改修」 と 書いて あり 
ました。 ところが； 飛行 中の ミ ニット メン編 
隊の 写真を 見る と 翼 型は 明らかな 6-3 ウイ ング 
で スラット も 付いてい るのに 翼 端が' 長くない 
のです。 つまり， この ア クロ チームが 使用し 
た F-86F-2 改修 機は 先に 示 した 図 （D) の 主 
翼， すなわち カナ デイ アン •セイ バー Mk.6 が 
使用して いるのと 同様な 翼を 付けて いる こと 
になります。 さらに 細かく 見る と， 改イ I 篆 によ 
って 主翼 付け根の コーナー フイ レッ ト その も 
の も 撤去され ている ことか^^り ました。 し 
たが •って， この 翼は 厳密には 図 （D) とも 異な 
る， この ア クロ チーム 機 独自の タイプで ある 
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と 言え ましよう。 F-86F-2 という 飛行 槪最 
後の 最後まで 興味を 抱かせて くれる， 本当に 
おもしろい ハチ ロク です。 以上 説明の 根拠と 
なる 写真は 『航空 フ ァン •イラスト レイ テッド』 
No.2 の P.3a 『WARBIRD  TECHj  Vol.3 の 
P.84, 『WARBIRD  TODAY  SERIESjNo. 
3 の P.24,  FNA  F-86  SABRE/CROWOOD 
AVIATION  SERIES』 の P.86 などに 載って 
います 力 气 ア クロ チームの ミ ニット メンガ^ 吏 
用し た 機体は 次の とおりになります。 
•F-86F-2  :  51-2826/-2855/-2867/-2868 
/-2884/-2900 

なお， 上記の CROWOOD  Press  Ltdt 土の 
『F-86』P.87 に 載って いる F-86F-3CO 写真 2 
枚は， 数多く ある “ ハチ ロク 本” の 中で も お 
そらく 初めての もので しよう。 高価な 本です 
が， ハチ ロク. ファンは $ 色 対に 持って いなけ 
れ ばなら な I ゝ 書籍 だ と 思います。 


さて， 1 月 号の F-86F-15/51-12972 「巨大 
フイ レット」 から はじまって F-86F-2 の 歴史 
に 至る ま で 話が 大きく 広がっ てし まいました。 
F-86F-15 はたった 7 機し かない レアな グノ い- 
プで すが (51-12970 〜 1297 6)， 手持ちの 写真 
チェック により 「976」 だけは 見つかり ました 
(航空 フアン •イ ラス トレイ テツ ド No.27 の ^ 朝 
鮮 戦争 航空 1 の P.41， 『世界の 傑作 機 （旧)』 
No. 390 P.14)。 

この 機体は 通常 タイプの フイ レッ ト 付きで 
したが， 他に も F-86F-2 タイプの フイ レット 
を 付けた 機体が あるの かどう か 依然 不明の ま 
まではあります。 なお， ついでに 調べた 結果 
として， F-86F-25/-30 から 改造され た空自 
の RF-86PC は 弾倉は なし 、ものの コーラ'- フイ 
レッ トは 付いて おり （-40 と 同じ パーツを 使う 
の だから 当然 か)， 関 砲を 装備す る オー 
スト ラリ アの コモン ウェルス CA-27 も 通常 夕 


イブの コーナー フイ レット 付きでした。 ほか， 
カナ デイ アン • セイ バー Mk.6 では， 西独 空軍 
が一^の 機体で 射出 座席を マー チン ベイ カー 
Mk.5 に換 装して おり， シート ヘッドとの クリ 
ア ランスを 確保す る 目的で キャ ノビ ー前 剖 J を 
オーブン 時に ガイ ドレール によって 持ち上げ 
る 方式を とっていたり， その 機体を イラン 経 
由で 購入した パキスタン 空軍 機 や， 同じく  Mk. 
5 シート を 一部の 機体に 使用 して 同様の 機構を 
採用した ノルウェー 空軍の F-86F など， 調べ 
れ (濃 周べ る ほど いろいろな‘ 清 報 か * '出て く る ハ 
チロ ク 鎌は， 本当に 奥が 深いと 思います。 

以上， 本誌 1 月 号 記事に 関連した お 手紙へ 
の 返事を 記事 という かたち で 書 力せ ていた だ 
きました 力气 今後と も 幸 田 様は じめ ハチ ロク 
研究家の 方々 からより 多く の 情報を 提供いた 
だける と 幸いです。 


139 


Photo :  LOCKHEED  MARTIN 


l  ロッキー ド •マー チンは 2 月から， X-35B による ホバ ーピッ ト 試験を 開始 
した。 ホバ ーピッ ト 試験は， 初飛行に 向けた 最初の 段階で， エンジン や 軸 駆 
動 式の リフト フアンを 回して， 問題点を 洗い出す 作業 だ。 写真では リフト フ 
アンの ドアが 開いて， 排気 ノズル も 下を 向いて おり， STOVL  (短 S 巨 離 離壁垂 
直 着陸) 状態に なって いる。 X-35B は X-35A からの 改造で， その 点は 垂直 尾翼 
の機番 「301」 から も 分かる。 機番の 後ろは スカンク マーク。 


g?°TTH°E  織 g 


海外 写真;: ユース 解説: 石 川 潤 一 

グ^  Text :  Junichi  Ishikawa 


■4  メ リー ラン ド 州 NAS/、 。タク セン ト リバー 上 
空を 飛行す る， 米独 共同 開発の X-31MI 魏 
後部 胴体に 記入され ている ように， VECTOR (ベ 
ク タリ ング超 短距離 離着陸/操縦/テイ ルレ 
ス 運用 研究） のために 運用を 再開した もので， 
2 月 24 日に パタク セン ト リバ ーへ 飛来， 同 基 
± 也の N  AWC-AD  (海軍 航空 戦 センタ ーM 空 機 部 
門） で EST0L などの 試験を 行なう。 


Photos  :  USAF 


Photo :  BOEING 


【左 2 枚】 韓国に おける F-16。 上は 8FW/35FS 
の F-16C  (86-0309) で， パイロットは 35FS が 
放出す る 余剰 機を 受け取る モンタナ ANG 120 
FW/186FS の 所属。 2 月 27 日に クンサン （群 山） 
から 11 機が フェリー された。 下は 7AF の“ バディ 
ウイング’ 計画に ともない， 54FW/36FS と 共同 
訓練を 行なう 韓国 空軍 第 1 5® 闘 飛行隊の F-1 6 
D  (0奶)。 

I ボーイ ングが 1 2 月から F-1 5ET 試験を 続けて 
いる， ノースロップ •グ ラマン/ラファエル. 
ライ ト ニン グ II ター ゲティング ポッ ド。 


Photo :  BOEING 


Photo :  ITAR-TASS 


卜  KNAAPO (コム ソモ ルス ク* 
オン. アム ー ノレ 航空 » 造 共同 
体） の デモ カラーに 身を 包んだ 
Su-33 社 戦闘 槪 


✓ こちらは 同じ スホーイ 戦 M 
機の 生産 工場で も， イルク ーツ 
ク 国営 航空機 工場 （第 39 工場)。 
ここ は SU-27UB や Su-30 な どの 
複座機を 製造して いる。 前述の 
KNAAPO  (第 1 26 工場） は Su-27/ 
-33/-35 な どの 単座機の 生産を 
斗〒 なって いる。 

i 1 月 27 日， シベリアの オム 
スク 空港で 不時着 事故を 起こし 
た An-70  2 号 機 0 


Photo :  ITAR-  TASS  Photo :  ITAR-  TASS 


Photo :  SIKORSKY 


T  マサ チュ ー セツ ツ州 ハンス 


コ ム 空軍基地に 着陸し た 552 
ACW/966ACCS  の  E  -3B  (75- 
0557/21 207)。 空軍では ブロック 
20/25 の E-3B/C を ブロ ック 30/ 
35 に 改修す る 作業を $ 売 けて いる 
が， 本 機は 最後の 改修 機 0 
【右上】 RAMP (偵察 アビ オ ニク 
ス^ It 生 向上 計画） に ともなう 
改 を 受けた U-2S のコ クピッ 
卜。 2 基の 大型 多 機能 ディ スプ 
レイが 目を 引く が， 空軍では 31 
機の U-2S に 同様の 改修を 施す。 
■4  RAH-66A コマン チの 2 号 機 
(手前） は， 3 月 2 日に フロリ 
ダの フォー ト •  ローダー デイル 
で 開かれる AUSA  (米陸軍 協会） 
の 冬季 シ ンポ ジウム に 出品され 
る ことに なった。 
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Photo :  BOEING 


Photo  :  BOEING 


t  3 月 2 日， ウイ チタの BAS  (ボーイング •エア プレーン •サー 
ビ シズ）  社では DHL 向けの B.757-236F  1 号 機 (G-BIKA/221 72) 
の 口ール アウ ト 式典を 実施した。 本 機は 元 BA の 旅客 型で， ス ペシ 
ャル •フレイ ターに 改造 後，  2 月 15 日に 初飛行1 した。 

I  ヨーロッパの レジ ャー 会社 エア 2000 は， B. 757-200 を 8 機購 
入す る。 パステルカラーの カラー リングは カラフル だ。 


t  ドイツの ハ パク ロイ ド 航空は 2 月 26 日， 5 峨めの ポー イング 
機に 当たる B •  737-8K5 を 受領した。 写真は ボーイ ング フィ ールド 
で 3 機 同時に 納入され ると ころで， 手前から D-AHFK  D-AHFZ, 
D-AHFY の 鼠 

I  メキシコの ア ステ カ 航空が 2 機 発注 した B . 737-700。 ア ステ 
力は メキシコで 初めての NG737 カス ト マー となる。 


Photo  :  BOEING 


卜 3 月 1 日， テキサス 州 ダイ エス 空軍基地に 着陸す る NASA 
の B.747-123(N906N/ 2010 7)。 パー 厶 デイルで 機体 改修を 終 
えた コロンビアを， ケネディ 宇宙 センター へ フェリー する 途 
中で ダイ エスに 立ち寄った もので， STS-98 ミ ッシ ヨンを 終 
え， エドワーズに 着陸した アト ランデ ィス も 同じ 日， 元 日航 
の B.747SR-46  (N911 NA/ 2078 1) でフ ヱ リー された。 

✓ 12 月 5 日， スポポ ドウ ヌイ 宇宙基地から イスラエルの エ 
ロス A 1 彳 爵 星を ネ 了ち 上げた， スター ル ト 1 ロケット ランチャ 
一。 形状から も 分かる ように， RS-12M(SS-25)ICBM を 衛星 
打ち上げ 用 に 転用 した 4 〜 5 段 式の 固体 ロケット だ。 

I  ノー  フォ ーク 海軍 工廠で 半年に わた る PI  A 改修 を 受ける た 
め， ノーフォーク 港とは 川 を 挟んで 対# に 当たる ポーツマス 
へ 曳航され る CVN-73 ジョージ •ワシントン。 手前は 博物館に 
なって いる 戦艦 BB-64 ウイスコンシン。 


Photo  :  U.S.NAVY 


豪華 2 本立て 習 —— — 


GW に 見る エア シヨ • 


フ □リダ 満喫！ 

ここでし か 見られない 空と 海の ショ- 


ブ ル  _ 


G.W. を 満喫！ 
■■エンジェルスの シヨ- 


續 を 

◎アメリカ 最大 級の 軍港を 誇る 街、 ノーフォークでの ショ ー！ 

◎エア ショーの 後は 軍港 クルーズを 満喫し ます。 

◎ワ シン トンの 自由 行動では オプションで スミソニアン 航空 博物館 や 
ポール E ガーバー ファシリティ ーを 見学。 


フロリダ •エアー & シー シヨー と 
ケネディ 宇宙 センター 7 日 壇 

239,000円 


エアー & シー シヨ ー 
サンダ-パーズと 


◎迫力の エアー &シ_ 

今年は サンダー パーズと 
スノー パーズの 競演 
◎スペース シャ ト ル 打ち上げで 有名な ケネディ 宇宙 センター 見学。 
◎オーランドの 自由 行動では オプションで ディズニー ワールド など 楽しめます。 
◎フォ ー ト ロ ー ダ ー デ ー ルの 宿泊は ビ ー チ 沿いの シェラ トン。 

リゾー ト 気分 も 満喫！ 


♦旅行 期 間： 平成 13 年 4 月 27 日 （金）〜 5 月 3 日 （木） 7 日間 
♦航空会社： ユナイテッド航空 

♦利 用 ホテル： ノーフォーク/コン フォー ト スイ ー ト グリーン ブ ライア 
ワシントン/クオリティ ホテル & スイ ーツ ダウンタウン 
♦添 乗 員： 同行し ます。 

♦食事 条件： 無し 
♦最小 催 行人 員： 15 名 
♦一人部屋 追加料金: 36,000円 


♦旅行 期 間： 平成 13 年 5 月 2 日 （水）〜 5 月 8 日 （火） 7 日間 
♦航空会社： デルタ 航空 

♦利用 ホテル： オーランド/コン フォー ト イン •レイク ブエ ナビ スタ 

フォー ト ローダー デー ル/シェラトン， ヤンキー ト レーダー ビーチ リゾート 
♦添 乗 員： 同行し ます。 

♦食事 条 件： 朝食 4 回 （5/3 〜 5/6 の 4 回） 

♦最小 催 行人 員： 10 名 
♦一人部屋 追加料金: 39,000円 


月日 

都市 名 

時間 

交通 

日 程 

① 

成 田 空港 

12:15 

成 田 空港 集合。 

4/27 

成 田 

14:15 

UA884 

空路、 シカゴへ。 

(金） 

シカゴ 

11:35 

i 

着 後、 乗り換え。 

シカゴ 

13:10 

UA1028 

空路、 ノーフ ォークへ。 

ノーフォーク 

16:10 

i 

着 後、 ホテルへ。 

ノーフォーク 泊 

② 

4/28 

(土） 

ノーフォーク 

終日 

専用車 

NS  ノーフォーク エア シヨ ー見 学。 

ノーフォーク 泊 

③ 

4/29 

(日） 

ノーフォーク 

終日 

専用車 

NS  ノーフォーク エア シヨー 見学。 

ノーフォーク 泊 

④ 

4/30 

ノーフォーク 

午後 

専用車 

陸軍 輸送機 博物館 見学と 
ノーフォーク 軍港 クルーズ 

(月） 

19:20 

UA7610 

空路、 ワ シン ト ン へ。 

ワ シン トン 

20:15 

1 

着 後、 ホテルへ。 

ワ シン トン泊 

⑤ 

5/1 

(火） 

ワ シン トン 

終日 

自由 行動。 

OP: ① ワシントン 市内観光と スミソニアン 
航空 宇宙 博物館 見学。 16,000円 
② ポール E ガー パー ファシリテイー 
見学。 16,000円 

ワシントン 泊 

⑥ 

ワ シン トン 

11:00 

UA615 

空路、 シカゴへ。 

5/2 

シカゴ 

11:53 

1 

着 後、 乗り換え。 

(水） 

シカゴ 

13:15 

UA883 

i 

空路、 成 田へ。 

機内 泊 

⑦ 

5/3 

(木） 

成 田 

16:15 

1 

着。  1 

月日 

都市 名 

時間 

交通 

日 程 

① 

5/2 

(水） 

成 田 空港 
成 田 

アト ランタ 
アト ランタ 
オーランド 

14:05 

16:05 

15:35 

17:50 

19:29 

DL56 

i 

DL1675 

1 

専用車 

成 田 空港 集合。 

空路 デルタ 航空で アト ランタへ。 

清 後、 乗り換え。 

空路 デルタ 航空で オーランドへ。 

籀 後、 ホテルへ。 

オーランド 泊 

② 

5/3 

(木） 

オーランド 

終日 

自由 行動 

OP: ディズニー ワールド 1 日 券/ 6,500円 
OP: ユニバーサル スタジオ 1 日 券/ 6,500円 
オーランド 泊 

③ 

5/4 

(金） 

オーランド 

フォー ト □- ダーデール 

朝 

夕刻 

専用車 

ケネディ 宇宙 センター 見学。 

フォ ー ト ロ ー ダ ー デ ー ルへ。 

フォ ー ト ロ ー ダ ー デ ー ル 泊 

④ 

5/5 

(土） 

フォ- 卜 □••ダ-デ-ル 

終日 

徒歩 

終日 【AIR&SEA  SHOW】 見学 

フォー ト □ー ダー デ ー ル 泊 

⑤ 

5/6 

(日） 

フ ォート □•ダ-デ-ル 

終日 

徒歩 

終日 【A 旧 &SEA  SHOW】 見学 
※ご 希望が あれば OP で キー ウェス ト 終 
日 観光 ツアー もで きます （料金は ご 相 
談 下さい ） 〇 

フォー ト □ー ダー デー ル 泊 

⑧ 

5/7 

(月） 

フォ- 卜 0- ダ-デ-ル 
フォ _ 卜 0 — ダー デ ー ル 
アト ランタ 
アト ランタ 

早朝 

06:40 

08:35 

10:05 

専用車 

DL1565 

i 

DL55 

； 

ホテル 発、 空港へ。 

空路 デルタ 航空で アト ランタへ。 

瀋後 、乗り換え。 

空路 デルタ 航空で 成 田へ。 

機内 泊 

⑦ 

5/8 

(火） 

成 田 

13:05 

1 

着 。 

■足早い •融⑽ I 巧 ヨ -ツ ア 

B  6/1 (金） NAS ファロン 6 日間 149,000円  ^ 

m  7/20  (金） デイトンと 航空 博物館 6 日間 249,000円 
07/27( 金） NAS リムー ア 6 日間 269,000円 _ 

1 7/26  (木） エア タト ウー 6/7 日間 299,000 〜 31 9, 000円 
8/15  (月） モスクワ 6 日間 259,000円 
(8 日間 観光 付き 299,000 円） 


•サンダ- ノ 

■  •ブル-エンジェル: 


5/1 8  (金) アンド リユ ■ス AFB6 日間 


•サンダー パーズを 見る！ 1 69,000円 


5/25  (金） NAS パタク セント リバー 6 日間 


•ブルー エンジェルスを 見る！ 1 64,000円 

いずれも アメリカ • ワシン ドノ DC 近郊の 米軍 基地。 

エア ショー 見学に ワ シン トン での 自由 行動が ついた 才 トクな 日程です。 

日程 ♦金曜 午後 成 田を 出発、 日付変更線を 越え 同日 夕刻、 ワ シン ト ン到 
着。 その後 基地 近くの ホテルに 移動し、 土 •日 2 日間 ショーを 満喫。 翌月 
曜は オプショナルツアーで ① スミソニアン 航空 宇宙 博物館と ワ シン ト ン 
市内観光、 ② ポール E ガー パー ファシリティー を 企画。 火曜 午前、 ワシ 
ントン を 出発し 水曜 午後 成 田 到着。 


ご 希望の ツアーの パンフレットを ご 送付し ます。 ご 請求 下さい 


主催 


tel.03-5550-1 066 または 1 067 

I 東京都 中央 区 築地 2-5-3  fax.03-5550-1065 

-般 旅行 業務 取扱 主任者 /j  1 1  口滋道 国土 交通 大臣 登録 旅行 業 第 9 1 号 （社団法人： 


^£3 読売 旅行 

〒 1 04-8420 東京都 中央 区 築地: 

—船 旆; r 笙路取 奶 主佯老 /1 1 1 门滋 道围 - 


日本 旅行 業 協会 正会員） 


担当： 航空 デスク 


http://www.yomiun-ryokou.co.ip 


直接 ご 来店いた だく 際は、 事前に お 電話で 時間を ご 予約 下さい。 


卜 3 月 2 日， 横 田の R/W36 に 着陸す る 
AFSOC  16S0W ハ 6S0S の  AC-130H  “Bad 
Company”  (69-6570/4344)〇 韓国の オー サ 
ン 基地へ 向かう 途中， 横 田に 立ち寄った も 
ので， 2 時間 弱の ス テイで 離 壁して いった。 
AC-1 30H が 横 田へ 飛来す るのは じつに 1 祥 
ぶりで， 88 年 当時と 比較して アンテナの 増 
設が 目立つ。 中で も 乗降 ドアの 上に エラの 
ように 突き出た アンテナは， AC-130U/MC 
-1 30H には 最初から 搭載され ている レ イセオ 
ン ALQ-172  (V)  CMS (カ ウン ター メジャー • 
システム） の もの。 写真では 見に くいが， 
尾部に も ALQ-1 72 の 円盤 形 アンテナが 追加 
されて いる。 エラの 追加に より， スぺ クタ 
一の マークは かなり 上に 描かれる よう にな 


つた〇 


Photo :  Toshiaki  Nakagawa 


Photos :  Satoru  Kuba 


卜 2 月 20 日， 嘉手納 の R/W05L を 離陸す る 
55WG/24RS の RC-135S コブラ ポール 3  (61 
-2662)。 前々 日に イン ド洋の ディエゴ ガル 
シアから 飛来した もので， この 日， 本国へ 
戻った よう だ。 この 機体は 1 月 10 日に 嘉手 
納へ 飛来， 翌 1 1 日 に ディ エゴ ガルシアへ 向か 
った もので， インドが 1 月 17 日に 実施した 
アグ ニ II 弾道 ミ サイ ルの 発射 試験を 監視し 
た 模様 0 その後， 1 力 月 も ディ エゴ ガル シ 
アに 展開した のは， パキスタンが 対抗して 
ミ サイル 実験を 行な うこと を 警戒し たから 
だろう。 小 写真は 14 日に 飛来， 16 日に ディ 
エ ゴガ ルシアへ 向かっ た 支援 機 TC-1 35  (62 
-41 33) で， 機材， 人員を 載せて その 日のう 
ちに 嘉手納 へ とんぼ 返り， 翌 17 日に 本国へ 
戻った。 


: 


Photos  :  Kiyotaka  Akiba 


卜  2 月 19 日， 横 田の R/W36 に 着陸す る 62 
AW の C-17A(99-0062/P62)。 文字の シャド 
— など 特別な 塗装 もない が， 62AW の 司令 機 
の 可能性 も ある。 左の 小 写真は 機首に 描か 
れた マークの クローズアップで， ヒマラヤ 
を バックに 飛ぶ C-4 错 i 送 機の イラストと， 
rCHINA-BURMA-INDIAj 「APRIL  1942- 
NOVEMBER  1945」 「FLYING  THE  HUMP」 
の 文字が 記入され ている。 これは， 第二次 
大戦 中， 中国へ 物資を 空輸す るた めに 行な 
われた， 危険な ヒマラヤ 越え 飛行を 記念す 
る マーク。 多くの 犠牲者を 出した この イ乍戦 
は， 魔の 山と 化した ヒマラヤを ハン プ (こぶ） 
に 例え， オーバー •ザ •ハンフ。 作戦と 呼ばれ 
た。 右の 小 写真は 2 月 27 日に 撮影され た 437 
AW の C-17A  (97-0048) で， 尾翼に  r CHAR- 
LEST0N」 と 基地 名が 追* 卩 されて いる。 
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■4  2 月 15 日， 岩 国を 雛 幸す る VMFA(AW) 

-533 の F/A-18D(BM01/164866)。 4 月 号 P. 
1 44 で 紹介し た 機体 だが， モデッ クスを 「40 1 」 
から 「01」 に 変更して いる。 このほか， BM 
404  (164872) が BM04 になった が， 2 月 23 
日に BM04 が 厚木に 飛来し た 際の 僚機は， 
BM406  (160437) のま まだった。 フィンチ 
ップの 「BM401」 も 「 BMOIj に 変更され て 
おり， 白 シャドー 付き。 なお， 4 月 号 P.145 
で 姉妹 飛行隊 VMFA-212 の F/A-18C を 
WD000 〜 1 3 の 1 纖 態勢 か？ と 書いた が， 
現時点で WD08/09/1 3 は 存在せ ず， 1 ■態勢 
である ことが 分かった。 


■4  2 月 10 日， 厚木の R/W19 に 着陸す る 

VAQ-136 の EA-6B  (NF500/1 60707)。 新し 
く 塗り 直した VAQ-136 の CAG 機 だが， 以前 
の 塗装では 尾翼 端の フッ ト ボール • アン テ 
ナの ところまで 塗られて いたのに 対し， 今 
回は 一b 刀 塗装され て おらず， 尾翼 側面に あ 
る バン ド 1/2 アンテナの 部分 も 塗り 残され 
ている。 アンテナ 部分を 指定 以外 <7) 塗料で 
塗る こと で どのよう な 影響が 出る のかは 明 
ら かでは ない が， 少 々はしゃぎ 過ぎの 感が 
ある CAG-5 マー キングが， これを 機に もう 
少し センスの いい ものに なれば と 考える の 
は 筆者 だけだろう か？ 


■4  2 月 9 日， 厚木の R/W01 で タッチ アン 

ド ゴーを 行なう VS-21 の S-3B060573)。 完 
全な ノー マーク だが 元は NF704 で， 4 日 後の 
13 日に 厚木を 離れた。 これに 先駆け， 7 日 
には 補充の# 711 (160572) が 飛来して お 
り， 交替で 帰国した のだろう。 なお， 主翼 
下の 増槽に ドラゴンの マークと 「VS-29」 の 
文字が 記入され ている が， おそらく 補充 機 
が 搭載して きた ものだろう。 Bu.No.1 60572 
は 最近まで， VS-29 に 所属して いた ことが 確 
認 されて おり， 本 機が この タンクを 付けて 
帰国， NAS ノース アイ ラン ドで VS-29 に 返却 
する のか も しれない。 


—  2 月 16 日， 嘉手納 の R/W05L を 離 壁す る 

VQ-1 の EP-3E  (PR36/1 56528)。 このと こ 
ろ， 嘉手納 における VQ-1 といえば PR32 の EP 
-3E と PR01 の UP-3A く らいだった が， 久 々に 
PR36 が 姿を 見せた。 しかし， 嘉手納 への 展 
開ではなかった ようで， 1 時間 ほどの ステ 
イて_ していった。 ワシントン 州 ウィ ド 
ビー アイ ラン ドに 司令部を 置く  VQ-1 は， 三 
沢に 分遣隊を 派遣 • さらに 嘉手納 や インド 
洋の ディエゴ ガルシア などに 機体を 派遣し 
ている。 エアボーン 直後の 撮影 だが， 前脚 ドア 
が 閉まる と 機番も 読めない 困った 機体 だ。 


Photo :  Masahiro  Terayama/TNI 


Photo :  Toshiyuki  Okamura 


Photo :  Voshiharu  Kuwana 


Photo :  Satoru  Kuba 
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Photo :  Satoru  Kuba 


卜 2 月 28 日， 強風と 豪雨を 突いて 嘉手納 
の  IVW23R  に 着陸す る 93ACW/1 6ACCS<7)E- 
8C(94-0285/19442)。 嘉手納 には 4 月 号 P. 
144 で 紹介した 96-0042 が おり， 本 機 飛来に 
より 2 槪 態勢と なった。 3 月 2 日には キテ 
ィ ホー クが横 須賀を 出港， 西 太平洋 方面へ 
の 3 力 月に およぶ 航海を 行なう 予定 だが， 
前述の よう に オー サンには AC-130H も 展開 
して おり， 空母 空白を 埋める 目的が あるの 
だろう か。 本 機は 元 カン タス 航空の B.707- 
373C で， 92 年に 空軍が E-8 改造 用に 購入し 
た 際 》 67-30054 という 仮の シリアルが 与え 
られ ている。 


Photos :  Hiroaki  Hashimoto 


Photo :  Jun  Matsuki 


卜 2 月 22 日， 嘉手納 の R/W05L を 離陸す る 
55WG/38RS の RC-135U コン バツ ト セン ト 
(64-14849/18789)。 2 月 17 日から 嘉手納 
に 展開， ミッション を 行なって いた 機体で， 
2 月 28 日に 離陸して 以降は 姿が 見えな くな 
った。 嘉手納 の 55WG/82RS には， 尾翼に 球 
形ア ン テナを 装備した RC-1 35W(62-41 39/ 
18479) が 派遣され ていたが （3 月 号 P.144 
參 照)， 2 月 5 日 に 帰国 して おり， 現在は 4 
月 号 P.145 で 紹介した RC-135W  (62-41 25 / 

1 8465) が 展開 している。 なお， 本 機は シリア 
ル 上 C-1 35 シリーズの 最終 号 機に 当たる。 


卜  2 月 26 日， 横 田の R/W36 に 着陸す る 
AFRC  91 6ARW/77ARS の KC-1 35R“Passion 
for  Wings” （58-0038/17783)。 メディ カル 
ミッ シヨ ンの ための リ ーチ 便で， 翌日 夜に 
は 離陸 している。 77ARS の KC-1 35R を 紹介す 
るのは ほぼ 3 年ぶりで， フィン チップには 
緑地に 黄色の ライ ト フライヤー と 「nRST  IN 
FLIGHT」 の 黄 文字は その 時 も あった。 珍し 
いのは ノー ズアー トで， 飛行 帽を かぶった 
女性 ⑺ パィ ロッ ト や 朝鮮戦争での F-86 
と 思しき 機体が， 「Passion  for  Wings」 の 文 
字と と もに 映画の ポスター のよう な 構図で 
描かれて いる。 


4 -  2 月 27 日， 横 田の R/W1 89 に 着陸す る 89 

AW/99AS の C-20B(86-0204/476)。 えひめ 
丸事 故に 関する 協議の ため 滞日 した 米海軍 
作戦 副 部長 ウ イリ アム •ファロ ン 大将の 乗 
機で， 陸軍の C-20E  (87-01 39/497) が 随行 
した。 ファロ ン大将 1 は 3 月 1 日 に 厚木から 
松 山 空港へ 飛び， 愛媛県 知事 や 宇 和 島 水産 
高校の 関係者に 謝罪した が， その 時の 搭乗 
機は 本 機では なく， VR-61 の C-9B“CITY  OF 
EVERETT  (RS605/1 64605) だった。 大将 
座乗 機 だが， 青地に 4 ツ 星の DV プレー トは 
掲げられて いないのは， 来日 目的の 所為 だ 
ろうか。 
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—  2 月 3 日， 横 田の R/W36 に 着陸す る 375 

AW/11AS の C-9A  “City  of  Belleville” （71- 
0878/47536)。 98 年 7 月 号 P.1 09 で 紹介した 
機体 だが， ニックネームの 書体が 変更され 
ている。 375AW の ホーム ベース， スコット 
空軍基地は イ リノ イ 州 南部 《 ミ ズーリ 州 セ 
ント ルイスとは ミ シシッ ピー 川 を 挟んだ 対 
岸， イース ト. セン ト ルイス® 15 にある。 
ベルビルは 基地の 西側， イースト •セン ト 
ルイスとの 間にある 町の 名前 だ。 最近 横 田 
では， 71 -7805 の 姿が 見えない が， 本 機は# 
7805 が 整備 期間 中 だけの ピンチ ヒッ ターだ 
ろう。 


2 月 22 日， 羽田に 駐機 する ベルギー 空 
軍 1 5Wing/21  Smaldeel の A31 0-222  (CA-02 
/367,  ex  9V-STM)。 21 日から 26 日まで， 公 
賓と して 来日 した ベルギーの ギ ー • ベル ホ 
フス タット 首相の 特別機で， 本 機は 日本 初 
飛来 〇 ベル ギー 空軍は 本 機と もう 1 機の A3 
10-222  (CA-01/372,  ex  9V-STN) を 保有 
してし 、るが， CA-01 の 方は 99 年 5 月に フイ リ 
ップ 皇太子の 特別機と して 飛来して いる （99 
年 8 月 号 P.30# 照)。 どちら も 元 シン ガ ポー 
リ 空 機で，  カラー リング も 同じ だが， 乗 
降 ドアの 後ろに ある マー •ク （小 写真） が 小 
さく なって いる。 


-►  2 月 5 日， 羽田の V-1 スポツ トに 駐 機す 

るイ ー スタ ン スカイ ズ / サウジ •オゲ _ ルネ 土 
の B.777-2AN  ER  (VP-BRH/29953)。 この 
日から 7 日 ま で 滞在した レバ ノ ン 共和] 国の 
ラフ ィー ク •ハリー リ 首相の 特別機と して 
チャー ターされ た 機体で， 英領 バミューダ 
国籍て 登録され ている。 しかし， 実際は サ 
ウジ アラ ビアの 企業が 99 年 10 月に 購入した 
もので， カラー リングは 金と 濃い 緣 紺の 
ス ト ライプ だ。 本 機は 99 年 9 月 22 日に エバ 
レツ ト エ場を ロール アウ ト， 10 月 11 日に 初 飛 
行， 同月 22 日に サウジ •オ ゲール 社へ 引き 
渡されて いる。 


-►  2 月 5 日， 羽田の V-2 スポッ トに 駐 機す 

る ユーゴスラビア 政府の ファルコン 50  (YU 
-BNA/43,  ex  7210 2)。 この 日から 翌 6 日 ま 
で， 外務省 賓客と して 来日した ゴラン •ス 
ビラ ノ ビッチ. ユーゴスラビア 外相の 特別 
機で， 翌日， 北京へ 向け 出発した。 ユーゴ 
スラ ビア 政府は ファルコン 50  2 槪リ アジ 
エッ ト 25 を 4 機 保有して いるが， その 来日 
は 珍しい。 ユーゴは 最近まで 内戦 状態に あ 
つたた め， 外相の 訪日 も ほぼ 10 年ぶり。 力 
ラー リングは 国旗と 同じ 青， 白， 赤の スト 
ライ プ で， 乗降 ドアの 前には 国 章の 双頭の 
鷲の 紋章が 赤で 描かれて いる。 


Photo :  Hisao  Netsu 


Photos :  hiroaKi  Hashimoto 


Photo :  Masahiro  Noguchi 


Photo :  Masahiro  Noguchi 
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—  2 月 18 日， 名 古屋へ 飛来した MIAT モン 

コリ 嘯 空の B.727-281 アドバンス （JU-1037/ 
20573,  ex  MT-1037,  HL7352,  JA8344)。 
政府の 招待で 2 月 13 日から 18 日まで 来日し 
た モンゴルの ナン バリ ン • エン フ バヤル 首 
相の 特別機で， 往路は A31 0-304 で 羽田へ 到 
着， 帰路は 本 機で 名 古屋を 出発した。 東京 
からは 17 日 に 新幹線で 岐阜 羽 島まで 移動， 
その後， 18 日まで 岐阜， 愛知の 編殳を 視察 
した。 この 機体は， 全日空と 大韓 航空で 使 
用され た， 日本で も 馴染み 深い 機体 だが， 
「JU」 レジに 変更され てからは 名 古屋初 飛 
来 だ。 


4 -  2 月 19 日， 関空を タキ シングす るアシ 

アナ 航空の  B.777-28EER(HL7596/28681)。 
本 機は 2 月 1 5 日に ボーイ ング フィ ー ルドで 
引き渡され たばかり の， アシ アナ 初の B.777 
-200ER で， フヱ リー 途中に 関空へ 立ち寄っ 
たものと 思われる。 アシ アナでは 本 機と も 
う 1 機の B.777-28EER  (HL7597/28686) 

を ILFC から リースす る 予定で， さらに 2002 
年 4 月 には B.777-208ER  (28685) を 受領す 
る ことに なって いる。 エンジンは 3 機と も 
PW 4090 。写真で も， 90 万 M 級 ビッグ フアン. 
エンジンの 巨大 さがよ く 分かる。 


Photo :  Yasushi  Kubota 


卜  3 月 4 日， 関空に 駐機 する ポレット • 
フライ ト 社の  An-124-100  (RA- 82075 / 
977305345 9147) 〇 重量 1 00t もの スチール パ 
イプを ロシアに 空輸す るた め 飛来した もの 
だが， An-124 の ペイ ロードは 120t も あるた 
め， 肯巨力 的には 充分 だ。 ロシアの ボロネジ 
に 本社を 置く ポレット • アピア コンパ ニア 
(POT) は 6 機の An-1 24-1 00 を 保有 して お 
り， 本 機は 最近まで モスクワの アト ラン ト 
- ソユーズ 航空 (AYZ) に リースされ ていた 
よう だ。 カラーリングは 白と 青が 基本で， 
機首は グレイ 前 胴 側面の ロゴ マークは 赤。 


卜 2 月 15 日， 成 田の R/W16 を 離 壁す るブ 
リ ティ ッシュ •アジア •エア ウェイズの B.747 
-436  (G-BNLI/ 2405 1)。 ワー ルド •イ メー 
ジの “Benyhone  Tartan” と 呼ばれる 夕一 夕 
ン チェック を 垂直 尾翼に 描いた 機体 だが， 
プリティ ッシュ • アジアでの 飛来は これが 
初めて だ。 ブリ ティッシュ •アジアの B.747 
-436 で， 同様の 新 カラー リングを 施した 機 
体は すでに 2 機が 成 田へ 姿を 見せて いる。 
しかし， いずれも チ ェルシ ー •口 ー ズの垂 
直 尾翼で， 夕ー タン 柄は これが 初めて。 な 
お， BA 全体で も， 夕ー タン 尾翼の B.747 は 3 
機の み 0 
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-► 1 月 28 日， 仙 台の R/W27 を 離 堅 台北 
へ 向かう マンダリン 航空の B.737-809  (B- 
16802/28236)〇 1 月 16 日に 受領した ばかり 
の 新造 機で， 21 日から 台北 イ山台 間を 臨時 便 
で m 主復 運航した。 至 y 着が 日没後の ため， 
それまでの 便は 撮影 困難だった が， 27 日の 
至 IJ 着 便が 大雪の ため 遅れ， 翌日， 初めて 日 
中に 撮影す る こと がで きた。 なお， 2 月 6 
日 には 別の B.737-809  (B-1 6803/30664) 
が 熊 本へ 飛来して いる。 この 2 機は ILFC か 
らの リース 機で， 3 機 目 （B-1 6805/30636) 
も 近く 受領 予定 （ほかに 中華 航空から 2 機 
を リース 中)。 


■4  2 月 28 日， 成 田に 駐機 する ハイ エス • 

プロ ダク シヨ ン 社の B.737-73T  (N500LS/ 
2905 4)。 ウイング レッ ト 付きの BBJ だが， コ 
—ポ レー ト 機に 興味を 持って いた 方なら， 
同じ レジスターの B.727-31RE  (N500LS/ 
2011 5) を 覚えて いらっしゃる かも しれな 
い。 最近では 97 年 7 月 号で 紹介し たが， 珍 
しい リエン ジン/ウイング レッ ト 改修 型 B2 だ 
っ た。 本 機が この レジを 取得した のは 2000 
年 11 月 17 日で, 旧 N500LS は 2001 年 1 月 25 
日に N505LS と 登録を 変更して いる。 この辺 
が， N ナンバーの やっかいだ が 面白い とこ 
ろ だ。 


■4 1 月 28 日， 名 古屋の R/W34 へ 向け タキ 
シングす る バンコ • キヤ ビタル. イス ノくノ 
社の ガル フ IV(EC-HGH/1021)。 スペインの 
マ ドリ— ド •ベースの 機体で， 前日 飛来し 
たもの。 カラー リングは 黒と グレイで， ナ 
セルに ス ペイ ン 国旗と EU 旗が 描かれて い 
る。 スペインの ビズ ジェット 飛来は 大変 珍 
しく， 本 項 掲載 例は 見当たらなかった。 こ 
の ほか 2 月 上旬， ウイングス •ア クイ ジシ 
ヨン 社の N475QS  (1275), ディ アポー トア 
ビエー シヨン 社の N888LK  (1362)， イーグ 
ル フライ トサー ビス 社の N928SZ(1025) な 
どの G， も 来日した。 


—  2 月 1 6 日， 飛行 試験を 終え 名 古屋の R/ 

W34 に 着陸す る ダイヤ モン ド •エアサービス 
(DAS) の ガル フ 11  (JA8431/141)。 年度 末 
が 近いせ いか， 毎月の ように 搭載 品を 代え 
て 精力 的に 飛行 試験を 続けて いる DAS の G II 
だが， 今回 も CRL  (総務 省 通信 総合 研究所） 
の 試験で， 「SP 旧 ER」 と 書かれた ポッ ドを 搭 
載して いる。 この ポッ ドは 98 年 ごろから 搭 
載 例が あるが， 写真では 見えに く い 右側の， 
下部に 膨 ら みのある ポッド は 今回 初 登場で 
はないだ ろうか？  その後の フライ トでは, 
この ポッ ドは 外されて おり， 確認で きたの 
は 撮影 日の み。 


Photo :  Nobuo  Oyama 


Photo :  Yasuyuki  i anahashi 


Photo :  Yasuyuki  Tanahashi 
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4 -  2 月 5 日， 八 尾の R/W27 に 磨 室した ノ 

エ ビアの ビーチ B200 キング エア （N1 23NA/ 
BB-1734,  to  JA200N)。 12 月 19 日に ア メリ 

力の ノエ ビア •ア ビエ ーシ ヨン •コ ンサル テ 
イング 社が 購入した 機体で， この 日， 仙 台 
経由で フェリー されて きた。 2 月 13 日付で 
国土 交通 省 航空 局に， 登録 記号 JA200N， 所 
有 者 ノエ ビア， 所有 年月日 平成 12 年 12 月 21 
日， 定置 場 枕 崎 飛行場て 新規 登録して いる。 
カラー リングは 白地に 黒と 金の ストライプ 
と シンプルな もので， レジスター はこの 時点 
では 黒 （おそらく  JA200N も 黒だろう）。 


卜 2 月 1 日， 熊 本 空港に 飛来した パイ パ 
一 PA-34-200T セネカ (N3032U/34-79701 
59,  to  JA5432)。 サンノゼから サイパン 経 
由で 熊 本 ま でフ エリー されて き た 機体で， 

2 月 7 日 には エー. シー. エヌ 社が JA5432 
として 定置 場 熊 本 空港で 新 ^ 登録した （所 
有は 昨年 12 月 15 日）。 この 機体は， 熊 本で 遊 
覧 飛行 や 操縦 訓練な どを 行な っ ている 熊 本 
航空 力 3 吏 用す るた めの 機体で， カラー リン 
グは 赤と 茶の スト ライフ。。 なお， ニュ ー • 
パ イノ 、。一社では 日本 向けの PA-34-200T(34 
-7570201) を 製造 中で， 大阪 航空が JA5677 
という レジを 予約して いる。 


卜 2000 年 夏に 続いて 2 機 前 入され たスー 
パー デイ モナ TTC115。 2 月 11 日に 大 利根 飛 
行 場て 撮影され たもので， 手前が JA2845(36  • 
685)， 後方が JA01  DA  (36.670)。 2 機と も 
同じ カラー リ ング で， 色は JA2845 が 青， JA0 
1DA が 赤。 新規 登録 も 2 月 5 日と 同じ 日 だ 
が， 所有者が 異なる ので， 定置 場は JA2845 
が 群馬県 邑 楽君販 倉 町， JA01DA が 北海道 滝 
川 市の たき かわ スカイ パー クと 異なる。 2 
機と も 色と レジを 除けば グライダー 曳航 装 
置を 装備す るな ど そっくりで， ウイング レ 
ット や 脚の ス ピー ド フェアリ ングが 未 装イ簏 
なと ころまで 同じ。 


—  2 月 22 日， 名 古屋の 三菱 重工から 中日 

本 航空の エプロ ンへ 卜ー イ ング される NAL (航 
空 宇宙 技術 研究所） 向けの MH- 2000  (JA21 
ME/1004)。 MH- 2000 は 2000 年 11 月 27 日の 
墜落事故 以来， 飛行 試験が 行なわれて おら 
ず， 本 機 も メイン ローター， テイル ロー タ 
— とも 外さ れた 状態 だ。 これ ま で 何度 力 嘴 
介してい るよう に， 本 機の 計測 機器な どの 
搭載は 中 日本航空が 担当して いる。 本 機が， 
両 社の 間を 行き来し ている という ことから， 
飛行 再開に 備えた M 機器の 地上 試験な ど 
が 着々 と 進んで いるものと， 前向きに 考え 
たい。 
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-►  2 月 25 日， 名 古屋の M スポット で ホ バリ 

ン グ試 験を 行なっ た 警察庁 向けの アグ スタ 
A109K2" ふじ 1 号”  (JA11PC/10038)。 2 月 
9 日付で 警察庁が 所有， 新規 登録した 機体 
で， 定置 場は 静岡県 志 太郡大 井川 町の 静岡 
県警 航空隊 基地 0 組立て は 中 日本航空が 担 
当， この 日が 初 彌 〒となる。 警察 航空隊 用 
の A109 としては， 富 山 県警の A109K2“ つる 
ぎ，， (JA6769/10019) が あるが， 本 機は それ 
に 次ぐ 2 機 目。 日本列島の 中心と も 言う ベ 
き 糸魚 川 - 富士川 中央 構造 線に 沿って， 北と 
南に A1 09 が 配備され る には 何 か 理由が ある 
のだろう か。 


■4  2 月 23 日， 朝日 航洋川 越へ リポー トで 

撮影され た 福岡県 警 向けべ ル 41 2EP  “ とびう 
め 2 号” （JA01FP/36245)。 SAT  (特殊 急襲 
部隊） 向けの 機体の ようで， 機体 そのもの 
は 完成して いるが， これから 機首 下 面に 赤 
外線 カメラ を 装備す るな どの 改修 を さらに 
施して いく。 このほか 年度 内に 配備され る 
警察 用べ ル 412EP と しては， 愛知 県警の SAT 
型 （JA21AP) や 新'; 局 県警の 不審 船 対策 用 J A 
01NP などが ある。 なお， 4 号 号 P.150 で 紹介 
し た JR 東海の BK1 1 7B-2 は JA6684/01 CJ の 
2 機で， JA01CK/02CK というのは 誤り。 


-►  2 月 19 日， 名 古屋の R/W34 へ 向け タキ 

シングす る F-2B(63-8101)。 日 乍 年 5 月 8 日 
に IRAN 入りし， 並行して 暈 産 型に 準じた 改 
修を 受けて いた 機体で， この 日が 初飛行 だ 
った。 量産 改修と いっても， 外見から 判断 
する ことは 難しい。 それ どころ か， 尾部の 
ス ピン シュー ト 基部は 残されて おり， 青/白/ 
赤の テス ト カラー も そのまま。 しかし ファ 
ン には， 迷彩より この 方が うれしい。 飛行 
試験は この 後， 22 日と 23 日に も 行なわれ 
た。 なお， 納入が 遅れて いた F-2A(1 3-8508) 
は， 2 月 23 日に シリアル 変更を しない まま 
三 沢へ 配備され た （P.37 參 照)。 


ィ 2 月 8 日， 岐阜の R/W28 に 着陸す る 飛 
行 開発 実験 団の F-15J(02-8801)。 左右に 2 
発ず つ， 計 4 発の AAM-3 を 搭載して いる 
が， 写真で 見える 左側の 2 発のう ち， 奥の 
方が 若干， シーカー 部が 太く 見える。 印刷 
し た 写真で 判別は 難 しし 、だろう が， 実際に 
太 さ が 異なる と すれば， 5 見 行 型と 発展 型シ 
一力一 の 比較 試験を 行なった とも 考えられ 
る。 なお 岐阜では， 昨年 9 月 29 日に 川 崎 重 
エへ IRAN に 入った E-767(64-3502) が， 作 
業を 終え 2 月 15 日に 飛行 試験を 行なった。 
試験は 19 日と 21 日に も 行なわれ， 3 月 初旬 
に滾 松へ 戻る 0 


Photo :  Masataka  Sato 


Photo :  Vasuyuki  Tanahashi 


Photo :  Yasuyuki  Tanahasm 
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SLAP  SHOT 


第 8 回 

最終 選考 
通過 作品 発表 


「黄昏」 


小 谷哲夫 

• 

MAMIYA  RB67 
360mm 

1/125  f6.3  PKR 

福 岡 空港に 着陸す る L-1 011。 中判 
カメラ て 撮影して いるので 角 軒 象 度 
が 高く 美しい が， 街灯が 大きく 入 
つた 構図が よく ない。 ほんの 数メ 
—卜 M 立 置を 変える だけで 見え 方 
がだいぶ 変わる ので， また チヤ レ 
ンジ して 下さい。 


「Back  View」 

梅村廣 

• 

Nikon  F4E 

ED300mm  F2.8D+TC20E 
1/125  f5.6  RVP 

救助 訓練を 行なう BK117 を， 真後ろから 600mm で 
捉えた 作品。 しかし 肝心な 救助隊 員の 姿が 写つ 
ていない。 隊員 達の 表 清が 捉えられれば， さら 
に 緊迫 感が 伝わる だろう。 


航空 ファン 刚 ■写真] ン テス ト 応募 規定 

月例 航空写真 コンテスト 「Slap  Shot」 では， みなさんからの 御 応募を お待ちし てい 
ます。 単に 航空機 だけでなく， 航空に 関する テーマの 作品なら 何でも 0K/ あなたの 
力作で 力 だめし をして みて はいかが です か？ 応募に 関しては カラー プリン ト， モノ 
クロ プリン ト， スライド フイルムの いずれ か。 デジタル 写真は ピクト ロな ど 印画紙に 
出力 （インク ジェット •プリン トは 不可)。 プリン トでの 広 募は キャビネ 版 以上 4 ツ切 
りまで （トリ ミ ング ，ワイ ド プリン ト 可)。 作品の 返却は 原則と してし ません が， スラ 
イドフ イルムで ご 応募の 方で， マウントに 「返却 希望」 と 明記し， 切手を 貼付した 返 
信用 封筒 （返信 先を 明記の こと） を 同封した 方に 限り 返却し ます 〇^忠 数が 多いた 
め 返却には 多少 時間が かかり ま すので ご了承 下さい)。 

作品の 裏には タイ ト ル， 氏名， 年齢， 住所， 使用した カメラ， レンズ， フイルム， 
撮影 日時と 場所， 撮影 データ （シャッ タースピード， 絞り， 才一卜 の 場合は 八巳モ _ 
ド， 測 光 方法， 補正 値 フイ ルター の 種類な どで きる 限り 詳しく） を 記入した 用紙を 
貼付 （スライド フイルムの 場合は マウントに 記入す るか， 別紙を 同封） する こと。 応 
募 点数に 制限は ありま せんが， 組 写真は 最多で 3 枚 組までと します。 なお 応^ f め 切 
りは 設定して いません が， 原則と して 毎月 20 日 前後が 掲載 月 号の 変更 線と なり ます。 

賞は 毎月 金 賞， 銀 賞， 銅 賞 各 1 名， 佳作 4 名， とし カラーベー ジで 作品を 発表し ま 
す。 また 最終 選考に 残った 作品の 応募者の 氏名を 列記し， 2， 3 作品を さらに 選び， 
毎月 この ページで 作品を 公表し ます。 各 賞と も 厳正な 審査の 結果 * 該当者な しの 場合 
も ありま すので ご了承く ださい。 審査員は ノ j 澡義幸 氏 ほか 本誌で 活躍 中の 航空写真 力 
メラ マンを 予定して います。 

賞金 （賞品） は 金 賞 1 万円， 銀 賞 5 千円， 銅 賞 3 千円と し， 掲載 月 号 表示の 20 日に 
郵送いた します。 佳作は フジ カラーリ バーサ ル フイルム RDPIII  2 本を 進呈。 さらに 年 
間 大賞 者に は 記念品と 特別 企画を 予定 しています。 な お 審査つ いての お 問し 、合わせ， 

同 イ乍品 の 多重 投稿 （入賞 取り消しと なります） は ご 遠慮 願います。 

•あて 先： 〒164-0001 中 野 区 中 野 3-39-2 ㈱文林 堂 「月例 写真 コン テス ト」 係 
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★表示 価格 
は 税込 価格 
です 0 


パイロット 八 ウス 


〒150-0002 東京都 渋 谷 区 渋 谷 
2-3-4 青 光 ビル 2F 
^03-3499-1889 


■詳細は 総合 カタログを こ II 下さい。 総合 カタログは 切手 300円 を 同封し 「バイ ロット ハウス F 係」 へ お申し込み 下さい。 
■航空に 関する 品 300 種を 展示 販売して おります ので ご 来店 も どうぞ。 

■購入 ご 希望の 方は 現金書留で お 申込みく ださい。  I 営業/ 1〇 〜 18 時 


定休日/毎週 木曜日 


航空 無線と 航空 用品の 店 


[•翌 M 孕」 

AX400B  (マランツ） 

世界 最小 • 最轻置 
超 小型 ワイ ド バン ド レシーバー 
•受信 周波数 0.1 〜 1300 MHz 
#800 チャンネル メモリー 
•58(W)X97(H)X24(D)mm 
税込 特価 35,800円 〒 1,000円 


B 

圏 


MVT- 9000  (ユピテル） 

_ 或 レシーバー 
パン ドス コ ー フ^ F 

♦Sf 言 波 数 0.5 〜 2039 MHz 

參 1000 チャンネル メモリ— 

•66  xi55  x  40mm、 41 0g 
標準価^  (秘 Z0  94,500円 
ネ &Z; 梅® 49,800円 〒 1,000円 


■ATC と 航空 無線の 参考書 

管制 方式 基準 . 5,775円 〒 500円 

管制 用語 解説 . 3,570円 〒 500円 

航空 管制 入門 . 3,360円 〒 500円 

航空 用語 辞典 . 3,900円 〒 500円 

ATC カセット . 4,500円 〒 500円 

(日本語 対訳 教本 付〉 

航空 通信 入門 . 2,140円 〒 500円 


ユピテル VT-225 

- ■；  I)、 v エア/ 《ンド 専用の/、 ン 

餃新銳 i ディ 機 第 1 号 

j  春 1〇8 〜 TpMHz、 149.5 〜 
|  169MHz,  222 〜 391  MHz 

參 100 チャンネル メモリ ーオ 
- ト スキャン 
•電波 型式 AM、 NFM 
•59  (W)  X 1 47  (H)  X38  (D)  mm 
標準価格 46.350円 （税込） 
税込 特価 29,800円 

〒 1,000円 


ユピテル MVT- 7200 

530KHz~  1650MHz  を オール モード 
で フル カ パー 

•VHF.  UHF、 HF エア バンド 受信 
可能 

♦1000 チヤン ネ J レ メモリー オート スキ 
ヤン 

•64.4Xl55X38.2mm、 325g 
標準価格 （税込） 70,040円 
税込 特価 37,000円 〒 1.000円 


CITIZEN 

ブロ マスター ナビ ホーク 
ブルー エンジェルス モデル 
複雑な 機能を 持ちながら， 間单 
な 操作で お使いいた だけます。 

税込 価格 43,900円 

〒 1,500円 


人気 集中// 


パイ ロッ ト ファッション 

パイ ロッ ト ルックで きめよう/ 

參 パイ ロッ ト スーツ 

(才ー ダーメイ K) . 

•パイ ロッ ト シャツ 白 . 

•肩章 （JAL タイプ 金 又は 银） 4 本線 . 

3 本 及び 2 本線 

•胸 章 （JAL タイプ） 金 又は 鋇 . 

•相子 （JAL 又は ANA タイプ） 

Captain  . 

Copilot. Purser  . . . •••• 

—  ウイング マーク 入リ （黒 又は 紺） . 

•オリジナル パイロット シャツ 白、 ライトブルー . 

•長袖 パイロット シャツ 白、 ライ ト ブルー S、 M、 し LL、 3L  . 


”78.500 円 

〒 1.800円 

… 4.650円 

干 600円 

… -3, 280 円 

〒 300円 

… 3.080円 

〒 300円 

•… 3,650円 

亍 300円 

••18, 500 円 

〒 1.200円 

••17, 500 円 

〒 1.200円 

•••2,380 円 

〒 400円 

•••2. 700 円 

〒 400円 

.…4, 880円 

〒 600円 

… 5,550円 

〒 600円 

■海自 オーバーオール オレンジ 特， 1、 2、 3、 4 号 . 

■ジャン パー 額 

•JAL ジャン パー 赤、 S、 M、 L'  LL  . 

•  ANAF/E  ジャン パー紐. M、 L、 LL、 3L  . 

•航自 ジャン パー紺、 S、 M、 し LL、 XL  . 

♦航自 新型 ジャンパー 紺、 防 燃 地 S、 M、 L、 LL、 XL  • 

參 米空軍 オーバー オール ダーク グリーン 防 燃 地 . 

•米空軍 パイ ロッ ト ジャンパー CWU45/P . 

•米軍 パイ D ット ジャン パー G-1、 同 A-2 こ 皮 製 • 


••29,660 円 〒 1.200円 


•… 8,240円 
•15.450 円 
•‘14.800 円 
..25,800 円 
••39.800 円 
••54,800 円 
••45,800 円 


〒 1.000円 
〒 1,200円 
〒 1,200円 
〒 1.200円 
〒 1,500円 
〒 1,200円 
亍 1.200円 


■空の ビデオ 

•AIR  BASE  CHITOSE  (58 分） . 

•AIR  BASE  NYUTABARU  . 

•  Sea  Wings  CVW-5  on  Uss  INDEPENDENCE  (50 分）" 

•  AIR  BASE  SERIES  NAF  ATSUGI  (60 分） . 

その他 65 種 〒各 600円 


••5,871 円 
••5.800 円 
••5,800 円 
••5,871 円 


■航空 図 

•区分 航空 図 •ターミナル エア チャー ト ♦ジ I ブ セン 航空路 0 
■パイ ロッ ト 用品 各種 

♦コンピュータ 參 プロッタ ♦ヘッド セット 參 ニーボー ド •フライト ケース 
•パイロット 時計 參 サングラス 秦 ヒヤリング プロテクター 參 航空 計器 
■エア バンド 用 アンテナ 各 技 ■和洋 航空 図*  ■航空 カセット、 CD.  LD 
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•  George  Kimura 


■イラク 空爆の 背景と 効果 

ブッ シュ 政権に よ る 対外政策の 行方に 世界の 関心が 注が 
れ ている 折り， バグ ダッ ド 周辺の 防空 施設に 対して 米英 両 
軍の 空爆が 敢^され た。 一般には 唐突な 印象を 与えた この 
たびの 空爆 作戦は， 決して 単なる 報復 や デ モンス トレー シ 
ョ ン 効果を ね らって 行なった も のでは ない。 先月 号の 当 欄 
で 紹介した ように， 湾岸戦争 終了後 このかた， 米軍の 
CENTAF  (中央 コマン ド 空軍） は 対 イラク 経済制裁と 飛行 
禁止 空域の 監視に 従事して おり， その 一環と しての 空爆 作 
戦を 以下の 情勢 変化に 対応して 展開し たので ある。 

まず， 今回の 空爆に 先立つ 6 週間 前 か ら 監視 飛行 中の 米 
英 機に 戈 け るイ ラク 側の 対空砲火が 活発に なり， 昨年は 月 
1 回 程度 だっ た 対空 ミ サイ ル およ び 対空 砲に よ る 攻撃は 65 
回に 急増した。 と 同時に， これらの 対空砲火に バグダッド 
南西 約 60km に 位置す る アル. スウェイ ラの レーダー サイト 
が' コー デイ ネートし ている こと も 判明した。 この レーダー 
サイ トは ロシアと セルビアが， NATO 空軍に よる ユーゴ 空 
爆の 体験を 踏ま えて 設計 • 構築に 協力 した も ので， 他の サ 
イト も 同様に 通信 設備 や ソフトの 改良を 図って おり， 光フ 
ァイノ ヾー 通信 回線の 敷設 工事は （日本から 技術を 習得した） 
中国が 請け負って いる こと も 分かって いた。 すでに これ ま 
での 改良で イ ラク 側は， 以前より も 的確に 米英 機を 捉える 
ようになって おり， 各 サイトを つなぐ 地下 埋設の 光フ ァイ 
ノ ベー 通信網が 完成す ると， 米英 機に 対する 脅威が 一挙に 増 
大 する こ とが 明らかになった。 

このよう な 状況 下で CENTAF は， 光 ファ イノ ベー 網の 地下 
敷設が 完了す る と 破壊が 雖 しく なる ので， その 完成 阻止と 
対空砲火を 誘導す る レーダー サイ トの 破壊を 目的と する 作 
戦を 立案， 飛 彳襟止 空域 外への 攻撃になる ので ワ シン トン 
の 許可を 求めた。 これを 受けて 2 月 15 日， ライス 大統領 補 
佐官 (国家 安全保障 担当)， ラムズフェルド 国防長官， パウ 
ェル 国務長官を 中心 とする 国家 安全保障 会議が  1 沼 かれ， 折 
りから メ キ シコを 訪問 中の ブッ シュ 大統領に 意見を 具申し 
作戦は 承認され た。 この あと 直ち に 英国 側と 連絡が と ら 札 
米英 共同 作戦 実現のは こびとな つ たので ある。 

こうして 2 月 16 日 午後 5 時から 6 時 （_B 寺 間） にかけ 
て， 7 峨以 上の 米軍 機と 8 機の 英 軍機に よる 空爆が 実施 さ 
れた〇 この 空爆の 先陣を 切った 米海軍 攻撃 機は， バ クダッ 
ド 周辺 5 力 所の サイ トに 対し 1 ， 500M の JSOW (ジョイント. 
スタンドオフ •ウ ェボン） を， 南部 飛行禁止空域から 投下 
した。 また， クウェートの 基地から 発進した 英 空軍の VC10 
タンカーと トーネード 扒3|蒦^ 戦闘機を ともなう GR.1 攻撃 機 
隊 は， アン •ヌ マニア 管制 セ ン ターに 対 して 2 ， 00 0M の ペー 
ブ ウェイ III 赤外線 誘導弾を 投下して いる。 ところで 空爆を 


週末の 夕刻に 設定した のは， 光ファイバ ー 敷設に 従事して 
いる 中国 軍将 兵 や 民間人 技術者から 犠牲. 者を 出さぬ ように 
酉 己 慮した 結果であった。 

この 空爆 作戦に おける 戦果に ついては 「レーダー 施設に 
対して 2 綱 前後の 精密 誘導弾が 投下され， 8 力 所に 損傷を 
与え 8 力 所は 狙いを 平均 90m ほど 外した。 ただし， 要撃 管 M 
センター や 防空 指令 所な ど 指令 機能 システム に対する ミサ 
イル 攻撃は 1， 2 力 所を 除いて 命中した」 と 『ワシントン. 
ポスト』 紙は 報じて いる。 

一方， JSOW の 評価に ついて デニス •マク ギン 提督は 「直 
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【写真 解説】 湾岸戦争では 絶大な 威力を 誇っ 
た 精密 誘導 兵器だった が， 今回， とくに F/A- 
1 8 が 放っ た JSOW は 直前の 突風の ため， 大半が 
的を 外したら しい。 写真は 湾岸戦争 時， レーザー 
誘導 爆弾を 携行し て 飛行 中の 米空軍 F-1 1 1。 

Photo :  DoD  via  PPI 


圓 


撃は 逸しても， 今回 使用した のは クラスター 弾な ので 子 爆 
弾に より 目標に 損傷を 与えて いる」 ことを 強調， 直撃に 至 
ら なかっ た 理由は 「目標 地点に おける 風速の 予報 値と 実際 
値の ず tu ならびに 予報に もとづく ミッション •ブラン ニ 
ング •プロ ファイルと 目標 地点で 作動 した ノゞ ック アッ ブ • 
モー ドに よる 自動 修正の ずれが 重なって， これまでに 例を 
見ない 近 点 離 角 （異常） が 生じた からだ」 との 見解を 述べ 
ている。 

以上の 経緯から みて 今回の イラク 空爆には， イラクの 防 
空 システムが 光 ファ イバ ー通 信 網の 完成で 強化され る こと 


を 防ぐ と いった 軍事 目的， 同 防空 システム 強化に ロシアと 
中国が 荷担して いる ことに 対する 警告， 国際的な 影響力 挽 
回を 狙う サダム • フ セイ ン 大統領の 野心 封 じ， そ して 綻び 
の 目立つ 対イ ラク 制裁の 再構築を アピールす ると いった 政 
治 目 的 か 秘め られ ていた ものと 考えられる。 

当然ながら ブッ シュ 政権は 空爆 作戦に 対する アラブ 諸国 
や 欧州 一^の 反発は 予想して おり， 間 髪を いれず パウエル 
国務長官は 中東 歴訪を 実行し て 現地の 空気に 触れて いる。 
この 中東 歴訪で パウエル 長官は， 果たして どの 程度まで ア 
ラブ 諸国に 中東 和平 構築へ 向けての バー ドン • シェア リン 
グ （役割 分担） が 可能 かを 探り， その 成果を 今後の 中東 政 
策に 活かす ことになるだろう。 たとえ ば 対 イラク 制裁に つ 
いても， S- 幟の 対象を 兵器に 限定し， 民生 物資に ついては 
解除に 前向き の 姿勢を 示して 国際的 反応を 測って いる。 

ただ， そうした 緩和 策 も， フセイン 政権が’ 大量 殺戮 兵器 
の 生産と 隠匿の 疑いから 完全に 放免され る こ とが 前提で， 

フ セイ ン大 統領の 今後の 出方し だいと なりそう だ。 周知の 
よう に 国連の 査察が 中断され ている 問に， イラクは 破棄し 
た 量の 10( 剖 目 当の 生物化学兵器を 再生産して 隠匿して いる 
ことを， 亡命 技術者は 証言して いる。 また， 核兵器に つい 
て も イラク 北部で クル ド 族に 匿われて いた イ ラクの 核 物理 
学者が， 同顺 对オ 中の 西側 ジャー ナ リスト に 当事者 以外に 
は 知る こと のでき なし 、詳細な 情報を 洩 らして いる。 

レオネと 自称す る この 科学者に よれば， 1989 年 9 月 19U 
午前 10 時 3(K 分 (現地時間） に バグ ダッ ドの 南西 150km に 位置 
する レッ ザ ー ザ 湖 対岸の 軍事施設で， イラ ク 初の 国産 核 爆 
弾 （1〇 キロ トン） の 地下 爆発 実験が 行なわれ， 成功した と 
いう。 この 爆弾に 使用され た 濃縮 ウラニウムは ブラ ジルが 
南 アフリ カから 購入し， 間 ルート を 通じて イラクが 人手し 
たもので 量的には 50kg 前後だった として おり， この 閤ルー 
卜 に関しては 複数の 情報源に よって 確認され ている よう だ。 
こう して 湾岸戦争 か 始まる まで， グルーブ 4 と グルーブ 5 
と 呼ばれる 2 つの 科学者 チームに よ って 核兵器の 開発は 続 
行され 広 島 型 原爆 3 個， 圧縮 兵器 3 個， 熱 核兵器 3 個か完 
成， そのうちの いく つかは へ ムリ ン 山脈の 地下 深く に 貯蔵 
されて いるは ず だとして いる。 レオネの 自供の 裏を 取る ベ 
く _ を 続けて いる ジャーナリストは， 当初の 疑念を 晴ら 
すよう な 証言の 数々 に 出くわし たよう だが， 情報の 内容が 
内容 だけ にい まのと こ ろ 窗証 をうる には 至ってい ない。 

だが， 核兵器 開発の 容疑が ヽ 濃厚で あれば こそ 国連は 執 抛 
に 査察を 試み， イラク 側は これを 妨害し 拒否す る わけで， 
ブッ シュ 政権と して も 等閑には できない ところであろう。 
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F/A- 18 の 翼 下に 装備され た AGM- 154 
JSOW。 動力 を 持たない 大型の 滑空 爆弾な 
がら， 精密 誘導が 可能で ある。 


Photo :  Takashi  Hashimoto 


2 月 16 日， ア メリ カ 東部 時 問 11 時 20" 分か 
ら， アメリカと イ ギリ スの 戦跡 暴 撃 機 24M 
が イラクの 首都^ グダ ッド 近郊の， 飛行 禁 
止 区域 外に ある 防空 関連 施設 4 力 所を 含む 
合計 5 力 所を 爆撃した 0 飛行^ 止 区域 外の 
爆撃は 9 脾 12 月 以来の ことで ある。 イラク 
は ミ サイ ルで 反搫 したが， 作戦 参加 機は 2 時 
問 205> 後に 全 機 無事 イラク 領空 外に 出た 0 

爆撃は 侦察 飛行に 夕 け る 妨害が ある たび 
度に 行なわれ ており， ブッシュ •ジュニア 
が 第 43ftT メリ カ 大統領に 就任して 以来 5 
回目と いう。 ただ今 回は， 目標の 4 施設が 
飛 j 襟 止 区域を はずれて いた ため 大統領 r:i 
身 力嗯撃 承認の 手続きを した。 

今回の 爆撃は， ブッシュ 大統領に とって 
父子 2 代の 宿敵で ある イ ラクの フ セイ ン大 
統領に 対する でも ある。 アメリカ 
国防総省の 発表を もと に 使用 兵器の 詳細と 
成果 ^ また， アラブ' 世界への 影響な どを 探 
ってみ た （3 月 4 日 I 己)。 

⑩ 参加 機の 内分け は？ 

爆撃に 直接 参加した 2 礙の 機種は ア メリ 
力 空軍が F-15E と 一部 報道では F-16, それ 
にア メリ カ 海軍が ペルシャ湾を 遊弋 中の 空 
母^ ヽ リー S. トフ ト-マン (CVN-75/ 満載 排 
水量 10 万 200t) から F/A-18 を 発進 させて い 
る。 米空軍 機の 発進 基 ilk について 記者団は 
「サウジの 了解を 得た のか？」 と 追及した 
が， 国防総省の スポークスマンは 「その 件 
について は 知らない」 としか 答えて いない。 
おそらく サウジの 黙認の 下に 同国の 基地が' 
使われた と 思われる。 

これに 対して イ ギリ ス 空軍で 参加した の 
は クウ ェ ー ト を 基地と する 卜 ー ネ ー ド GR.1 
た、 けであった。 CNN はイ ギリ ス 空軍に つい 
て 「_6 機が 参加した」 としてい る。 


ア メリ カ 国防総省は 発表して いないが， 
爆撃 任務を 負う 機体を 支援す るた めに， 防 
空 レーダー や ミ サイ ル 誘導 レーダーの^ 乱 ^ 
通信の 妨害, 制空 や 空中給油， 万が一の 救出 
任務な どに 各種 航^機が 参加して いたは ず 
であ るから 全 作戦 機は 7啦 以上と 思わ: TU 
極めて 大規模な 作戦だった ことが 分かる。 

籲 精密 誘導 兵器とは？ 

使用され た 「長距離 精密誘導ミサイル j 
の 詳細は 明らかで はない が， これまでの 攻 
撃 実績 や 軍事 筋な どの 情報を もとに 割り出 
すと， アメリカ 空軍は AGM-130 を F-15E 
に， また， 海軍の F/A-18 は AGM-154 をい 
ずれ も 4 発ず つ 搭載した と みられる。 

AGM-130 はロッ クウ エル •イ ン ターナ シ 
ヨナ ル 社の 製品で， 弾頭に テレビ か 赤外線 
画像の 誘導 装置を 取り 付けた GBU-a 誘導 
爆弾に ロケット. モーターを 取り付けて 射 
程 距離を 3 倍の 約 48U に 延伸 した も ので あ 
る。 本体は 2,00 0M  (907kg) の Mk.84 通常 
爆弾で 弾頭は 齊通 爆师と 徹甲弾の 2 種類の 
オプ シヨ ンが あり， 94 年から 供給が 调始さ 
れ た。 99 年 春の コソ ボ 紛争で 鉄橋の 列車を 
直撃した ことで 有名で ある。 

もう 1 つの 精密 誘導 兵器 AGM-154 
JSOW  (Joint  Standoff  Weapon) は， 現在 
の レイ セ オン 社が侧 発した もので， ミ サイ 
ルに 分類され ている が GPS 誘導の 無 動力 滑 
空 クラスター 爆弾で ある。 ソフト ター ゲッ 
卜 用で 広範囲に 効果が ある BLU-97 収納の 
A 型と 装甲 車両な どを ター ゲッ トに する BLU 
一10别_ の 段型， さ らに 500M 爆弾を 収^し 
て 橋 や 司令部な どを 目標と する C 型が ある。 

•イラク 妨害の 実態と 今回の 被害は？ 

イラクに は 91 年の f 湾岸 I 贱 m アメリカ 


とイ ギリ スが 設定した 飛行 mit 区 垣^ 南北 
2 力 所に ある。 南には イランと 同じ イスラ 
ム教 シーア 派 住民 保護の 名 目で 92 年に; |は韋 
32 度 以南に 設定され たが， 96 年には 33 度以 
南に 拡大され た 0 北部は クルド 民族 保護の 
ために 91 年に;! 觸 36 度 以北に 設定され てい 
る。 これらの 地域は 飛彳 f 機 もへ リコ ブタも 
飛行が 禁じ られて お り， アメリカと イギリス 
の 偵察機が 恒常的に 監觀 行を 続けて いる。 

これに 対して イラクは 「偵察 飛行は 領空 
侵犯 j と 見な して 偵察機に 対して ミサイル 
誘導 マ 厭 皮を 照ぶ] •したり， 対空射撃 や 時には 
対空ミサイル （おもに 旧ソ連 製の SA-6) を 
発射した りして 抵抗して いる。 

今回の 大_ による 被害は， 2 月 17 日の 
イラ ク 保健 省の 発表では 「死者 2 人， 負傷 
者 20 人 以上」 である。 また， 偵察 飛行に 対 
する イラクの 妨害は， ア メリ カ 国防総省の 
発表では 2000 年中に 合計 221 回。 このう ち 対 
空 射撃は 51 回 0  S  A-6 な どの 夕控ミ サイ ル 発 
射は 14 回。 爆撃 前の 数 週 問は にわかに 激し 
く なった という。 

偵察 飛行に 対する 妨害に 対し， アメリカ 
とイ ギリ スは その都度 反撃して おり， 今回の 
大空 襲 後 も 22 日 に 小規模な 爆撃を している。 

•アラブは 爆撃 反対 

今回の 大 爆撃に 対して， 親米の エジプト 
は じめ ほ とん どの アラブの 国々 が 眉を ひそ 
めた。 理由は イスラエルと パレスチナの 中 
東 和平交渉が 中断し， イスラエル 軍との 衝 
突で ノ ヽ 。レス チナ 側に 約 400 人 も _ 者が 出て 
いるのに アメ リカは イ スラ エルに 強い 圧力 
を かけない。 

反面， イラク は 国連の 経済制裁を 受けて 
食 件 や 医薬品の 輸入 もま まならず， 国民は 
生活苦に あえいで いる。 それな のに さらに 


大規模 とは f 可と いう こと だ。 「 アラブは 
団結して 同じ 宗教の イラク 国民を 救済し よ 
う J と言う 動き か 栽 米の 穏健派 •諸国の 間に 
も 強まって いるの だ。 

イ ラクに 対して 武器の 代金な ど 多額の 债 
権を 持つ ロ シア と フランス か 了 メリ カ を 非 
難す る 立場に 回った。 中国は イラク 軍® 没 
を 光 ファ イバ ー網で 結ぶ イ博! に 協力 してい 
る （米 キグリー 繼官。 中国は 否定)。 これ 
は 国連 安全保障^ 事 会 常任理事国の 分裂で 
ある。 

苦しい 立場の ァメ リカに 追い打ちを かけ 
たの か 講導ミ サイ ルの 命中率の 惡 さだった。 
国防総省の キグリー 報道官は 2 月 22 日 「破 
壊した はずの 2 つの レーダー 施設が， なお 
可動して いる」 と！^ 爆撃の 効果が 不充 
分で ある ことを 認めた。 

『ワシントン •ポスト』 紙に よると， レー 
ダー 施設な ど 2奶 目標のう ち， 損害を 与え 
たのは 8 力 所でし かなかった （これは AGM 
-154  JSOW による 戦果)。 これに 対し 通信 
施設を 攻撃した 別の ミ サイ ルは 確実に 目標 
を 破壊し たのが' せめても の 救いで あった 
(AGM-130 と 思われる)。 

•気になる ドイ ッ紙の 報道 

アメ リカは イ ラクの 占領から クウェート 
を 解放した 10 周年 記念日で ある 2 月 26 日， 


ブッシュ 元 大統領と パウエル 国務^官。 シ 
ュ ワルツ コ フ元 多国籍軍 総司令官を クウ ェ 
ート に 派遣して 記念式典に 参加 させ 「イラ 
クの 脅威に 対し 制裁の 強化」 を 訴えた が， 
具体的な 政策は 打ち出せず 反 イラク 政策は 
手詰まり である。 

これに 先立ち， 2 月 24 日に ドイツ 紙 『ウ 
エル ト』 （世界の 意） は 連邦 情報 局の 見方と 
して 「イラクが 3 年 以内に 核爆弾を 開発し， 
2005 年までに ヨーロッパ こ 屈く 射^ 3,000 km 
の ミ サイ ルの 生産 能力 を 持つ 恐れが' ある 0 
イラクは また， 生物/化学兵器の 開発 も 再 
開した と 見られる」 という 気; 味の 悪い ニュ 
ースを 報じた。 


81 年 6 月に イスラエル 空軍の 爆撃で， 核 
開発を 中断 させられた イラクは， 足 かけ 1〇 
年後の 90 年 8 月に クウェート に 侵攻 し 占領 
したが' 翌年， アメリカを 中心とする 多国籍 
軍に 湾岸戦争で 大敗して ク ウェートから 追 
い 出された。 

それから 今年で 10 年。 イラクの サダム. 
フセイン 大統領は， これら ショッキングな 
事件の 全 期間 を 通じて 22 年間 も 政権の 座に 
居ず わり 続けて いる。 周期 的に 見て 彼が 3 
度 目の カケに 出る 可能性 は 充分に ある。 イ 
ラクから 目が'^ せない。 

## 資料： 朝日 新聞， 米国 防総省 NEWS  TRAN¬ 
SCRIPT,  U.S. ウ エボン •ハン ド ブック = 原 書房 


(社) 日本航空 技術 協会 企画の 


欧州 航空宇宙産業 視察 


際 航空 宇 ■宙 疆 


6 月 24 日㈣ 1 昍間 


•スケジュール 


日 次 

月 日曜 

発着 地/薄 在 地名 

現地時間 

交通 M 閫 

摘  要 

1 

2001 年 
6 月 15 日 
街 

成 田 発 
K  U  溝 

午 前 
午 後 

航空機 

空路' パリへ 

(パリ 泊） 

機 

2 

6 月 16 日 
出 

パリ 滞在 

午 前 
午 後 

専用 パス 

市内 見学 
自由 行動 

(パ U 泊） 

朝 

3 

6 月 17 日 

(B) 

パリ 滞在 

専用 パス 

AIR  SHOW 

(パリ 泊） 

朝 

4 

6 月 18 日 

m) 

パリ 滞在 

辱 用 パス 

AIR  SHOW 

(パリ 泊） 

朝 

5 

6 月 19 日 

W) 

パ し！  発 
ツールー ズ雇 
ツールーズ 発 
ジュネー ブ瑭 
シャモニー 蒲 

午 前 
午 前 
午 後 
午 後 

航空機 

航空機 

専用 バス 

空路、 ツールーズへ 

エア パス イン ダス ト リー 社 見学 

(シャモニー 泊） 

朝 

6 

6 月 20 日 

(*) 

シャモニー 滞在 

終 日 

モンブラン 見学 

(シャモニー 泊） 

朝 

7 

6 月 21 日 
闲 

シャモニー 
ジュネーブ 発 
マルセイユ® 

午 後 
午 後 

専用 パス 
航空機 

アヌシー 見学 

(マルセイユ 泊） 

朝 

8 

6 月 22 日 

m 

マルセイユ 滞在 

午  後 

専用 パス 

ユー □コプ ター 社 見学 

(マルセイユ 泊） 

朝 

9 

6 月 23 日 
出 

マルセイユ 発 

午 前 

航空機 

空路、 帰国の 途へ 

(機内 泊） 

朝 

椴 

10 

6 圬 24 日 
(B) 

成田駕 

午 前 

通関 手続き 後、 解散 

椴 

※発瑭 日時 および 交通機関は 変更になる ことがあ 〇 ます  朝… 朝食 機 ••機内食 

•時間帯の 目安： 午前… 08:00—1 2:00 午後… 12:00 〜 18:00 終日… 09:00 〜 17:00 
* 利用 予定 航空会社： 


. . ~ 

★第 44 回 パリ 国際 航空 宇宙 ショー 
★エアバス イン ダス ト リー 社 視察 （予定) 
★ユー □コプ ター 社 視察 (予定） 
★スイス •シャモニー 見学 


お問い合わせ、 パンフ レツ トの ご 請求は 下記へ 


♦企画 

〒144-0041 東京都 大田区 羽田 空港 1-6-6 
(社） 日本航空 技術 協会 O03-3747-7600 

▲キ催 

〒1 03-0027 東京都 中央 区 日本 橋 3-5-1 4 
都民 興業 日本 橋 ビル 

近畿 日本 ツー リス ト (株) 東京 法人 旅行 事業部 
003-323 1-4090 担当： 山野 

国土 交通 大臣 登録 一般 旅行 業 第 20 号 
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海外 軍事 航空 


米英 軍 攻撃 機 24 機が 
イラクの 目標を 爆撃 

米 空 海軍 およ び英 空軍の 攻撃 機 2礙は， 
2 月 16 日に イラク 軍の レーダー， 指揮 通信 
施設 20 力 所 R 上を 爆撃した。 

これは， 9 鄉 12 月に 実施され た“ デ ザ ー 
トフ ォッ クス” 作戦 以來 2 年ぶ りに 実施 
された 飛^ mit 区域 外への 航空 攻擎 で， ブ 
ッ シユ 新政 権に と っては 初の 武力行使 であ 
った。 今回の 作戦に 参加した のは サウ ジア 
ラビアの プリ ンス. スル タン 基地 および ク 
ウェートの アル. ジャベル 基地から 発進し 
た 米空軍 機と アラビア （ペルシャ） 湾を 航 
ネ tT る CVN-7 シヽ リー S. トク ト-マン 搭載の 
CVW-3 所属 ^ そして， クウェート および 
バーレーン 駐留 (7)^ 軍 肩で， 実際に 爆聲 
を 行なった のは 空軍の F-15E と 海軍の F/A 
-18C 合わせて 2_ と英 空軍の トーネード 
GR.1 4 槪 

2 做が 使用した 兵 装は F- 1 5E が AGM - 
130， F/A-18G^AGM-154A  JSOW  (統 
合 スタン ド オフ 兵器)， トーネー ドが ペイプ 
ゥェイ III レーサー 誘導 爆弾で， AGM-130/ 
-154 が GPS 誘導 方式を 採って いた。 着弾 ま 
で 目標に 対する レーザー 照射が 必要な ペイ 
ブ ウェイに 対し， GPS 誘導 方式は 遠距離 か 
ら_ して， そのまま 屯® 力 ゝら対 士 匕で きる， 
いわゆる スタンドオフ 性能が 特長 だ。 しか 
し， 今回の 作戦では F/A-l&J^ 謝した 14 発 
の JSOW のうち 12 発が 目標を 外した ことで 
問題に なった。 

ホー ネッ ト から 発射され た JSOW は， 侦 
察 衛星な どに よっ て 得 られた 目標の 座標 デ 
一夕を もと に 慣性なら びに GPS 誘導で 飛行 
し たが， 飛行の 最終段階で 突風を 受けた こ 
とに より， 目標を 外した よう だ。 JSOW は 
AGM-154 という ミサイルと しての 制 式 名を 
持っ が, 実際には 動力を 持たない 滑空 爆弾 
で， コースを 大きく 外す と 修正は 難しい。 
一方， 空軍が 使用した のば BLU-109/B  2, 
00 0“ 級 貫通 弾頭に 電子 光学 式 誘導 シス テ 
ムを 装備した 滑空 爆弾 GBU - 15 に， 投下 直 


後に 点火され る ロケ ッ トや GPS を 追加した 
AGM-130 で, シーカ ーの 映像は データ リン 
ク によって 発射 機に 送られる ため， 細かな 
修正が 可能た、。 

今回の ミッ シヨ ンで ，多く の JSOW は 100 
f^T 变 目標を 外した よう だが， ある 巷^ g 
は 与える ことができ たよう だ。 なぜなら， 
AGM-154A は AGM-130C7) よう な 単 弾頭で、 
はなく， 145^COBLU—97/&»f ブミ ュ ニッシ 
ヨンを 空中で 散布す る， いわ (爲 f 導 クラス 
ター 爆弾な ので， 被害が およぶ 範囲が 広い。 
もちろん， BLU-97/B の 威力は 小さく， ハ 
ー ド ターゲット を 破壊す る こと は I 面 難で， 
もともと レーダー サイ ト などの 破壊に 向い 
た 兵器 だからで ある。 

米空軍が 地球規模で 行動す る 
ステルス 任務部隊を 検討 

米空軍では 緊急 展開し， 最初の 1 日 で 400 
以上の 目標を 破壊で きる， ステルス 機の み 
による グロー ノベル •ストライク. タス クフ 
ォ ースの 編成を 計画して いる。 

この タス クフ オース (任務部隊) は B-2 12 
機と F-22  2 個 飛行隊 （48 機） から 構成 さ 
fU 全 機 出撃 すれば 1 回で 60 ソー テイを 実 
槪 270(7) 目標を 攻撃で きる。 しかし， 通常 
は B-2A  4 機と F-22 1 個 飛行隊が 基本 単 
位で， 今後， 500M 級の 小型 精密 誘導 與器が 
開発され てく る ことにより， 1 回で 426(7) 目 
標を 叩く ことで きる という。 

グロー ノベル •ストライク. タスク フォー 
ス は， これまでの AEF  (航空 遠征 部隊） を 
代替す る ものでは なく， AEF を 構成す る 非 
ステルス 機の 作戦を 容易に 実施で き るよう， 
レーダー や 指揮 通信! 艇說 地対空 ミサイル 
などを 第一 波で 破壊し ようする もので， 湾 


岸 戦争 初日に F-1 17 が 果たした 役割を 拡大 
した ものと いえよう。 

なお， 地域紛争に 介入す る 場合， AEF は 
戈橡 国の 周辺に 配置され るの が 一般的で， 
弾道 ミサイルの 脅威に さらされる。 湾岸 戦 
争に おいても， サウジアラビアの ダーラン 
が アル. フセイン （イラクの 改良 型ス カツ 
ド） の 目標と なった。 そのため， 虎の子の 
部隊で ある グローバル •ストライク. タス 
クフ オースは， 弾道 ミサイルの 射程 外の 基 
地に 配置され るは ず だ。 すなわち， 中東な 
らデ イエ ゴガ ルシア や 西ヨーロッパ， アジ 
ア地 域なら グアム やア ラス カから 出撃す る 
ことになるだろう。 

海軍 CV 型 X-35C が 
初の 大陸 横断 飛行に 成功 

JSF-CDA (概念 実証 機) の 1 槪 海軍 向 
け CV  (空母 搭載） 型で あ る ロッキー ド •マ 
ー チン X-35C が， 2 月 10 日 に 初めて 大陸 横 
断 飛行を 実 風 メリー ラン ド 州 NAS/、。 タク 
セント リノ マーに 到着した。 

パタク セント リバ ーでは， NAVAIR (海 
軍 システム 軍団） の NAWC-AD  (海軍 航空 
戦 センター 航空機^ 門） による 空母* 適合 試 
験を 受ける もので， FCLP  (陸上 空母 着 艦 
訓練） などが 実施され る。 ボーイング か 空 
軍 CTOL 型 X-32A( 1 号 機） を CV^ に 改造 
する のに 対し， ロッキード •マー チンは 2 
機 製造す る CDA の 2 号 機と して X-35C を 製 
造した ため， の 開発では ボーイ ングを 
先行して おり， 大陸 横断 飛行で も 先んじた。 
なお， この 日の フライトは 12 月 16 日に 初 飛 
行 以来 累計 40 回目で， 飛行時間は 約 39H# 問。 

X-35C は 空軍 型 X-35A よ り 主翼が 大き 
く， 着 艦 時の 進入 速度が 10 〜 15kt 小さい。 


■ 


Photo 


レーザー誘導 爆弾 訓練 
弾を 搭載した VFA-37 
の F/A-18C  (AC301)。 
VFA-37 は ト ルー マン/ 
CVW-3 の一 員で， 今回 
の イラク 攻撃に も 加わ 
った 可能性が高い。 
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Photo :  EMBRAER 


近代化 改修の ため エン ブラ エル 社に 到着した Hq/irGav の F-5E  (4874) と F-5F  (4808)。 


これは 空母 運用には 利点で， また 主翼が 大 
型に なった 分 だけ 燃料を 積める ため， 航続 
距離 も 延びて いる。 その 替わり， 空気抵抗 
が 大きくな り， 如 谜 性能 や 旋回 性能に 惡影 
響が 出る。 この， 長所で あり 短所で も ある 
#14 を どう 言 科 面する かが'， JSF としての 採 
否に も 影響す る こと は 間違いない。 

なお， カナダは JSF の EMI® 階に， レべ 
ル 3 の 出資 比率で 参加す る ことを 決定 年 
内に 調印を 行なう 予定 だ。 レベル 3 の 出資 
比^とは， シェア 1 〜 2% あるいは 2 〜 2. 

5 億 ドルの 資金 拠出を いう。 

トーネード 後継 機に 
有人 ステルス 機は 必要？ 

英 国防省は 空軍の トーネー ド GR.4/ ハリァ 
一 GR.7 後継 機と して， FOAS  (Future 
Offensive  Air  System= 将来 型 攻勢 用航 
空 システム） の 研究を 進めて いるが， 新開 
発の 有人 機で 代替す る ことは コス トが かか 
りすぎ るた め， JSF や ユーロ ファイター • 
タイフーンの 発展 型 や， UCAV  (無人 戦闘 
航^ 幾） による 代^が 有望と いう 0 

英 空軍では 現行の 卜 ー ネー ド GR.1 に 
MLU  (中 問 段階 改修） を 施した トーネード 
GR.4 を 2017 年 ごろ ま で 使い 続ける 計画 だ 
が， そうなる と 2010 年 ごろには 代替 機の 開 
発に 着手す る 必要が ある。 しかし， タイフ 
ーンの 調達と トーネードの MLU には 多額の 
予算が 必要で， 新開 発の ステルス 攻撃 機に 
回す 予算を 捻出で き るか どう かが カギ とな 
ろう。 そこで， UCAV や タイフーンの 発展 
型と いう， あまり 予算を かけずに 実用化で 
きる 代替 案に 傾いて いる わけ だ。 

また， C-17 や A400M などの 大型 輸送機 か 
ら， 巡航 ミ サイ ルを 発射" す る ことで， トー 
ネー ドの 縦 深 吹 撃 能力を 補う こと も 検討し 
ている 0 その 場合， 現 在英 海軍の 潜水艦が 
搭載して いる トマホーク 巡航 ミ サイ ルの 空 
中 発射 型 や 米空軍の CALCM  (在来 型 空中 
発射 •巡航: ミサイル） の ほか， マトラ BAE ダ 
イナ ミック スが调 発 中の スト ー ムシ ャド ー 
も 候補に 上がって いる。 

ロシアの 第 5 世代 戦術 戦闘機 
スホーイが 開発 か？ 

米 『デイ フェンス. ニューズ』 紙に よれ 
ば， ロシア 空軍 向け 第 5 世代 戦術 戦闘機の 
開発 競争で， スホーイが ミコヤンを 破って 
契約を 勝ち取った 模様 0 

スホーイ 関係者からの 情報と いう こと だ 
が， 日 シア 政府 あるいは ロシア 空軍から 正 
式の 発表がない ので， この 情報の 真偽は 確 
かめら れ なかった が， 次号 以降で 続報を お 


伝えで きれば と 考えて いる。 

スホーイ は 前進 翼の S-37 ベルク ト を 開 
発， 97 年 9 月 25 日に 進 空 させて おり， ミコ 
ヤンの オブジェクト 1.42 の 試 f@1.44 より 
2 年 半 先行 ^し ている。 もちろん， S-37 にし 
て も 1.44 にしても， あくまでも デ モン スト 
レーターで あり， このままの 形状で 実用化 
する ことはないだろう が， 両 機の 飛行 試験 
の 結果が， 決定に まったく 影響を 与えない 
とは 考えに くい。 

なお， ここでは ミコヤン， スホーイ とい 
う 呼び 方を している が， 正確には 「A.I ミコ 
ヤン •アビ エー シ ヨン NPOjrANPK  OKB 
スホーイ」 という 0 ミコヤンに 関しては， 
最近まで 「MAP0-MiG」 という 呼び 方を 
していた が', MAP0 (モスクワ 航^機 製 i 告 
共同体） は 現在 も A.I ミコヤン •アビ エー シ 
ョ ン NPO の 重要な 一部 門 だ 0 

ハンガリーが F-1 6 を リース？ 

グリ ペン も 無償 貸与で 対案 

ハン ガリ ーの 国家 安全保障 諮問委員会は 
2 月 9 日， 空軍を NATO 基準に 近代 {匕す る 
計画の 一環と して， 中古の F-16A/B を 2. 
リースす るよう 勧告した。 

ハンガリーて 技 27 樹呆 有する MiG-29A/ 
UB に対して IFF  (敵 1來— 方 識別） システム や 
通信 航法 機器を 西側 仕様に 改める 改修を， 
EADS 主導の MAPS  (MiG 航空機 製造 支 
援） に 発注して いた。 しかし， この 計画を 
キャンセルして MiG-29 を 廃棄 あるい は 転 
売， F -  16A/B で 代替す る ことにし たもの 
で， 赀用は MiG^C 修の ^勺7, 000 万 ドルに 対し 
て， 5 億 5,700 万 ドル。 

ハン ガリ ーが リースす るのは 米空軍の 
ANG  (州 兵 航空隊） が 使用して いた 機体 
で， アリ ゾナ州 デイビス. モンサン 空軍 基 
地に 隣接す る AM  ARC  (空軍 航空 宇宙 整備 
再生 センター） に 保管され ている。 リース 
は 5 年ず つ 2 ピ リオ ドで， 代金は 無償 だが， 
機体 改修 や 訓練は ハン ガリ ー 側が 負担す る 0 

しかし， ハンガリー 国防 相が この 発表を 
した 2 時 問 後 ^ 在 ハン ガリ ーの スウェー デ 
ン 大使が •スウ エーデン 空軍で 使用 している 


JAS39 グリ ペン 2 權を 無償 貸与す る ことを 
提案した ため， 話は 振り出しに 戻った 〇ハ 
ン ガリー 政府は 結論を 先 延ばしして， 両提 
案を 再検討す る ことに なった。 

3 月 号 P.156 でも 紹介した ように， スウ ェ 
ー デン は ポーランド に 対 しても グリ ペン 16 
機の 貸与を 提案して いる。 両国 合わせる と 
40 機に もな り， スウェーデン 空軍の 戦力 不 
足が 懸念され るが， 空軍への 配備は 順調で， 
すでに 100 It 程度の JAS39  A;!? 寸前っ ている。 
スウ ェーデン 空軍では 2003 年 ごろから 発展 
型 JAS 3907 ^領を 始める 削爾 で， 初期 型に 
余裕が 出る のだろう。 

ラフ ァール M2/M3 に 予算 
輸出 型 Mk.2 も 並行して 開発 

仏 国防省の 調達 部門 DGA はこの ほど， ダ 
ッ ソーを 中心とする チームと， 仏 海軍の ラ 
ファール M 戦闘機を マノ レ チ ロール 型 F2 仕様 
に アップ グレード する 契約 10 if ユーロ （約 
9 億 3,000 万 ドル） を 調印した。 

受注した のは ダッソーの ほか， セレス， 
マトラ BAE ダイ ナ ミックス， SAGEM など 
で， 改修を 施 した ラフ ァ ー ル M2 と 複座 型 ラ 
ファール M3 は 2005 年に 実用化す る。 また， 
輸出 用の マルチ ロ  ール型 ラフ ァール Mk.2 も 
並行して 開発され るが， 実用化は 2005 年以 
降で， 仏 海軍 向けが 優先され る。 なお， F1 
仕様の 単座 戦闘機 ラフ ァール M は 2001 年中 
に 6 機が 仏 海軍に 配備され る 予定で， 第 1 バ 
ッチの 1 啦か  うのは 2002 年 2 月になる。 

F-5BR 改修を 受ける 1 〜 2 号 機 

エン ブラ エル 社に 到着 

ブラジル， サンホセ. ドス. カンポスの 
エン ブラ エル 社は 2 月 19 日， F-5BR に 改修 
される 最初の F-5E/F 1 機ず つを ブラジル 
空軍から 受領した。 

ブラジル 空軍では F-5E/F  47 機に 対し 
て， 2 億 8,500 万 ド V い^けて 近代化 改修を 行 
なう 予定で， 改修は イスラエルの エル ビッ 
卜 社と 共同で 行なう。 エル ビッ ト 製の EL/ 
M2032 レーダーの ほか， 新型の アビ オ ニク 
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サニーべー ルに ある ABL 計画 局に 展示され ている AL-1 A の 模型。 機首の レー ザー •夕ー レツ 
卜 で 400km 先の ミ サイルに 致命傷を 与え る こと がで きる。 


スやデ イス プレイを 装備す る もので， 改修 
によって F-5E/F の 寿命を 15 年 延ばす こと 
が 可能 だ。 

2 機は ブラ ジル 南部， カ ノア ス_ に駐 
留 する l°Esq/14°Gav  (第 14 航空 団第 1 飛 
行隊） “ バンバ’ の 所属^で， に 米 
空軍の アグ レ ッサ ー 部隊で 余剰に なった F- 
5E  2 ■と F-5F  4 機を 譲り受け たもの。 ブ 
ラジ ル 空軍では このほか， サンタクルーズ 
基地の l°Gav で F-5E を 運用して いるが， こ 
ちら は 70^ 代 中盤に 3雕 導入し た 新造 機 
で， 初期の 改修を 受け， 空中給油 ブロー ブ 
を 装備して いる。 カノ アスの F-5E/F は未改 
修 で， 機 齢 もや や 古いた め， 先に 改修を 受 
ける ようた'。 

タイガー •センチ ュ リー 

TF  -  5 練習機が 年内に 初飛行 

続いても F-5 の 話題で, カリフ ォ ル ニア 州 
卜 ー レンスに ある タイ ガ ー •センチ ユリ ー • 
エア クラフト (TCA) という 小さな 会社 
が'， ノースロップ •グ ラマンの 支援の した 
に， F-5E を 複座 化する TF-5 計画を 進めて 
おり， 原型 機は 年内に も 初飛行す る。 

単座の F-5E を 複座 化する ために ば 前 胴 
部の 延長が 必要で， 一部を 再生産し なけれ 
ばなら ず， ノースロップ •グラマ ンが この 
製造を 引き受ける。 これまでの F-5F と 異な 
るのは， 後 席の 視界を 改善す るた め， 最近 
の 練習機に 見られる， 段差の ついた コクピ 
ット にす るよう で， キヤ ノビーの 形状 も 一 
新され る。 しかし， その 分 だけ 空気抵抗 も 
大きく なる ため， 最大 速度は マッハ 1.6 から 
マッハ 1.4 に 落ちる。 

TCA では この TF-5 を 戦闘機 リード イ ン訓 
練 用に 提案す る 計画で， 125 〜 17彌 程度の 
需要が' あると 亂算 している。 そのためには， 
ベース となる F-5E の 余剰 機が 必要 だが， 
TCA は 台湾の AIDC から， 台湾 空軍で 余剰 
となった F -  5战勺10 峨を 購入す る こと を 計 
画して いる 〇  2 年 以内の 実用 f 可能で， 
価格は 1 ， 000 万 ドルを 切る ことを 目標に して 
いる。 

オーストラリア 空軍に 
ワイル ドウ イーズ ル 計画 

EADC は オース ト ラリ ア 空軍に， F/A-18 
B あるいは F-111 を ベースに した, SEAD (敵 
防空 綱 制圧） 機を 提案して いる。 

EADC  (旧 DASA) は 独 空軍 向けに， 卜 
ー ネー ド ECR を 開発した;^， オースト ラリ 
ァ への 提案は 同 機の els  (電波 m 惟 置 測 
定 システム） などの システムを 移 t 直す る も 
ので， GPS/INS 航法 システム や データ リン 


ク， デジタル レコーダー， 新型 デイ スブレ 
イ などを 追加。 AGM-88HARM 対 レーダ 
一 • ミサイルの 運用 も 可能になる。 

ギリ シャ 空軍の F-4E 改修 機 
部隊 配備の ための 試験 完了 

代 化 改修“ ビース •イカ ロス 2000” 
を EADS (旧 DASA) に 発注して いたが， こ 
の ほ ど試改 f 委機 による 飛行 試験を 完了した。 

EADS は 1 号 機の 改修と その# の 飛行 試 
験を 担当， 2 号 機 以降は ギリシャの HAI (へ 

レ ニック. エア ロス ペース •イ ン ダス トリ 
-ズ） で 行なわれ ている。 EADS が 行なっ 
ていたのは， IOC  (初期 連用 承認） 試験と 
呼ばれる もので， 100 回 以上の フライ トを実 
槪 AIM-120AMRAAM 発射を 含めた 空 対 
空戦 闘 能力 や 爆弾 投下な どの 対地攻撃 能力 
の 評価が^ なわれ た。 

1 号 機は 5 月 には ギリ シャに 返還され る 
予定で， すでに HAI で 改修を 終えて いる 15 
機 （うち 5 機は 纖も 終了） とともに， 空 
軍 部隊へ 再 配備 される 予定 だ。 

ABL の レーザー 発射 試験を 行なう 
地上 施設が オープン 

ロ ッキ ー ド. マー チン. スペース シス テ 
ムズ 社は このほど， 米空軍の AL-l ABL (空 
中 レーザー） 機の 試験を 行なうた めの 光学 
施設を カ リフォ ル ニア 州 サニーベールに 才 
ーブン した。 

ビーム 制御/火器 管制 統合 試験 施設と 呼 
ばれる 1 ， 500  w 近 レ 、施設で 体 眼前の 太平洋 
へ 向けて レーザ' 一 か •発射で き るよう になっ 
ており， 弾道 ミサイルを 模 した 目標を 実際 
に賴 する 。 試作 1 号 機 YAL-1A は 2002 年 
にも 初飛行す るが， それまで はこの 施設で 
レ ー ザ ー の テスト を 続ける。 

なお， YAL-1A の ベースと なる B.747-400 
F は 現 犯 カ ン ザス 州 ウイ チタの ボーイ ング 
社 X 場で 改造を 受けて おり， 2001 年後 半に 
は 完成， 光学 システム などの 取り付けが 終 
わると， 飛行 試験の ため カ リフオ ル ニア 州 


エ ド ワーズ 空軍 細に 配備され る。 YAL-1 
A による ミ サイ ル 要撃 試験は 2003 年に 予定 
されて いる。 

EM  巳- 145AEW&C/MP  を 
メキシコ 政府が 発注 

エン ブラ エルは このほど， メキシコ 政府 
から  EMB-145AEW&C  1 機と  EMB-145 
MP  2 機を 受注した。 

EMB-145 は 双発 リージョナル ジェット， 
ERJ-145 の 旧称で， 軍用 型には この 型式 名 
が 使われる。 EMB-145AEW&C は 背中に 
スウ ェーデンの エリク ソ ン 社が 调 発し たエ 
リ アイ. レーダーの アンテナを 搭載した 早 
期 替戒 監視 機で， EMB-145MP は 逆に， 胴 
体 下に 搜索 レーダーな どの センサーを 装備 
した 洋上 哨戒 型 0 

なお， EMB-145 の 特殊 改造 機を 採用した 
のは， 4 月 号 P.51 で 紹介した ブラジル 空軍 
が 最初で， 次いで ギリシャの AEW&C 型， 
そして メキシコは 3 番目 だ。 

エアバス A400M 計画に 
ポルト ガ ルが 參加 か？ 

エアバス •ミリ タリ ー社は 6 月に も A400 
M ターボ ブロ ッ プ輸送 機 を ローン チす るが， 
新しい ノ マ ー ト ナ ー と して ポルト ガルの 動向 
が 注目され ている。 

A400M に 対 しては， 昨年 7 月の ファーン 
ポロ 航空 ショー 会場で， ドイツ， フランス， 
スペイン， トルコ， イギリス， イタリア， 
ベルギーの 7 力 国が 合わせて 225^c«i で 
合意， 共同宣言に 調印した。 ポルトガル も 
8 番目の パート ナ ーと して 計画に 加わる 可 
能 性が 高く， 4 機の 購入を 予定して いる。 
このほか， オース ト ラリ ア 空軍 も A400M に 
興味を 示して おり， 4 機を 導ん 英 空軍の 
よう に C-130J と 組み合わせて 運用す る こと 
を 検討して いる。 
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c-1 7 追加 購入 だけでは 
空軍の 空輸 能力が 低下？ 

米国 防総省 は MRS05 と 呼ばれる 機動性 
所要 研究を 進めて いるが， 空軍の C-5 ギャ ラ 
ク シー RERP (信頼性 向上/エンジン 換装計 
画） が 遅れる と， 空 輪 能力が 10% 低下す る 
と 懸念して いる。 

空軍では， C-17 の 追加 購入に 積極的で， 
ギャ ラク シーの RERP^C 修は機 齢の 苔い C- 
5B  5_ に 止め， の C-17 を 追加 購人 
79»C-5A は 順次 退役 させて いく ことを 計 
画して いる。 しかし， MRS05 によれば， そ 
れ でも 輸送 能力の 低下は 避け られ ない とい 
う。 国防総省は 9 月に QDR(  4 年 ごとの 国 
画 見直し） を M する が， そこで 今後 
の 道筋 か 穿され るだろう。 

なお， 米空軍では ボーイングが 民 問 向け 
に 提案 している 017 の 派生 型 BC-17XC« 
航対爰 を 行なう 討 画 だ。 

イスラエル 空軍に 
新 世代の KC-707 納入 

イ スラ エルの IAI はこの ほど， イ スラ エル 
空軍に B.707-30® 造の 新型 空中給油/ 輸 
送 機を 納入した。 

イ スラ エル 空軍 (よす で C  4 機の B.707-300 
B/C 給油 機 （KC-707) を 保有して いるが， 
今回 納入され たのは 電子 光学 システムを 搭 
載した 新型で， ブーム オペレーターは モニ 
ターを 見ながら 給油を 行なう。 また， クイ 
ック チェ ンジで 貨物 機へ も 簡単に 転換で き 
るの も 特徴の 1 つ だ。 空軍では 既存の KC- 
707 に 対 しても， 同様の 改修を 施 していく こ 
とに している。 

伊 空軍 余剰の C-130H を 
ブラジル 空軍に 10 機転 売 

ロッ キー ド •マー チンは C-130J の 導入で 
余剰に なった 伊 空軍の C-130H 1_ を 買い 
取り， ブラジル 空軍に 転売す る。 


ブラジル 空軍は 現 &  C-130E  5 槪 C- 
130H  5 槪 KC-130H  2 機を 保有して ぃる 
が， これに 10|t^ 加われば とぃう， 最 
大規模の 海外 ノ 、ー キュ リーズ •カスト マー 
となる。 1« は H •舌して 納入され る わけで 
はなく， 伊 空軍への C-130J 配備に ともな 
ぃ， 5 月から 2002 年 11 月に かけて， 順次 引 
き 渡される。 

V-22 オス プレイ 計画 
再検討 作業が 始まる 

V-22 オス ブレイ 計画を 再検討す る カト- 
リ  ボ  ン 委員会が 発足した こと につぃて は， 

4 月 号 P.73 で 紹介した が， 委員会は 3 月 5 
日 に ノース カ ロ ライナ 州 MCAS ニュー リバ 
一を 訪れ >  MV-22B オス ブレイ 訓練 飛行隊 
VMMT  - 204 を 調査した。 

委員会は この 後 オス ブレイ 計画を 進め 
てぃる ベル. ヘリ コブ ター ズ社 および ボー 
イン グ 社の 施設を 調査， 3 月 9 日には バー 
ジ ニア 州 アーリ ント ンで 最初の 公聴会を 開 
く 予定 だ。 そして， 4 月末には ラム ズ フエ 
ルド 国防長官に 報告書を 提出す る。 オスブ 
レイ 言  1補 につぃて は， GAO (—般会計 局） 
が 量産 決定を 無期限で 延期す るよう 求めて 
おり， その 前途は 厳い、。 

海兵隊では， MV-22B が キャンセルされ 
た 場合に 備え, 現行の CH-46E シーナ イトの 
延命が 可能 かどう か 機体の 総 点検を 行なう。 
また， CH-60S など， 代替 案の 検討 も 並行し 
て 行なう 模様 だ。 

AH-64D  9 機の 契約に 
米/ イ スラ エル 両 政府が 調印 

イスラエル 政府は このほど， 米国 防総省 
と の 問で AH-64D  9 機の 購入で 合意， 契約 
書に 調印した。 

イ スラ エル 向けの AH-64D は 米陸軍から 
の FMS  (海外 有償 援助） とぃう かたち で購 
入す る も ので， 契約 総額は 約 5 億 ドルで， 
機体 価格の ほか， 搭載 兵 装 や スペア 部品， 
訓練な どの 支援 業務 も 含まれる。 


海外 民間 航空 


ボーイングが A380 に 
巳 WB ェア ライナーで 対抗？ 

米 『ロサンゼルス. タイムズ』 紙は 2 月 
9 日， ボーイ ングが 800 席 級の BWB  (ブレ 
ン デッド •ウイ ング • ボ デイ） ェア ライナ 
一の 開発を 目指して いると 報じた。 

超大型 機 市場で ェアバス A380 に リードを 
許して いる ボーイ ング (丈 B.747-400CO スト 
レッ チ 型 B.747X で夕概 する 計画 だっ たが， 
まだ 1 機の 正式 契約 もな く， ローン チには 
至ってい ない。 そこで， BWB ェア ライナー 
という 報道に 繫 がる わ けだが， ボーイング 
側は この 計画の 存在を 認めて はいるが， ど 
う 具体化して いくの かにつ いては コメント 
していない。 

もともと， BWB^ ア ライ ナ ーは ボー イン 
グと 合併す る 前の マク ダネル •ダグラス か > 
P 兩 発を 目指して いた もので， 合併 後 も セン 
トル イスの フアン トム ワーク スが 研究を 続 
けて いる。 B  WB ェア ライ ナ ーは 主翼と 胴体 
を 一体化 させた 巨大な 全 翼 機で， 2 階 建て 
の 客室は 胴体と 主翼の 中に 設けられる。 
A38(WS 前代未聞の 大 きさ だとは いっても， 
これまでの 旅客機の 延長 線 上に ある， いわ 
ば 20til： 糸® 機た'。 そのため， 開発に ともな 
う リスクは 大きい ものの， ある 程度 予測で 
きた。 しかし， BWB^ アラ イナーの 場合は 
また 雅 も 紹^ 験した ことにない， 正真正銘 21 
世 糸® 旅客機で あり， 技術的， 金銭 的 リス 
クも 予測が 付かない。 

ボーイング はこれ まて*， 超大型 機の 市場 
予測を 低 く 見積もり， A3XX  (現 A380) の 
開発を 冷ややかに 見て いた。 しかし， 同 機 
がすで に 6® 以上 受注 している ことから， 
座視で き なくなった よう だ。 し力ゝ し， BWB 
ェア ライナーを 開発す るに しても 時間が か 
かるため， 当面は B.747-400C7^ 長距離 型 B. 
747X と 500 席 級の B.747X ストレッチ 

(XS)， そして B.747XS の 貨物 型 B.747 
XSF の 3 本立てで A380 に 対抗す る。 その 一 
方で， BWB^ アラ イナーの 開発を 前倒しし 
て 行なう という ことにな ろう。 

いずれにしても， 現在 進められ ている B. 
747X/XS の 売り 込みが 奏功す るか どう かに 
よって， BWB^ アラ イナーの 扱い も 変わっ 
てく る。 なお， 現在 商談が 進められ ている 
カスト マー としては， 大韓 航空 や キヤ セイ • 
ノヽ 。シフ イッ ク， ノースウェストな どが ある 
が,、 、ずれ も B.747XSFH 物 機が 目 当ての よ 


ボーイ ングが 民間 企業 
に 売り込みを 続けて い 
る C-17A の 民間 型 BC- 
17X 貨物 機 ^ 現時点で 
10^ 擬呈 度の 引き合いが 
あるよう だ 0 
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うで， 旅客 型に 比べて 大量 受注が 見込めな 
いのが 難点 だ。 それでも， キックオフ •力 
スト マーと 目され ている 大韓 航空からは， 
確定 オプション 8 機ず つの 注文が 期待で 
き ると いう。 

カタール 航空からの 2 機で 
A380-800 は 66 機 確定 受注 

A380C7) 受注 数を 6 職 以上と 書いた が， こ 
の ほど カタール 航空から 確定 2 槪 オブシ 
ョン 2 機を 受 生 受注 数は 9 社 か ら確定 66 
m, オプション 5 姑！ となった。 

現在， エアバスが 受注して いるのは， 555 
席 級の A380-800 とその 貨物 型 A380-800F 
だが， エアバスでは A380-800C?) 派生 型 や 短 
胴 型， 長 胴 型の 開発を 言彳 画して いる。 _ 
知られて いる ものと しては， 短 胴 型 (481 席） 
A380-700, 標準 ボディ の 長距離 型 800ER 
国内線 用の^ 豆 距離 モ ノ クラ ス型 800S  ( 800 
席 以上)， コンビ 型 800C； 長 胴 型 900  (656 
席） などが ある。 

なお， カタール 航空の A380-800 は 2007 年 
第 4 四半期に 納入され る 予定で， エンジン 
は 未定 0 また， 121 幾を 確定 発注して いる 力 
ン タス 航空は， トレント 90(X7)f 采 用を この ほ 
ど 決定した 0 

B.777-300ER の 前脚は 
離陸 時に 伸びる 伸縮 式？ 

ボーイングは B.777-200LR/300ER い 
わ ゆる B.777X の 設計 仕様を ほぼ 夬定 した 
が， 長 胴 型 B.777-300ER には 伸縮 式の 前脚 
が 装着され る 模様 0 

双発機 として は 最大の B.777-300ER に 
は， 推力 115, 00 0M の GE90-1 1 5BJ •ン ジン 
力稽戰 される が， 最大 離 塗 重量 も 750 ， 000M 
に 達する。 そこで 前脚を 伸ばし， Vmu  (最 
イ、 アンス ティ ック 速度） 時の 角度を 8 .9。 か 
ら 10° にす る ことで， 滑走 離を 短く しよう 
という 試み だ。 空母 艦載機では このような 
前脚 も 珍しくない が， 旅客機と しては ほと 
んど 例がない 0 

ローン チから わずか 7 力 月で 
CRJ900 が 初飛行に 成功 

カナダの ボン バル ディアは 2 月 21 日， モ 
ン トリ オールの ミラベル 国際空港に おいて， 
CRJ900CO 初飛行に 成功した。 

初飛行は 3 時間に および， 高度 35 ， 000 ft 
に 達するな ど 順調だった。 計画 そのもの も， 
ローン チ か ら 7 力 月 目 で 初飛行 している が'， 
これは 原型 1 号 機が CRJ700C7) 原型 機を 改 
it, ストレッチした 機体だった ためで， 最 


小 限の 作業で 1 号 機を 完成させる こ とがで 
き たから だ。 CRJ700 は 全長 32 . 5m の 70 席 級 
で， スト レッ チ 型は 36  •  4m の 86 席 級 機〇す 
なわち， 4m 弱の プラグを 挿入して 4 席 分 （ 1 
膽 4 列な ので 計 16 席 分） 胴体を 延長した 
ことになる。 

ボン ハつ げイア ではもう 1 機 CRJ 9000 原 
型 機を 製造 して おり， 年末には 初飛行す る 
予定 0 そして， 2002 年 第 3 四半期に カナダ 
の 型式証明を 取得， 2003 年 第 1 四半期に 引 
き 渡しが 開始され る。 

なお， ボン バル ディアは 200 牌 中に CRJ 
900 を 1_ 受注した。 同様に CRJ700 を 75 
槪  CRJ100/200 を 14® 受生 部 t22_ 

(キャンセル 分を 差し引いた ネッ ト 受注 数 
は 22 神!） となった。 しかし， エン ブラ エル 
はさ らに 好調で， ERJ-135  65^  ERJ-140 
13 纖  ERJ-145 19 撇  ERJ-170  5 贼 
計 447 槪 ネット 受注で も 41撇 と 断 トツの 
実績だった。 

このほか， フェアチャイルド. ドルニエ 
力巧雕 (ネッ ト 6_)， BAE システムズ カ *14 
機だった。 しかし， ターボ プロップ •リー 
ジョナ ル ライナーでは ボン バル デイ アが卜 
ッブで ， ダッシュ 8-100/200/Q300/Q400 
を 合わせて 41 機 受注して いる。 

バンコクの ドンムアン 空港で 
タイ国 際の B.737 が 爆発 炎上 

2 月は 旅客機の 大事 故がなかった が， 3 
月に 入って 早々， タイの ノズ ンコク であわ や 
大 惨事と いう 事故 （事件？） が 起きた。 

ハ' ンコク の ドンムアン 国際空港で， チェ 
ンマイ 行き タイ 国際 舶^の B.747-4D7(HS 
-TDC/25321) が， 乘客 搭乗の 直前に 爆発 
炎上， 客室乗務員 1 名 か 死亡， 7 名が 負傷 
した。 この 機には タイの タク シン 首相が 搭 
乗 予定 だっ たこと や， プラス チッ ク爆弾 の 
成分が 検出され たこと から， テロ 事件との 
見方が 強まって いる。 

このほか， 2 月 27 日には， スコット ラン 
ドの ェジ ンバラ 空港を 離陸し た 口ーガン ェ 
ア 670A 便の ショート 360-300  (G-NMT) 
が 墜落， 乗客は 乗って おらず， パイロット 


2 名 力， 死亡した。 なお， 3 月 3 日には ジヨ 
— ジア 州 中部で， フロリ ダ 州 兵 陸軍の C-23 
B+ シ ヤー パ (93-1336/SH3420) が 墜落， 
フロリ ダ 州 軍の クルー 3 名と 搭乗して いた 
バージニア 州 兵 陸兵 18 名， 計 21 名 全員が 死 
亡した。 C-23 シャー パ （シェルパ） は シヨ 
ート 360C7) 軍用 型で， 5 日 間で 2 機の SD360 
が 墜落した ことになる。 

ヘリ エキスポ 2001 で 
EC130B4 が デビュー 

HAI  (国際へ^ コブ ター 協会） は 2 月 10 
日から 13 日まで， カリフ ォル ニア 州 アナ ハ 
イムで“ ヘリ エキスポ 2001” を 開催， ュー 
ロ コブ ター EC130B4 が デビュー， また アグ 
スタ •ベル AB139C7) 初飛行 成功 （  2 月 3 日） 
力 された。 

EC130B4 は チュル ボメ カ •アリ エル 2B1 
単発機で， パイ ロット 1 名 と 乗客 7 名が 搭 
乗で きる。 新 r 型 機な のに 「B4」 というのは 
奇異に 感じられる かもしれ ない が'， EC130 
は AS350RI •キュ レイ ユの キャ ビン (ノ M  口 
ット + 乗客 6 名） を 一新， 静穏 化した 機体 
で， 現行の AS350B3 に 次 ぐ 機体と いう 意味 
の 命名 だ。 一方， AB139 は 12 〜 15 席 級の 中 
型 汎用 ヘリで， 9脾 のノ ヽ° リ シヨーで ローン 
チして から， 19 力 月 目で 初飛行した ことに 
なる。 ヘリ エキスポ 会場で ホーカー. パシ 
フィックから 4 機の 注文が あり， 受注 総数 
が 11 社からの 2繼 となった ことか^され 
ている。 


海外 装備 宇宙 


EADS が、 マッハ 3 級の 
ラム ジェッ ト 巡航 ミサイル 開発 

EADS は 現在， ミラージュ 200 0N に 搭載 
されて いる ASMP-A 核 ミ サイ ノ  K7) 後! 陵と し 
て， マッハ 3 級の ラム ジェット 巡航 ミ サイ 
ルを 開発して いる。 


胴体 下に AGM-114 ヘルファイア 対戦車ミサイルを _ して 飛行す る 11RS の RQ-1Ao 
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E  AD  S の 卜^ P 門で ある AMM (ア エロス ハ。 
シア ル •マトラ •ミ サイ ルズ 社） は 2000 年 
末に 仏 国防省の 調達 部門 DGA から 2 億 3, 
1〇肛 一口 （2 億 1,500 ドル） の 資金を 受 
け， 新型 ミサイルの デモンストレーター， 
ベ スタ (Vesta) の 開発を スタ ー ト した。 ベ 
スタは ASMP  -  A を ベースに して おり， 現在 
(mi： 試験を 実施 中で， 2002 年ない し 2003 
年に 初 試射が 行なわれる。 

ノースロップ. グ ラマンが、 
ペガサス UCAV を 自主 開発 

ノースロップ •グ ラマンは 2 月 26 日， 自 
費で 開発して いる UCAV  (無人 戦闘 航空 
機)， “ ペガサス’’ の 根^を 発表した 0 

ノース ロ ッブ • グ ラマンでは カ リフ オル 
ニア 州 ェル セ グン ドに ASDC  (先進 シス テ 
ム 開発 センター） を 開設 ^ ペガサス も 同 セ 
ン ターで 開発され る。 今回 発表され た 削 画 
の 根 腰に よれば， ペガサスは 全長 27. 9ft 全 
幅 27.8ft<7) 全麵 で， 胴体の 中央部に JT15 
D-5C ターボ ファン 1 基を 搭載す る。 主翼は 
鋭い 後退 角を 持つ 前 縁と， 緩やかな 前進角 
を 持つ 後 縁を 組み合わせ ており， 2 つの 三 
角 定規の 長辺を く っ 付けた よう な 菱形 平面 
形を している。 しかし， エンジン や 電子 機 
器を 収容す るた め 胴体 中央部は 太く なって 
おり， キ ヤノ ピーの よう に 膨ら んだ電 :子機 
器 室が 吸気 口を 隠し， エンジン ファンな ど 
の レー ダー 反射を 抑えて いる。 

ノースロップ. グ ラマンでは 年内には 初 
飛行を' 奥 胤 海軍の UCAV-N に 提案す るよ 
うだ。 また， この ペガサスを 大幅に ス ケー 
ル アップす る 計画 も ある。 

プレデター 巳が 初飛行 
RQ-1 は ヘルファイア 発射 

ジェネラル •アト ミックス. エア ロ  ノー 
テイ カル. システムズ 社 （GA-ASI) は 2 
月 2 日， 米空軍は 運用して いる RQ-1 ブレデ 
ター UAV  (無人 機） の 発展 型， プレデター 
B の 初飛行に 成功した。 

RQ-1 が ロ タッ クス 914 ガソリ ン エンジン 
を 装備して いたのに 対し, プレデター B は 今 
回 初飛行した 1 号 機は TPE331-10T ターボ 
ブロ ッブ， 秋に 進 空す る 2 号 機は ウ イリア 
ムズ FJ44-2A ターボ ジ ェッ トを 搭載す る。 
プレデター B は 機体 も 大型 {匕 速度 高度， 
ペイ ロードと も ブ冰畐 に 向上す る。 し力ゝ し， 
RQ-1 のよう に 40P 射 街 以上 も 連続して 飛び 続 
ける ことは でき なくなった （それでも 241 時 
間は 飛行 可能 )。 

この 新型 プレデターに 対しては， 空軍が 
ミニ HALE と して 採用を 予定して いる ほ 
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ブッシュ 大統領 NNS 
のフリ ック 会長 力 <見 守 
る 中, 穿 斤 空母 ロナルド • 
レー ガンの 命名式で シ 
ヤン パンを 割る ナン シ 
— •レ ー ガン 元 大統領 


か， 境を _ する 高高度 研 
究機 として 採用を 決めて いる。 HALE とは 
高高度 長時間 滞空の ことで， ノース ロ ッブ • 
グ ラマン RQ-4A グローバル ホーク 大型 無人 
など 機を さす。 ミニ HALE とは ペイ ロード 
では これら 大型 無人 機に はおよ ばない が； 
それを 除けば 性能 的に 匹敵す る 高性能 機と 
いぅ 意味 だ 。 

一方， 米空軍では 2 月 21 日に， ACC  57 
WG/11RS に 所属す る RQ-1A プレデターを 
使って， AGM-1 14 ヘルファイァ 発射 試験を 
実施した。 ヘルファイアの 実弾を 搭載して 
雕 凌した RQ-1A は， 地上の コントロール. 
ステーション にいる パイロット により « 
隣の セ ンサー オペレータ  ー;^ 撒 戦の セ ンサ 
一で 目標への レーザー 照射を 行なった。 RQ 
-1A は 目標 付近で ヘルファイアを 発射， レー 
ザ ー反 射を 捉えて 目標の 戦 带 に 命中， 大き 
な 損傷を 与えた。 

RQ-1A によ る ヘルファイア 搭]^ 試験は 
2000 年 夏から 始ま って おり， 最初の 試射 •は 
2 月 16 日に 行なわれた。 ただし， この 時 使 
用 さ れ たへ ルフ ァイ アはダ ミ ー 弾頭の イナ 
ート 弾で， 実弾の 発射に 成功し たのは 21 日 
が' 初めてだった。 

11RS では 今 他よ り 条件を 厳しく した 第 
2 段階の 発射 試験を 行ない， 実際の 戦_ で 
も 使用で き るか どう かを 評価す る。 

次世代 スペースシャトル 
X-33/-34 の 開発を キャンセル 

NASA は 次世代 スペース シヤ ト ノレの 原型 
機と して _ 発を 進めて きた X-33 と， より 小 
型の RLV  (再 利用 可能 打ち上げ ビーク ル） 
X-34 に対する 資金 拠出を 中止， 麵 を キャ 
ン セルす る と 発表した。 

このうち， 低リ スクの X-34 はすで に 完成 
して 滑空 試験な どを 行なって いたが， ベン 
チャ ー スターの 原型 となる X-33 は， エン ジ 
ンや 燃料 タンクの 設計に 難渋し， 開発が 大 
巾 畐に 遅れて いた 0 

NASA てせ X-33/-3#«CO^ ヤン セルに 
ともない， より 安価な RLV の 可含阶 主を 探る 


が， それまでは 現行の スペース シャトル • 
才 ー ビタ ー を 使ぃ 続ける。 

なお， 2 月 7 日に ケネディ 宇宙 センター 
から 打ち上げられた スペース シャトル，  ア 
トラ ンテ ィスは， デス ティ ニー 実験 揀の設 
置に 成功した。 しかし， フロリダが 悪天候 
のた め， 予定より 2 日 遅れの 20 日， 代替の 
エド ワーズ 空軍基地に 無事 帰^した。 

CVN-76  ロナルド •レーガン 
ナンシー 元 大統領 夫人が 命名 

米' 海軍は 3 月 4 日， バージニア 州の ニュ 
ー ポート ニューズ 造船 会社に おぃて， 9 隻 
目の ニミッ ッ級 空母， CVN-76 ロ ナル ド • 
レーガンの 命名式を 行なった。 

式には ブッ シュ 大統領の ほか， ナンシー • 
レーガン 元:^ 領^ A も 参加， 高齢で しか 
も _ 病中の 夫の 名前を 冠し た 新い ゝ 空母の 
門出を， シャン パン 割りで 祝福した。 なお, 
この 日は レーガン 夫妻に とって， 49 回目の 
結婚記念日に 当たる。 

ロナルド. レーガンの 建造は まだ 60% ほ 
どで， これから 2 年 半 かけて 艤装， 公試を 
行 : なぃ， 2003 年 秋に 就役す る ことに なって 
ぃる。 なお， 建造 中の 艦に も 艦長が 任命 さ 
れ ており， 現在の スキッパーは ビル •グッ 
ドウ ィ ン大佐 だ 。 

巳 F グッドリッチ カぐ 
グッドリッチに 社名 変更 

ノースカロライナ 州 シャー ロッ トの BF グ 
ッド リッチ. エア ロス ペース 社は， この ほ 
ど 社名を グッド リ ッチと 変更した。 

ロ ゴ マーク も これまでの 赤で 「BF」， 青で 
「Goodrich」 という ものから， rG00- 
DRICH」 の 黒文字の 上に 3 柄 赤 レ 、スト ラ 
イプ （翼？） とぃう マークに 変った。 BF グ 
ッ ドリ ッチ (デビ ッ ド •ノ ズー ナー 会長/ CEO) 
は 一般には あま り 知名度の なぃ 会社 だが， 

降 着装 置 や エンジン ン ナセル， 射出 座席， 
アビ オニ クスな ど 航空 関連の 機器， 装備 品 
を 製造す る 中堅 メ ーカ ー だ。 
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2 月 1 4 日 緊急発進した 航空自衛隊の F-1 5 によって 視認 された ロ シア 空軍の TU-22M。 


第 1 回領 S 侵犯 日時：  2001 年 2 月 14 日 11 時 5 吩 051  少〜 
1_2 分 3 渺 ，場所： 礼 文 島 北方 領每 (侵入： 東経 
1 40° 45: 北緯 4? 38，， 退去： 東経 1 41° 22'， 北緯 45T 41，)， 
国籍 •搬 轉： ロシア 空軍 TU-22MX  2 機を 含む 4 機 


第 2 回 領空 侵犯 日時：  2001 年 2 月 14 日 1 鹏 3 盼 2辑少 
〜 1 塒 3 盼〇 渺， 場所： 彳戊島 1ヒ：^ 衡壯 $  (侵入： 
東経 1 41°1 4'， 北緯 45M2'， 退去： 東経 1 40P 50', 北辑 45 
°41〇, 国籍. 槲轉： ロシア 空軍 TU-22MX  2 機 


自衛隊 •在日米軍 


ロシア Tu-22M 領空 侵犯 
NMD 抗議の 全軍 演習 か 

防衛庁は 2 月 14 日， ロシアの _攀 機 Tu-22 
M  2 機を 含む 4 機が 同日 11 時 5 盼 から 12 
時 2 分までと， さらに 引き返し てきた Tu-22 
M  2 機が 午後 2 時 36^分 から 3 盼にか itt の 
2 回に わたり， 北 彳每道 礼 文 島;！ ヒの領 i' 毎 上空 
を fMG した， と 発表した。 航:空 由' 衛隊は 千 
歳* 三 沢 ^ 百 里の 各 基地から F-15,  F-1 な 
ど 計 を 緊急発進 させ， ロシア 機への 警 
告を 行なった。 

4 機 編隊は 礼 文 島 西方から 飛行して 来て， 
領空を 侵ぢ 巳した あと 2 機ず つの S 家に 分か 
tU 一方は サハリン 方面に 北上した。 もう 
一方は 北方 四 島 上空を 通過して 太平洋に 出 
ると 右 旋回して 南下， 襟 裳 崎 沖で 反転した 
のち， ほほ'！ 司 ー ルートを 引き返した。 

ま た同嚇 IJ ごろ 礼 文 島 西方から 奥 尻 島 方 
面に 日本海を 南下す る 識別 不明 機 1 機を 探 
知。 これは 緊急発進した 空自 機に よって Su 
-24 と 確認され た。 

日 本への 領空 侵犯は 1995 年 3 月 23 日， 同 
じ 礼 文 島 北で ロ シアの MiG-31 による もの 以 
來 約 6 年ぶり。 外務省は， ロシア 政府 側 
に 抗議した。 

これに 対し， セルゲーエフ •ロシア 国防 
相は 14 日， 「 日本側の 指摘を 受けて すべての 
軍事行動を 調査して みたが， 領空 f 曼 はな 
かった j と 述べ 全面的に 事実を 否定した。 

しかし， ロシアの 反政府 系 メディ アの 『独 
立 新聞』 は， 2 月 24 日 付で ロ シア 空軍 機の 
令 腔® 膊件 は， ロシア 軍 か 核戦争を 想定 
して 実施し た 大規模な 軍事演習の 一環 だっ 
たと 報じた。 同紙は， 米 本土 ミサイル防衛 
(NMD) 構想を 進める 米 政府に 警告を 発 
し， ロ シア 軍 か 物 {i 肋て 別抗 でき る 能力を 
誇示す る 狙いが あった と 論評して いる。 

報道に よると， この 演習は クワシ ニン 参 
謀 総長の 摘 1下， 軍事 紛#^ _ 亥 ミ サイ 
ルの 応酬に 発展した との シナ リ オで ， 2 月 
13 日から 16 日 ま で 行なわれた。 

極東 地域では, Su - 27 に エスコート された 
Tu-22^ 宗谷 海峡 方向へ 出動した。 太平洋に 
展開す る 米海軍 第 7 艦隊への 打撃が 目的と 
さ 扎 日本の 領空 侵犯は この 時点で 発生し 
たものと みられる。 

これと 同時に， ヨー ロツ ハでは， ノ ルウ 
エー 沿岸から 北海 海域へ Tu-160  2 機が 出 
動し， ノルウェーと 英国の 戦闘機が 緊急 発 


進した という。 

设 溜の 想定は， 戦關が 初: 大し 核兵器の 限 
定 使用から 大量 使用へ と 移った との 想定で， 
ミ サイ ルに よる 報復 攻撃の 演習を 引き続き 
実施 0  ロシア 北部の プリ セツ ク • ロケット 
基地から ICBM の 「トー ポリ」 が， バレンツ 
海に 展開す る 潜水艦から も ICBM  (名称 不 
明） 力 s '発射され た。 いずれも カムチャツカ 
沖の 海上に 打ち込まれた。 

演習の 最終段階には， U -78 空中給油 機 
とともに 巡航 ミサイル 搭載の Tu  -  95^ 北^を 
越えて カナダ 方向に 飛ぶ 演習を 行ない， 同 
時に 他の 空軍 機が 一奇に ミ サイ ルを 発射す 


る 訓練を 行なった。 

ロシア 軍は， この 演習を 極秘 扱いに して 
いるが， 13 日から 16 日に かけて， 日本を は 
じめ 世界 各地で ロシア 機の 領空 侵犯と， 各 
軍の ミ サイ ル 発射が 相次 レ 、だ 事実が あり， 
同紙: の_ と 符合す る。 

防衛庁は 新聞社の 取材に 対し， 「北海道で 
領空 侵^^あった 日に ヨー ロ ッパ 側で も 動 
き が あり， 全 ロ シア 的な 軍事演習だった と 
考えて いるが， 核戦争 演習に ついては 初耳 
た'。 いずれにせよ 領空 侵 について は， 外 
務省 などを 通じて 対応して いる」 と 話して 
いる。 
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中国 空軍， Su-30 配備 
台湾海峡 有事 念頭 

中国が' ロ シアから 購入し た 新鋭 戦闘 爆撃 
機 Su- 30 ds すでに 中国 国内の 基地に 配備 さ 
tU 飛行 訓練 も 始まって いる ことが 分かっ 
た。 人民解放軍 機関紙 『解放 軍 報 j などは 
このほど， 「遠距離からの 対空， 対地攻撃 能 
力を 併せ持っ 新鋭 機 j の 初飛行が 先月 中旬 
に 成功した と 伝えて いる。 

これまでに 8 機 程度^ 中国に 到着し， 台 
湾 海峡を 正面と する 南京 軍 区の 管 It 下に あ 
る 安 徽省内 空軍 綱に 配備 さ れた 模様 だ。 
当面， 38lt 程度までに 増強され る 見込み。 

台湾海峡 有事を 念頭に 置く  「ハイテク 局 
地 戦 j への 対応 準備を 進める 中国は， Su-30 
を 有力 な 攻撃 •兵器 と 見なして いる。 

日 本の 防衛庁 も 同 機の 配備を 確認 してい 
ると いう。 

陸自 ヘリ 墜落 2 名 死亡 
OH - 6 と AH-1S 接触 

2 月 14 日 午後 6 時 過ぎ， 千 麵市原 市上 
空で 陸上自衛隊の ヘリ コブ タ ー2 機 か 狼 触 
し， 1 機が 伺 市 天 羽田の 竹やぶに 墜落して 
炎上した。 墜落した のは， 陸上自衛隊 木更 
t 雛 屯^の 第 4 対戦車へ リコ ブタ ー隊の 小 
型 観測 ヘリ 0H-6D で， 乗って いた 橋 長の 高 
获凑典 3 佐 （49 歳） と 下館哲 1 曹 （25 歳） 
か 死亡した。 同 ヘリは 夜間の 有視界飛行 訓 
練 中に， 同隊の 対戦車 ヘリ AH-1S と， 駐屯 
地の 北東 約 12km の 上空で 接触 したと いう。 

__ によると， 対 明^ ヘリは _  6 
時 17 分， 「何 かに 接触して， パイ ロッ トがけ 
がを した j と 無線 連絡し， 約 6 分 後に 同駐 
屯 地に 戻っ たという。 機長の 浅 田 治 夫 2 佐 
(49 歳） か 韻 にけ がを して 病院に 運ばれ 
た。 浅 田 2 佐は 病院の 医師に 対し， 「突然 操 
縦 席の 風防が 割れて 何 かがぶ つかって きた。 
鳥 かと 思った」 と 語って いると いう。 

この 日の 訓練は 午後 5 時 ごろに 始まり， 
同隊の ヘリ 8 機が •参加。 墜落した 観測 ヘリ 
と 対戦車へ リの 2 機は 同 6 時 過 ぎに 駐屯地 
に 戻って， 再び 出発した といい， その 直後 
の) と みられる。 陸自の _ て it  0H — 
6D は 当初， 神奈川県 小 田 原 方面に 向かい， 
いったん 同 駐屯地に 帰還 槪 横 浜から 椅玉 
県 朝霞 方面に 向かう 夜間 訓練 用 フライト プ 
ランを 部隊に 提出して いた。 しかし， 雪の 
ため， 小 田 原 方面への 飛行を 中止し， 横 浜 
から 朝霞 方面に 飛行した。 駐屯 池に 帰還 後， 
再び 千 葉に 向かって 飛行し， 着陸す るた め 
駐屯地に 向かって いた AH-1S と 出合、 、頭に 
接触した ものと みられて いる。 こうした 直 


前の 計画 変更が 部隊 内に 伝わって レ 、たの か， 
事故に 関係して いない かどう か， 調査を し 
ている。 

この 事故で， 防衛庁は 15 日， 全国 約 20C7) 
陸上自衛隊 駐屯地での ヘリ コブ ターの 夜間 
飛行 訓練を， 当面 自粛す る ことを 決めた。 
自粛は， 自讎の 軸 讎 委員会の 
終わり， 安全の)* •忍 力 s 'される まで _ 置。 

OH- 6D 不時着 事故 
調査結果 発表 

陸上自衛隊^ 僚監 部は 昨年 12 月 5 日に 発 
生した 観測 ヘリ コブ ター 0H-6DC0 不時着 事 
故につ いての 事故^ 結果を 発表した 0 

この 事故は 同日 午後 2 時 04 分 ごろ， 防府 
分 屯 地 第 13 飛行隊の OH-6D(31291) 1 機 
が， 日本 原 駐屯地を 鼎 魅して 海 田 市 駐屯地 
への 業務 飛行 中， 広島県 竹 原 市上 空で 操縦 
系統に 異常が 発生した ため， 竹 原 市立 賀茂 
川 中学校 グラウンドへ 不時着し たもの。 な 
お， この 事故では 機体の 一部を 損傷した も 
のの， 乗員， 部外者 および^ 外 施設への 損 
害はなかった。 

陸幕爾 離 委員会の 繼の 結果 メイ 
ン ロータ H •辦従 系統の コ レク テイ ブ ビッチ. 
ミキサー •ベルク ランク （以下べ ル クラン 
ク） に 疲労 亀裂が 進行し 破 断した ため ピッ 
チ •コント ロールが できな く なった こ とが 
判明。 

このため， 今後の 夕揀 として 陸自 では， 
_ 飛行 後 点検に おいて 5 倍 以上の 拡大鏡 
を 用いて 目視 点検を 実施 》 ❷匿久 的 対^^ 
完了す るまでの 問， 1501 時 問 毎に 蛍光 浸^ 
mm. (蛍光 性の 液体を 部品 表面 欠陥に 浸 
透 させて 紫外線の 下で 観察し， 蛍光の 発生 
により 割れ や ヒビを 検出す る） を 実施す る。 
また 恒久的 対 ^ と して ベルク ランクの 材質 
を マグネシウムから アルミニウムに 変更し， 
対 腐食 性 • 疲労 強度を 上げる と している。 

海自 YS-11 後継 機 選定 
03 年度に も 作業 開始 か 

海上自衛隊は， 觀 YS-11 の f 讎觀 I 定 
を 早ければ 03 年度の 次期 防 見直 しで 作 翁 W 
始まる 模様 0 なお 現 & 同 機の 耐用 命数を 
設定す るた めの 作業 準備を 進めて おり， こ 
の 結果が' 出 るのは 02 年度 末 ごろの 予定。 

2000 年度 第 2 四半期に 9,589 万 6,500円 
で 契約され た 「 YS-11 の耐 用命 数 設定の た 
めの 技術的 検討 （その 1 )」 では， 同 機の 機 
体 図面を 持つ 三菱 重工業で 主翼 付け根 部分 
の 構造 供 試 体を 製作す る ことに なって いる。 
これは， YS-11 開発 時の 強度 テストが 仕様 
に 定め られた 飛行時間を 満足す る 強度が あ 


るか どうかに とどめ， 最終段階の 破壊 強度 
テスト を 行なって いないため， 主翼 付け根 
部の 最も 強度の かかる 部分の 構造 供 試 体を 
製作して 破壊 テストを 実施し ようとい う も 
の。 これら 作業が 終了す るの が 03 年度 末 
で， この結果を 待って， YS-11M/MA 輸送 
機 4 機と YS-1 1TA 機上 作業 練習機 6 機の 
後継 機種の 選定 イ隹 業を したい 考え 0 

US —  1A 改用 巳し C は 新形式 
エンジンは FADEC 採用 

防衛庁 調達 実施 本部 （現 契約^ 部） は， 
川 崎 重工業と， US-1A 改用 BLC2 台を 調達 
する ため 契約した。 辦讎 行艇 US-1 A 改用 
BLC の 調達は 初めて。 納期は 2002 年 6 月 28 
日と なって いる。 

わが  画 が 酉 産 開発した 海上自衛隊の 哨戒 
飛行艇 PS-1 およ ひ漱難 飛行艇 US-1/-1 A 
に (丈 波高 3  ml^JLh の 荒れた 洋上での 離 着水 
を 可能に する ため， 新 明 和 工業^ 考案した 
波 1 肖し 装置 および BLC  (境界 層 制御） 装置 
が 搭載され ており， これらに よって STOL 
性能が 確保され ている。 

しかし， 現行 BLC には， 初 動 時の 高度 • 
速度制限が あり， 運用 上の 制限が 発生して 
いる 0 また， 圧!^ 機で 高圧 空気を 発生 させ， 
後 縁の BLC フラッ ブな どを 駆 I 力させる T58 
エンジンには FADEO^ 装着され ていない こ 
とから， 非常時の 用が 難しい こと 力 对旨摘 
されて きた。 

これを 受けて， 海上 慕 僚監 部は US-1A 改 
用の BLC では これらの 問題を 解消す るた め 
に， FADEC 装着 型の エンジンを 採用し， 新 
しい 「KCS- 200 1」 を 搭載す る ことと し 
た。 また， この FADEC によって， エンジン 
の 最適化 コントロールが 可能と なる。 エン 
ジン もこれ までの T58-IHI-10?^ ら LHTEC 
社の CTS800-4K エンジンに 変更し， これに 
KAC-7 圧縮機を 連結し 一体化し たものと な 

ってい る。 

なお， US-1A 改の 試作 製造 分担は， 富士 
への 制-裁 措置を 踏まえ， 同社 分担 部 
位 （全 8 部位） の幡 可能性が 検討され て 
いた。 その 結果 川 崎 重工業が 基準 翼を， 

日 本 飛行機が スポ イラ ーと スラット， 三菱 
重工業が 外 翼， 後方 ナセル， 水平 安定板 
昇降舵 >  方向舵を 担当す る ことと なった。 

US-1A 改 1 号 機の 引 き 渡しは 2003 年度 
末を 予定して いる。 

F-1 5 暈 産 改修 12 機 
〇4 年度から 近代化 予算 要求 

防衛庁は， 2001 年度から 始まる 中期 防衛 
力 整備 計画の 中で， 既存 計画 どおり 航空 自 
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衛隊の F-1® 撃 戦闘機の 近代化を 実施す 
る。 次期 防で 計画され ている 量産 改修 
分 約 3501 意 円は， 2004 年度と 200 评度で チ 
算 要求す る 見通し だ。 

同 近代化 綱の 試 改修 1 号 機の 初飛行と 
技術 実用 試験は， 2003 年度 中 ごろに 行なわ 
れ る。 

この 近代化の 主な 改修 内容は， レーダー 
と セント ラル コン ビュー ターの 換 装。 レー 
ダーは 酬の APG-63 か ら 発展 型の APG- 
63001 (レイ セ オン 社 製） に換 装され る。 
現行 APG-63 に 比して， ECM への 対処 能力 
が增 大してい る ほか， 信号 処理 能力の 向上 
で 探知^ 力 も 増して いる。 セント ラル コン 
ピュー ターは ロ ッキ ー ド. マー チン 社 製の 
ものと なり， 处理 能力が 大幅に 向上す る。 

これらの 改彳 I 签に よって， 機体 内部の 電源 
供給 システムと 空調 システムの 換装も 同時 
に 行1 なわれ る。 このほか， AAM-3 や AAM 
-4 といった 国産 空対空 ミ サイ ルを 使用で き 
るよう に， 航空 自偉开 家 独自に ソフトウェア 
の 改修を 施す。 

実証 エンジンの ファミリー 化 
海自 MPA 搭載が 目標 

防衛庁 技術 研究 本部は 2000 年度 末まで 
に， 実証 ェンジン 「XF5-1」 の 最終 号 機に 
あたる 4 号 機を 受領す る。 すでに 1 〜 3 号 
機は 受領され^ 順次 試験に 投入され ており， 
運転 時間 も: 3 台で 累計 80P# 問を 超えた 0 

技 本は この ェンジンを コアに した フ ァミ 
リー 化 構想を 持って おり， 2001 年度 予算案 
にある 「大型機 用 ェンジンの 研究 試作 （そ 
の 1)」 （予算 額 761 怠 円） は その 1 つで， 海 
上 自衛隊 P-30 佾戒 機の 後継 機 （MPA) 搭 
載 ェンジンの 最 有力 H 矣 補と される 0 

エンジンの 構成は， XF5-1 の 燃焼 器 部に 
高 バイパス 比 ファンを 取り付ける ほか， こ 
の ファンに 合わせた 低圧 タービンを 加える 
ことに なって いる。 これにより， 約 6t とい 
われて いる 要求 推力 を 満たす 方針。 

高 バイ パス 比 ファ ンの 研究 試作は 現在 
行中で， 実物に 約 1/2 の スケール モデルを 製 
作して 試験 中で， サージ マージン などの 計 
測が  1 テな われて いる。 

その 槪 今年度 中には， XF5-1 と 高 バイ 
パス 比 ファ ンの 研究 成果を 取り 人れ た 「高 
バイパス 比 ファン エンジンの 研究 試作」 が 
契約され る。 

荻 崎 元 3 佐に 懲役 10 力 月 
海自 スパイ 公判 結審 

在日 ロ シア 大使館の 駐在 武官に 自衛隊の 
秘 、密彳 •割 暇を 漏らした として 自衛隊}' 去 （守 秘、 


義務） 違反の 罪に 問われた 元 海上自衛隊 3 
等 海 佐 •萩 崎繁博 被告 （38 歳) =昨 年 10 月に 
懲戒免職 = に Aft る 判決 公判が 3 月 7 日， 
東京 地裁 (吉 f す典晃 裁判長) で 行なわれ 裁判 
長は 「海上自衛隊の 中枢に あった 幹部 自衛官 
と して ある まじ き惡 質な 犯行で， 自衛隊へ^ 
信頼を 大きく 損ねた。 国益を 檄牲 にしても 
将来の 昇進の 道を 確 d 呆 しようと した ID か 機は 
利己 約で， 刑事責任 谢目 当に 重い j とし， 荻 崎 
被告に 懲役 10 力 月の 実刑 判決を 言い渡した。 

検察 側は 2 月 1 日の 論告 求刑 公判で 「自 
衛隊 に対する 国内 外の 信用を 失墜 させ， わ 
か HI の 国防 上 重大な 危険を 生じさせ かねな 
かった」 と 述べて 懲役 1 年を 求刑して いた。 
弁 謝 則は 最終 弁論で 「子供^ 親の 病気 修 
士 論文の 提出期限が 重なり， 精神的に 謝 港 
している 中での 犯行だった」 と 執^^ •予を 
付けた 判決を 求めて いた。 

判決に よると， 萩 崎 被告は 修士論文 作成 
のた め 旧ソ連 海軍の 資料を 人手し ようとし 
て 昨年 6 月 30 日， 「機密」 「極秘」 「秘 j の 3 
段階のう ち 「秘」 に 当たる 「戦術 概説 （改 
訂第 3 版)」 と 「将 米の 海上自衛隊 通信の あ 
り 方 （中 問 成果)」 の 2 つの 文書の コ ビーを 
ロシア'〗 毎^の ビク トル. ボガ チョン コフ大 
佐に? 鹿した。 

萩 崎 被告は 即日， 刑務所に 収監され た。 


国内 民間 航空 


JAL, 新 機材 用に 
GE 製 エンジンを 選定 

日 本 航空は， 昨年 11 月 に MD-11 の 後継 機 
材と して 導入を 決定した B.767-300ER (長 
距離 型） ならびに B.777-200ER への 装 着工 
ン ジンと して， それぞれ ジェネラル •エレ ク 
トリ ック社 （以下 GE) 製 CF6-80C2B7F 
と， 同 GE90-94B を 決定した。 これによ 
り， 今回の 両 機種 （B.767-300ERX  3 槪 
B.777-200ERX  8 機） 導入に ともなう エン 
ジ ンす 紅 主 総額は， 予備 も 含めて 3  •  45 {意 米 ド 
ノレと なる 予定。 

日 本 航空では 前記 2 機種の 導入 決定 以來 
技 神® およ び! を 済 性を 中心とし た 総合 評価 
を 行なって きたが  \ その 結果 どちらの 機体 
も GEM エンジンとの 組み合わせが 最も 適し 
ている との 結論を 得た。 B.767-300ER に 装 
着され る CF6-80C2B7F は， 同社の B.747- 
400 およ び B.767-300 にも 装着 されて いる 
CF6 シリ ーズの エンジン であり， ま た B.777 
-200ER に 装着され る GE90-94B は B.777 用 
と して 新規 開発され た GE 900 改良 型。 


成 田 発着 枠 拡大 
新 管制 方式で 1 時間に 32 回 

国土 交通 省は 2 月 15 日， 3 月下 旬から 成 
田 空港の 1 時 問 当たり の 最大 発着 回数を， 

30 回から 32 回に 増やす ことを 決めた。 騒音 
規制の ため 一日の 総 回数は 変えない。 これ 
は 新たな 航空 管制 方式を 導入す る ことで 実 
現で きた 。 

同省 航空 局 や 新 東京 国際空港 公団に よる 
と， 成 田 空港の 運用は 周辺の 騒音 問題に 配 
慮して， 航空機の 発着 回数を 午前 6 時から 
午後 1 1 時 ま での 一日 370 回に 定めて いる。 さ 
ら に， 1 時間 当たり 30 回， 3 時 問 当たり 79 
回までに 規制して きた。 ヒ ころが, この 方 
式では， 1 時 問 枠を 有効に 使えなかった。 

国際線の 場合， 目的地 着か 深夜に ならな 
いように するな ど， 発着に 都合が よ レ 
帯が ある。 成 田 空港の 場合， 午前 10 時 台 か 
ら 午後 7 時 台に 集中して いて， この 時間帯 
はすで に 満杯 „ 欧米の 航空 各社は 国際 航空 
運送 協会 （IATA) を 通じて， この 時間帯に 
もっと 多く の 便を 飛ばせる よう 求めて いた。 

足止めに 中国人 激怒 
日本航空 謝罪 

日 本 航空機に 萊っ ていた 中国人 客 約 90 人 
が 臨時に 着陸した 関西 空港で 「不当な 民族 
差^を 受けた」 と， 中国の 新聞 『中華 エ商 
時報！ が 大き く 伝え， 英字 紙 『チャイナ • 
デーリー』 や 国営 新 華 社 通信 も 次々 に 紹介 
している。 日航 側は 「国籍 や 人種で 客を 差 
別しては いない」 と 反論して いる。 

報道に よ ると， 1 月 27 日の 北京 発 成 田 行 
き 日航 782 便が 悪天候の ため 関西 空港に 着 
陸し た 際， 日 本人 や 欧米人は 問題な く 入国 
できた が， 中国人 だけ 空港に 明け方まで 足 
土め された。 この間 サンドイッチが 配られ 
ただけ だった という。 来客たち は 「精神的 
苦痛の 代償 •」 として， ひとりあたり 約 1，000 
万 円の 損害賠償 を 求める 訴訟 も 準備 してい 
ると いう。 

日航: 側の 説明に よると， 到着が 深夜 だっ 
たため， 国内に 住所が あって 自分で 交通 機 
関を 確保で きる 客を 優先して 降ろした。 そ 
の 結果 残った 国際線 乗り継ぎ 客が 主に 中 
国人だった という。 当日 空港で 夜を 明かし 
た 乗客は 他の 航空会社に もいた という。 

この 問題で 日本航空は 25 日， 乗客に 対す 
る 謝罪 文書を 礙 した。 トラブル^ 実 関係 
は Mi 中と しながら， 期待され た サービスが 
行なえ なかった こと につ V 、て 「多大な 迷惑」 

を かけた ことに 対し， 「全^ 員が 謝罪を 深 
く 表す」 と コメントした。 
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ロック 岩 崎， 感涙 
エア ロック 応援団 祭り 開催 

日 本で 初の プ ロ フェッ ショ ナル. エア ショ ー •パ 
イロ ッ ト となった ロック 岩 崎 率いる エア ロック •エ 
ア ロバ テイ ック チームの 応韻団 祭りが， 3 月 3 日， 
東京 •市ヶ 谷の グランド ヒル 市ヶ 谷で 開催され た。 
多数の 熟 じ、 な フアンが 全国から 集まり， 用意され た 
さまざまな 趣向を 凝らした アトラクションで， 楽し 
いひと 時を 過ごす とともに， 今 シーズンへ 向けての 
団結を 誓い 合った。 


わ ざ わ ざ 手作りの ピッツの 
縫いぐるみを 持参して 親子 
で 参加して くれた フアンに 
感激の ロック （上)。 フィナ ー 
レは一 同 円陣を 組んでの 大 
合唱で 盛り上がった （左)。 


夜間 チャーター 便 出発 
—番 機は JAS の サイパン 行 

羽田 空港で 2 月 16 日 犯 国際 チャーター 
便の 運航 か 始まり， 午後 11 時 過ぎから， サ 
イ パン， ハワイな どへ 次々 に 飛び立った 〇 
午後 11 時 か ら 午前 6 時までの 条件付き だ 
が， 羽田 国際 f 匕の 事実上の “解禁” となっ 
た。 1 番機 となった 日本 エア システムの サ 
イ パン 行き 853 鞭は， 若い サラリーマン や 
0L らて  1 蘭 席と なった。 

同 便の 旅客 募集は 1 月 30 日に 始まった 
が， 全 220 席を 買い取った 近 幾 ツーリストが 
売り出す と， わずか 1 盼問で 完売した。 価 
格は 39 ， 000円 から 49 ， 800円 。記念すべき 初 
便と いう ことで 低価格に 設定され ている。 
(関連 鄕 /P. 113 参照） 

全日空 社長に 大橋洋 治 副社長 
野 村 社長は 会長へ 

全日 本 空輸は 2 月 20 日， 野 村 吉三郎 社長 
(66 歳） が 退任し， 後任に 大橋洋 治 副社長 
(61 歳） が 昇格す る 4 月 1 日付の 人事を 内 
定 した。 21 日 の 取締役会で 正式 決定した。 野 
村 社長は 空席 となって いる 会長に 就任す る。 

野 村 吐 長は 97 年 6 月， 役員 人事を 巡って 
泊 碰 事務次官 C 姥^ 治 名#^ 長 (当時） 
と 普 勝 清 治 社長 （当時） が 対立した 社内 抗 
争の あとを 受けて， 社長に 京尤 任した。 その 
後 社内 融和が 進んだ うえ， 3 期 連続で 赤 
字 だっ た 連結 税引き 後 利益が， 2001 年 3 月 
決算で 黒字 転換し， 過去 最高 益を 確保で き 
るめ どが' たったた め， 社長 交代を 決めた。 

大橋洋 治 氏は 64 年 慶大 法卒， 全日 本 空輸 
入社。 役員 人事な どを めぐる 社内 抗争の 後 
を 受けて 97 年に 就任し た 野 村 社長 を 支える 


ため， 人事 労務 担当 常務に 就任。 99 年 6 月 
から 副社長。 神奈川県 出身。 

航空 事故 調査 委員に 初の 女性 
実践 女子大 教授の 垣 本 氏 

国土 交通 省 航空 事故^ 委員会に 初の 女 
性 委員が 誕生した。 実践 女子大の 教授で， 
元 米国 舶连 宇宙医学 学会 副会長の 垣 本由紀 
子 氏 （64 歳） だ 。 

垣 本 氏は 59 年に 防衛庁に 入 庁。 航空 医学 
実験 隊に 所属し， 戦闘機の? j 做を パイ ロッ 
卜 の， 〇理 側面から 賺 してきた。 連続して 
墜落事故 か 等 姓した 71 年に ば 「ばんだい 号」 
墜落 職 や， 全日空 機と 航空自衛隊 機が 空 
中 衝突した 「平 石 事故 j の 調査に も 参加し 
た 経歴を 持つ。 

JAL,  2002 年度 
パイロット 採用 数を 追加 決定 

日 本 航空は 新卒者を 対象に 当初 50 名 程度 
と 予定 して V 、た 2002 年度 入社の 述航 乘務員 
(パイロット） 採用に ついて， 当初 計® に 
3銘 を 加えて， 8胳 程度 （航空 大学生を 含 
む） とする ことを' 决定 した。 

事業 纖に 応じ た 運航 維持 能力の 確保と 
いう 亂点 から， 長期的な 事業 展望を ベース 
に 運航 乗務員 バラ ンスを 検証して き た 結果 ^ 
この ほ ど 30 名 を 追加す る こと が 必要と の 判 
断に 至った もので， これにより， 2002 年度 
入社 社員 （新卒者） の 採用 予定 数は， 総合 
職 60 名 程度 （事務 系 •客室 系 5咤， 技術 系 
10 名)， 趣 赚務員 80 名， 雛 制 客室 衡务員 
200^； となる。 

要項な ど 詳細に ついては， 同社 ホーム ぺ 
ー ン (http://www.jal.co.jp/saivo/) 

できる。 


予価 ¥8,500 


1/48 スケール 
金属製 大戦 機シ U —ズ 

塗装 •マーキング 済み。 
カン タン 組み立て キット 


予価 ¥8, 500 


特別 価格 
¥4,980  心 

新製品 情報、 特典 付 オンライン ショッピングは 

http://www.marushin-kk.co.jp/ 

マル シン ホームページでは 待望の 新製品 
情報 コーナー を 開設 中。 割引 や 各種 特典 
つぎの コーナー もあります ので、 ご 利用 
ください。 

參代 引き (代金引換) を 始めました。 （ヤマ ト 
便)。 ご 利用く ださい。 

參 通信販売での お申し込みは、 在庫を お 確か 
めの 上、 代金引換 か 現金書留 にて お願いい 
たします。 


^3b=3Z3 


亍 332-0023 埼玉県 川口 市 飯 塚 3-9-35 
マル シン エ業㈱ 3〇4日-253-1511 
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(©キティ ホーク （CV-63)  ⑱ ニミッツ （CVN-68) 

(©コン ステ レー シ ョン （CV-64)  ⑬ ドワイト D •アイゼンハワー （CVN-69) 

(©エ ン ター プライ ズ （ CVN-65)  ❿ カール •ビンソン （ CVN-70) 

©ジョン F. ケネディ （CV-67)  ©セ オ ドア •ルーズべ ル ト （CVN-71) 


米軍 関連 ミニ ニュース 


2 月 16 日， 嘉手納 に 3WG/962 
ACCS の E-3B  (76-1606) が 飛来した。 ま 
た， 同日 横 田で も 確認 さ 札 その後 エル メ 
ン ドルフに 向かった。 同 機は 東南アジア 方 
面に 展開して いた 樹 

MmmM ミッション クルーズを 前に， 2 月 
8 日に 横 須贺を 出港した USS キティ ホーク 
(CV-63) は， 太平洋で 6 日 問の シート ラ 
イ アルを 実施し， 2 月 14 日， 横 須贺に 帰港 
した。 

2 月 12 日の Lincoln’s  Birthday に， 
去年 8 月 17 日から 6 力 月 問の 海外 展開を 行 
なって いた CVW-14 搭載の USS エイ ブラ ハ 
ム •リ ン カーン (CVN-72) か •母港 ワ シン 
ト ン エ/ ベレット に 帰港した。 

I 編 CVW-5C0 各 飛行隊は クルーズに 
備えて， 2 月 17 日から 10 日間， 硫黃 島で 
FLCP (陸上 空母 着 艦 訓練) を 実施した。 な 
お， 厚木で C0FLCP  は  VAW-1 15 と  VRC-30 
Det.5,  VS-21 の 一^の みが 実施し， 大半は 
硫黄 島で 訓練を 行なって いる。 


mmM  2 月 17 日から 2 月 26 日の 問， フロ 
リ ダ 沖で CQ(  Carrier  Qualifications  : 空母 
への 着 艦 技能 資格） のた めの クルーズを 行 
なった USS ド ワイ I'D. アイゼンハワー 
(CVN-69) は， この フライ ト オペ レー シ 
ヨン を 最後に， 今月 中 にニュ ー ポ ー ト ニュ 
ー ズに 移動， 約 3 年 問 におよ ぶ才 ー ノ ゞ ー ホ 
ー ル (RC0H  :  Refueling  and  Complex 
Overhaul) を 実施す る 0 

2 月 17 日， 厚木に VMFA-212 の 
8C が 飛来した 0 

2 月 23 日， 厚木に VMAQ-4 の EA 
-6B  2 機 （RM01， 02) が 飛 米した。 

2 月 26 日から 3 日 問， 連日 厚木に 
VMFA(AW)_121 の  F/A-18D  が 飛来した。 
富士山 東側の 訓練 空域 R-1 14 に おいて， 
CASS ッシ ヨンを '奥 施した ものと 思われる。 

2 月 27 日， 横 田に 89AW/99AS の 
C-20B(86-0204) が 飛 米した。 同 機は 米 原 
潜 グリ ーン ビルと 宇 和 島 水産 高校 実習 船え 
ひめ 丸の 衝突 事故を 受けて， ブッシュ 大統 


uvernaui； 

F/A-18C 


領の 特使と して 来日 した 海軍 作戦 iiJ 部長 フ 
ァ ロン 大将の 乗 機で， 3 月 2 日まで 横 田に 
ス テイして いたが， 関連 機と して 米陸軍の 
C-20E(87-0139) も 飛来し， こちらは クイ 
ックて If 田を 离财 I た。 また， ファロン 大 為 孕 
は 3 月 1 日 に 厚木から VR-61 の C-9B 
(164605) で 松 山 空港まで 飛び， 宇 和 島 水 
産 高校な どを 訪問した。 

MMM  2 月 27 日， 厚木で VFA-192 の 隊長 
交替 式が 行なわれ ロナルド- ホートン 中 
佐に 替わり， デビッド C. テイ ラー 中佐が 就 
任した （副 長には ジェームズ. ポールセン 
中佐が 就任)。 なお， VFA-192 の C0 機 
(NF301/166905) の スペシャル • マー キ 
ング “Year  of  the  Golden  Dragon”  は 2001 
年に 入って 消されて いる。 

Kkdii'B  2 月 28 日， 横 田に  VMFA-212 の 
F/A-18C  2 機 (WD13,  00) か 飛来した。 

3 月 2 日， USS キティ ホークが 西 
太平洋 方面の クルーズの ため 膨貝賀 を 出港 
した。 今回の クルーズ 期間は 約 3 力 月 半の 


® エバ レツ ト/ CVW-14 


米海軍 空母 配置 図  (特記の ある もの 以外は 3 月 1 日 現在の デ _ 夕) 


KF  LIBRARY 


H ジジ ハ 

© ® @  ® 
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Cooperation :  GO  NAVY,  Hidenori  Urakawa 


Photo :  Takashi  Hashimoto 


2 月 27 日の 交替 式に 臨む VFA-192ff^ 長の 
テイ ラー 中佐 前 隊長の ホー ト ン 中佐 CAG 
-5 マクレーン 大佐 （右から)。 


予定で， 帰港は 6 月 中旬 ごろ。 タイとの 合 
同 演習 “ コブラ ゴールド”， オース トラ リア 
との 合同 演習 “ タンデム スラ スト” などに 
参加す る。 


3 月 2 日， 横 田に 16S0S の AC - 
130H  (69-6570) か领 来した。 本 機は 2 時 
間の ス テイで オー サンに 向かって いる。 

3 月 3 日， 厚木に VMFA(AW)- 
533 の F/A-18D  2 機が 飛 米した。 また 同日 
夜， VMAQ-4 の EA-6B も 飛 米した。 

3 月 7 日， VMFA(AW)-121 と 交 
替で MAG — 12 に 6 力 月間 UDPM® される 
VMFA(AW)-242 の  F/A-18D^ 岩 国に 到 
着した。 最初に トランス ノ、 。ック された のは 
6 機で， 支援 機は KC-135R  2 機。 


4 月 7 日 1030 〜 18001 痒， 纖 軍の 
キャンプ 座 問で さくら 祭りが 行なわ: TU — 


般 開放され る 予定 （米軍の 情勢は 流動的な 
ため 開催の 可否は 直前に 確認の こと)。 
l^i^i  4 月 8 日に 行なわれる 予定だった 
日米 親善 横須贺 さくら 祭り （基地の 一般 開 
放） は， 原潜と 実習 船の 衝突 事故の 影響 か 
ら 中止に なった。 

ESS1  CVW-2 搭載の USS コン ステ レー 
シ ヨン (CV-64) は 6 力 月 間の 海外 展開に 
向けて 3 月 中に 出港す るが， 今回が 最後の 
デイブ ロイ メント となる。 CV-64 は 9 月に 
帰港 後 USS  ロナルド •レーガン （CVN- 
76) の 就役に 合わせて 2002 会計年度 中に 退 
役す る 予定 0 なお， サン デイ エゴには CVN 
-76 の 実戦 態勢が 整 うまで， 今年 6 月 30 日に 
才 ー ノゞ ー ホ ー ルを 終える 予定の USS ニ ミッ 
(CVN-68) が暂^ 的に 配備され る （配 
1 月 ごろ)。 

米軍が これまで ブエル トリ コ のべ 
ー カス 島で 行なって いた JTFEX  (Joint 
Task  Force  Exercise) の 実弾 訓練は， 数年 
前の 事故 以來 住民の 反対運動が 強く， こ 
れ まで 何度か 中止され ていたが， ブッシュ 
政権は 使用 停止の 方向で プ エル トリコと 交 
渉を 始めて いる。 正式に ベー カス 島の 演習 
エリアが 使用 停止と なれば， 今後の 大西洋 
CVW の 演習 カリ キュ ラムに 見直しが 顶られ 
る ことになる。 

na このほど 厚木基地の 東側の ス クラ 


ツ (CVN-6; 
備は 今年 11 戶 
米 巧 


ッブ 置き場に 海兵隊の CH-46E 1 機 
(156460) が 加わった。 胴体は 輪切り に 分 
割され ている。 

MMM このほど VFA-195 は メンテナンス 
アワー ドを 受章し， 言 己 念に 一部の F/A-18C 
の 機首に 「M」 マークが I 己 入され た 0 


ACCIDENTS  : 航空機 事故 

•  3 月 3 日， フロリダ 州の 空軍基地から 
バージニア 州の 海軍 航空基地に 向かって い 
た フロリ ダ 州 兵 陸軍の C-23 シャー パ 

(31336) が ジョージア 州 内で 墜落し， フロ 
リダ 州 兵 18 人と 乗員 3 人が 死亡した。 事故 
当時， 現場 付近は 激しい 雷雨だった 0 

•  2 月下 旬， フロリ ダ 沖の USS ドワイト 
D. アイゼンハワーで CQ を 実施して いた 
CTW-1/VT-7 の T-45 か)' 毎 上に 墜落し， ク 
ルー 2 名 力* 行方不明 となった。 


一 米軍 関連 略語 解説 一 

ACCS 空中 指揮 管^ 飛行隊 

(Airborne  Command  and  Control  Squadron) 

AS  空輸 飛行隊 (Airlift  Squadron) 

AW  空 $ 鏑控団 （Airlift  Wing) 

CAS  (Close-in  Air  Support) 

sos  mmm=m 

(Special  Operation  Squadron) 
MAG  海兵 航空 群 (Marine  Air  Group) 

USS  米海軍 艦艇 (United  States  Ship) 

WG 航空 団 (Wing) 


躍進す る 航空 界 


JA1V の 定期刊行物 

TAPAN  AVIATION  NEWS  CO.，LTD.  神 

日刊 航空 通信  (AVIATION  DAILY  JAPAN) 
日本航空 新 間  (JAPAN  AVATION  NEWS) 

JAPAN  A VIATION-WEEKLY 

航空 宇宙 人名録  (AVIATION  WHO’S  WHO) 

※見本 紙を 贈呈いた します ので、 FAX 等で 
お 申込みく ださい。 

☆ 編集 • 印刷 受託 中の 刊行物 ☆ 
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日本航空 医療 学会 ニュース 
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続々， 発売され る 

日本語 版 フライ ト i 


文: 橋本洋 

f_t 副 on  :  Tomoko  FuHtifM 


今回は 『エネミー エンゲージ コマン 
チ vs ホー カム』 （以下， 『エネミー エン 
ゲージ』) を 紹介し ます。 題名のと おり 
アメリカと ロ シアの® P 斤 鋭^^ リを 

題才才 にした コンバ ッ ト ヘリ コプタ - 

シミュレーションです。 英語版は 昨年 
既に 発売され ていました が， 最近のへ 
リ シムの 中で も アビ オニ クスの 再 J 見 | 生 
の 高さと， 状況に 応じて 変化して いく 
キヤ ン ペー ン モード を 搭載して いるた 
め， 英語が 理解で きな レ 、方に は 内容が 
複雑で プレ イ する こと がで き なかった 
作品です。 今回， メディア クエ ストよ 
り 発売され る この バージョンでは， 完 
全に 日本語 {匕され ており， ハードコア 
系の コン バッ ト ヘリ コブ ター. シムを 
ブレイ してみ たいと 思う 方には オスス 
メの 1 作です。 ミッション ブリー フイ 
ング をは じめ， ソフトの 内容の すべて 
が 日 本 語 f 匕され， 約 240^ —  ジの 詳細な 
日本語 マニュアル も 付属して います。 

現代の 戦闘 ヘリ ■矣 

『エネミー エンゲージ』 はア メリ カの 
RAH-66 コマン チと， ロシアの Ka-52 ホ 
ー カム B を メインに した コン バッ ト ヘリ 
コブ ター •シム だ。 多くの プレイヤー 
が 実際に ブレイす ると 真っ先に 気にな 
る アビ オニ クスの クオリティ ーは 素 
らしく， マニア も 充分 納得^ 出来 だ。 

コ クピッ ト 中央に 位置す る ディ スプ 
レイは 切り替え 可能で， マップ モード 
や自 機の 状態を 表示す る 兵 装 モードな 
ど さま ざまな 機能が 用意され ている。 
しかし， 種類が 多く ただ それらを 切り 


替える だけと 考えて はいけ ない。 マッ 
プ モードでは ウェイ ポイントを 示す ラ 
イ ン 以外に も， 等高線 •河川. 道路を 
図式 化して 分かりやすく 表示し， 地 対 
空 ミ サイ ルな どの 脅威を 示す TSD とい 
う 戦術 状況 デイ ス プレイ モー ドでは， 
周辺の 状況に 応じて リ アルタ イムに 変 
化する。 最近の 攻撃ヘリコプターでは 
おなじみの ヘルメ ッ ト照準 システム も 
再現され， 視点 切り替えの 要領で 目標 
捕捉 も 可能 だ。 キーボード や ジョイス 
テイ ックの ボタンに よる 視点 移動では 
あるが， 視^で 兵器の 照準を 合わせる 
独特の システムを 体験で きる。 

使用す る RAH-66 コマン チと Ka  -  52 ホ 
ー カム B の それぞれの ヘリで， 当然の こ 
とながら アビ オニ クスの 違いは 再現 さ 
れ ている。 ブレイす ると 両機 とも^ rr 
銳の ヘリと いう だけあって， 搭載した 
各種 ア ピオ ニ クスを 駆使し た 現代 戦を 
体験で、 きる。 レーダー 波と いう 見えな 
し 、監視の 目 を 掻い潜り 匍 匈 飛行で 接^ 
各種 セ ンサ ーで 目標を 探知 し ミサイル 
で 攻撃。 機銃での 攻擊は 対空 火器の 前 
では 接近す るた め， リスクが 高い。 戦 
闘 ヘリ が 登場して 間 もない ころの ロケ 
ッ ト弾や 機銃を 派手に 撃ちまく る… そ 
んな 雰囲気は 微 ® もない。 

詳細な アビ オニ クス 

場合によって アビ オニ クスの 度を 過 
ぎた 精密 さ は ユーザーに 敬遠され る 要 
素 だが， この 『エネミー エンゲージ』 
では プレイ スタイル だけでなく グラフ 
イツ クスに も 反映され ている。 さま ざ 


まな 機能を 精密に 再現した コクピット 
は， MFEH^ 計器 •スイッチが 細部に わ 
たって 立体的に 再現され ている。 そこ 
に 座る ノ マイ ロットと 力'、 ナー カ'  それら 
を 実際に 操作す ると ころ ま で アニメ ー 
シ ヨンで、 再現して いるの た'。 コ クピッ 
トパ ネルを 精密に 觀 している ソフト 
は 多数 あるが'， コクピット* クルーを 
ここ ま で 詳細に _ した ソフト は あま 
りないだろう。 プレイ ヤーの 操作に 応 
じ， サイクリック スティックと コレク 
ティ ブ レバーを 動かし ヨー ペダルを 踏 
み 込む。 MFD の まわりの 切り替え スイ 
ッチを 押して， 時々 周囲を 見 まわす し 
ぐ さはなん とも 自然な _力 きで 存在 感を 
感じさせる。 詳細な コクピットを 見る 
た めの 視点が 用意 されて いる の だが， 
そのと きに コマン チの ヘルメ ッ トのレ 
ンズ には， しっかりと 表示され る 映像 
まで 映って いるの だから 細かい。 この 
あたり の 作り 込みは 半端な も のでな く， 
アビ オニ クスが 理解で きなくても 凄い 
と 思わせる 出来 だ。 

全体 (付 な グラフ ィ ッ クスは 一見す る 
と 平面 的な CG のよう な 印象を 受ける 
が， オブジェ ク トのモ デリ ングの 出来 
は なかなかの もの。 実 機を 正確に 測定 
して 3DCG に したと いうよう な 感じで、， 
機体の 外見 だけでなく ギアの 開閉 0# の 
アニメ ーシ ヨンと いった ギミック も 正 
確に 動作して いる。 コマン チでは 兵器 
選択 時に 胴体 下部の ウ ェボン ベイ が调 
閉， ホー カムでは テイル ローター のい 
ら ない 二重 反転 ローターが しっかりと 
再現され ている。 また， この ソフトに 


DOS/V  PERSONAL  COMPUTER 
FUGHT  1 LAT5N  GAME 


170 


は自機 以外の 戦闘 ュニットと して， 戦 
闘 車両 • 航空機 • 編 S とさ ま ざまな 才 
ブジェク トが約 601  重 も 登場す る。 これ 
らオ ブジェク トの 作り 込み も 同様に 非 
常に 高い クオリティ ーで， 砲塔 や レー 
ダーが 動き， 戦車の キャ タビラは 転 輪 
1 つ ひとつまで 回転， 駐 機して いる 機 
体は キャ ノ ピー や カーゴ ベイ が 開いて 
いる。 これら 詳細な オブジェクトが 縦 
横 無尽に 戦闘を 行なって いる キャ ンぺ 
ーン は， ヘリを 操縦して 戦闘に 参加し 
なくても， 見て いる だけで ミリタリー 
ファンは 楽しめる だろう （実際に， モー 
ドの  1  つと  して 進行 中の キャンペーン 
の 戦闘を 見る 「デモ モード」 が' ある）。 

ヘリ 特有の 現象を 再現 

フライ トモ デルは， 「クロス カツ 
ブ」， 「ブレード 失速」， 「臟 効果」， 「才 
ー バー トルク」， 「ボーテ ツク スリング」 
といった ヘリ 特有の 飛 括 見 象を 觀し 
ている。 詳しい 説明は 避ける が （ソフ 
卜 付属の 日 本 語 マニュアルには， この 
あたりの こ とが 詳細に 説明され てい 
る)， これらの _ により 自由に 飛べる 
と 思われが ち な ヘリ の 動き に 制約が 生 
ま tU 正確な 操縦^ 要求され る フライ 
トモ デルと なって いる。 高度* 寺 シス 
テム や ホ バリ ング糸 鮮$ システム といっ 
た 新鋭 ^ らしい アシスト 揭能も あるが， 
ヘリを 自在に 乗りこな すには 相当 練習 


卞  「エネ ミ ー エン ゲ ー ジ コマン チ vs ホ ー 

カム 完全 日本語 版 j， ¥7, 980 円， 3 月 29 日 発 
売 予定。 OS  :  Windows95/98/Me,  CPU  : 
Pentium450MHzl 乂 上 推奨， 16MB  以 _b  のメ 
モリ を 搭載した SVGA ビデオ カー ド 推奨な 
ど。 メディア ク エス ト Q03-5805-3629 
[http://www.mediaquestco.jp] 


が 必要 だ。 是非と も スティック •スロ 
ッ トル. ラダー 3 点 セッ ト か， 3 軸 制 
御の ス ティ ックの 使用を 薦めたい。 

リアルタイムで 変化 

ブ レイモ ー ドは 「フリ ー フライト」， 
練習 や 簡単な 戦闘を 楽しむ 「スカー ミ 
ッ シュ」 も あるが’， メインと なる のは 
やはり 「キャンペーン」 モードだろう 0 
「台湾」 や 「イエメン」 など 実在す る 
5 つの 地域が 収録され ^ そこを 舞台に 
戦闘を 行なって いく。 キャンペーンと 
は， 戦闘の 筋書きが ま ったくな く 戦闘 
の 状況によって リ アルタ イムに 変化す 
る ミッ ショ ン のこと。 青 軍 • 赤軍の 両 
勢力 （分かり やすく 冷戦 構造 的に いえ 
は 西 •束 側） に 分かれ 戦 _が 進行して 
いく。 配置され ている 戦關 ユニットは 
戦闘を 始め， 戦況に 応じて 戦力 図が 変 
化して いく。 ブレイ ヤーは ミッション 
を 単体で こなして いくので はなく， 最 
終 的に は 自分の 勢力 を 勝利 させる のが 
目的 だ。 そのため 前線の 彳犬況 や 兵力の 
4 犬? 兄に よって さまざま な ミッ ショ 、ノが 
オーダー される。 へ、) っプ ターで 最も 
一般的な 近接航^支援 (CAS)， 敵地 上 
部隊の 進行を 阻止す る 戦場 阻止 攻撃 
(BAI), 海上の 拠点で ある 艦»部 隊へ 
の 直接 攻撃で ある 対 艦 攻撃な ど。 対 地 • 
対空 • 対 艦と 各種 目標の 攻撃 以外に も， 
護衛 や 占領の ための 兵員 投入 作戦の 支 


援 など， いろいろな ミッションが 用意 
されて いる。 また， 戦闘では ない が， 
戦場の 状況が 変化す るた めに 行なわれ 
る 移 _ カ ミッションと いうの も ある。 友 
軍の 進行に 合わせて 基地を 変えたり， 
敵の 進行が 食し 、止め られ ずに 撤退す る 
と きな どに 行なう キャンペーン らしい 
ミ ッシ ョンた'。 

ビギナーから マニア まて’ 楽 しめる 

アビ オニ クスの 再現 度 や 複雑な キャ 
ン ペー ン ミッション カ ゝら， この ソフト 
は ハー ド コア 系の 吾 願に 人る 作品 かも 
しれない。 しかし， ビギナーへの 配慮 
からか， 設定の 変更 や ブレイ ヤーへの 
アシス ト 機能の 使用に よ り 難易度の 調 
整が 可能た'。 フライ トモ デルの 設定で 
は 先に 挙げた さまざま な 飛行 ^ 見 象の 省 
略が でき， フライトし やすいよ うに 簡 
素 化で きる。 アビ オニ クス 関連 も AI に 
ECM の 操 {乍 や， 目標 照準の アシストを 
させる こと；^ できる。 m 易 度を ナ 'れ 
ば 敵の 反応が 鈍く なったり， 自 機の 搭 
載 兵器の 威力が 強く なったり する。 は 
じめ のうちは， このような 機能を 樹亟 
的に 活用す るの もい いか も しれない だ 
ろう。 ハードコア 系の シムは， マニア 
には 楽しめても ビギナーには 非常に 敷 
居の 高い 存在 0 このような 機能が 付い 
てい るのは 非常に 有難い こと だ。 

(インターセプト 店主） 


t  コマン チの ミサイル 発射 シーン。 細かな ネ餘が 出される ので 日本語 化は 歓迎したい。 
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航空機 ファし めた W 必パ ワコし 指南 

MULTIMEDIA 

NAVIGATION 

SYSTEMS 

文 •坪 田敦史  Text :  Atsushi  Tsubota  [tsubotch@mny.com] 

今月 要 チェックの ホームページ 


Aliens  On  tarth.com 


htrp:/ / www.anensonearth.com/ area51  / 
UFO に関する 情報を 集めた ページ。 本 
誌 vJSa でも おなじみ “ エリア 51” の レ 
ポートが 面白い。 なお， 次の URL には 
グルーム レイ クの 衛星 写真が ある。 
http:/ / www.rrogi.org/ 

The  Battle  of  Britain 


http://www.raf.mod.uk/bbmf/bbmfhome.html 
イ ギリ スで スピッ トフ ァイ ア 等の 大戦 
機を 保存 •飛行 させて いる バトル •才 
ブ •ブリテン • メモリアル フライトの 
公式 ページ。 まもなく  2001 年の 飛行 展 
示 スケジュールが 掲載され る はず だ。 


在日米軍 司令部 


http:/ / www.yokota.af.mil/orgs/ usr|/ usri.htm 
横 田 基地の ぺ ー ジ内 に 設置 さ れ ている 
形 だが， 陸軍の キャンプ •バトラー， 
キャンプ 富士 など， 陸海空 問わず 在日 
米軍 関連への リンクが ある （3 月 号で 
掲載した URLt^ 变 更に なった)。 

PARIS  AIR  SALON 


www.pans-air-show.com 

今年 6 月 に 行なわれる 第 44 回 パリ •ェ 
ア ショーの 公式 ページ。 英語版と フラ 
ンス語 版が ある。 開催まで 诗間が ある 
ため か， ま だ あまり 内容の 濃し ゝ情 報は 
掲載 さ れて いない。 


そのほか 気になる 情報 

-4 イギリス 空軍の レッ ドア ローズ。 
飛行 展示 スケジュールを 含む 2001 年 
の 情報が 3 月 に 入って 掲載され た。 
http:/  /  www.raf.mod.uk/ reds/ 

— 次の スペース シャト ルの 打 ち 上げ 

は 4 月 19 日の 予定で， シップは エンデ 

バー （STS-100)。 情報は 次の ページに 

詳しく 掲載され ている。 

http:/ / spaceflight.nasa.gov/  shuttle/ 

archives/ sts-iOO/index.html 

http:/  /  science.ksc.nasa.gov/ shuttle/ 

countdown/ 

— AOL では 各 テーマ 別の 公式 チャ 
ット ルームが あり， その 中に 「航空 チ 
ャッ ト」 が ある。 航空 業界 や 航空に 興 
I 味の ある 人 it 力5' 集ま って 毎 丨兜彳 青 報 交 M 
(会話） が 行なわれ ている （定例 チャ 
ッ トは 土曜の 23 時から 開始)。 キー ワー 
ド 入力は 「航空 SQj で ジャンプ する。 
AOL 会員の 人は ぜひ 参加して みると 
いい。 なお， 独自の 形式で インター ネ 
ッ トブ ロバ イダ. サービスを 展開す る 
『AOL ジ ヤノ ヽ 。ン』 は， このほど 『ドコ 
モ A0 し に 社名を 変更した。 


VULTURES  ROW 


http:// webcom.com/ amraam/ vulrow.html 


米海軍 関連の 情報を テーマ 別 にいろい 
ろ 掲載して いる ページ。 なお， メイン 
ページには ロ シアの 艦 な ど 軍事 関係 
のい く つかの テーマ ヘリ ンクが 'あつて 
読み進む と 面白し ゝ 情報が ある。 


私 伽，* ^  • 

•-  .... 


GAME,  CO 3 3UNICATIOZ,  CD-ROM 


172 


第 53 回 

F - 15 との 出会い 


文 •村 田 博 生 

画： 下田 信 夫 


筆者は 元ブノ  イ ン パルスの バイ ロット 0 タイ ト ルの ターボ 
は空自 時代の TAC ネームで， いまは 仲間う ちの ニックネーム。 
第 1 糊 翁 従 学生と して 入隊 後 教官を 
務め， 平成 2 年 退官。 _ ジャーナリスト 協会 会員。 


•日米 典 同訓 練 コープ ノース 

平成 12 年 7 月 28 日， 私は 米国 東海岸の チェサピーク湾に 
面した ノ ゞージ ニア 州 ラングレイ 空軍-細を 訪れた。 

ここ は 米空軍 最古の 部 限 第 1 戦闘 航空 団の ホームべ 一 
ス として 古 レ ゝ 伝統を 持つ とともに， 首都 ワ シン ト ン DC の 防 
空を 担う 重責を まっとう している ことへの 自負と 誇りに 満 
ちた 基地で ある。 

正門から まっすぐに 伸びる 道路は 「リ ッ ケン バ ッカ ー通 
り」。 第一 世界大戦の 米陸軍の トツ ブ エースで あ り， 今日で 
も 米国民が 「 エース. オブ. エース」 と して 崇める エ デイ 
一 •リ ッ ケン パッカー 大尉に ちな むこの 名称は， 第 1 戦闘 
航空 団 指揮 下の 第 94 飛行隊 も 別名 「リ ッ ケン パッカー •ス 
コード ロン」 として 継承して いる。 列 線に 並ぶ 「FF」 マー 
クの F-15 を 見た とき， 遙か 遠い 日本の 三 沢 基地* そして 私 
と F-15 との 関わり が 思い出 となって 蘇っ てきた。 

最初の 出会いは 昭和 53 年 11 月， 米国 ニュー メ キ シコ 州 ホ 
ロマン 空軍基地であった 0 高 射 群の 年次 射撃で 渡米した 際 
に 研修で 訪れた もので， まず シミュレーターでの フライト 
を 体験し， 続いて 格納庫で 実 機の 座席に 座った とき， 当時 
の I 詩厂纖 だけに 体の 中の 血が 騒 ぐのを 憶えた。 

次の 出会いは 昭和 54 年 3 月， 三 沢 基地での コープ ノース 
であった。 前年 10 月 調印の 協定書に もとづく この 日米協 同 
訓練の 第 1 回目は フ イリ ピン 駐留 第 軍 所属の F-4E と 
の 間で 行なわれた。 コーブ ノースは 概要を その都度 発表す 
る ことに なって いたので， 熱 じ、 な フアンの 方の 中には ある 
いは ご存知の 方 もい るか も しれない が， 第 2 回目と なった 
F-15 との 訓練は 1 月の ある 日， 横 田の 第 5 航空 軍司令部で 
始まった。 この 日， 電話 連絡を 受けて 訪れた 私への 作戦 部 
長の 最初の 言葉は 「F - 1 と 12 ソー テイ を 希望す る」 であった。 

当時， 米軍 側は 航空自衛隊の 新型 機で ある F-1 との 訓練を 
強く 希望して いたの だが， 運用 試験が 終わる までは この種 
の 訓練に は 参加 させない 方針だった ため， 初回の F-1 との 
DACT 要求に 対する 返事を するとき， 冗談が 好きな この 作 
戦 部長に 「あれは 航空自衛隊の “ 秘密の ミグ’ だから， F- 
15 か F-14 が 相手なら」 と 答えて あった。 その 運用 試験 もコ 
ーブ ノース 2 回目の この 時点では 終了して おり， 正規の 部 
隊 運用 か始 まっていた。 彼の 「F-1 を 出せ」 という 言葉で ピ 
ン ときた。 相手は F-15 か F-14?， 多分 F-15 だな と 直感し 
た。 「イ エス」， 米韓 合同 演習には る ばる 米 本土 東海岸 か ら機 
動 展開した 米空軍 第 1 航空 団の F-15 との コーブ ノースは， 
こ 成 豆 レ 、会話が 発端で あつた。 


F-15 と 初めて 対戦す る この 訓練には， F - 86F から F-4EJ 
ま で 当時 装備して し ゝた 戦闘機 4 機種す ベて が參 加した。 こ 
の 中の F-86F について は， 当時の ソ連 空軍は まだな お 相当 
数の MiG-17 を 保有して おり， 一方， 米軍の F-86 はすべ て 
退役して いたので， 性能 的に 似た 機体との 訓練を と， とく 
に 嬰 望され たので ある。 

訓練 期 問 中， 指揮所で スコープと ボイ スを モニターした 
が， さすがに 強い。 每日 夕刻， 検討 会を 開き 各 機種の 戦法 
を 練り 直して 次の 訓練に 臨んだ が， 余剰 推力 を 活用 しての 
機動に 次世代の 戦闘機の 実力 を 見せつ け られ たも の だ。 

結果は？  F-15 の パイ ロッ トの ほとんどが F-4 からの 機 
種 転換 者で， 空戦の 場では 両 機種の 運用 性能の 差を 使う 戦 
法を 用いた ので F_4 は 苦戦を 強い られ た。 F-104 は 米空軍^ 
イ ロットと しては 初めての 相手で あり， 中には 「MiG-25 の 
ライブ •シミュレーター」 と言う 者 もいて， 「機動性が あり， 
視認 性が 低い」 ためて こずった せいか， ある パイロットは 
「モー スト. トラブル サム •ファイター」 と コメントした 0 

半年 後， 淋 祖 に転 勤した 直後の 9 月， 嘉手納 基地の 第 18 
戦術 戦_航_空 団に極 束 地域では 初の F-15 が 配備され る こと 
になった。 まず 第 67 戦術 戦闘 飛行隊が 到着し， 続いて 第 
12, 第 44 の両 飛行隊 も 加わり， 連日 沖縄の 空に F-15 の 姿を 
見る こと がで きる ようになった。 渉外 関係の 業務 も 行なっ 
ていた 剛系で 嘉手納 基地へは 頻繁に 訪れる 機会が あり， 列 
線の 見学 も させても らっ たが， なかで も 第 67 飛行隊の 戦闘 
能力 点検 当日 に 見た 列 線の 動きは 航空自衛隊との 比較で 興 
味 深く， “戦う 米空軍” の 姿に 感銘を 受けた。 

こう して W 韻! で 戦力 化されて いった 米空軍の F-15 部隊は 
その後 も 異機種の 対戦 _機 訓練を 希望して きた。 これに 対 
し 当時; 神 & に 展開 していた F-10 奶第 207 飛行隊 版 色 好の 相 
手だった ため， かなりの 回数を こなして 双方と も 技量の 向 
上を 図った ものである。 

次の 任地 小 松 基地に この F-15 が 展開して きて 共同 訓練を 
行なう のは， それから 2 年 先の 話で ある。  （つづく） 
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3/25 第一 弾 発売 『AIR  BASE  KOMATSU』, 『AIR  BASE  TSUIKI』,『NAF  ATSUGI』 


エア ベース •シ IJ ーズ 

DVD 化 決定/ 


航空機を 幅広く 捉えた ビデオ 「エアべ 一 
ス • シリーズ」 が、, バンダイ ビジュアルよ 
り DVCKU 価格 も各卷 4,800円 （税^) に 
値下げ さ れ 続々 と 発売され る。 第一 弾は 『小 
松』， r 築诚 』， り享 木： の 3 本で 3 月 25 日に 
発売され る。 これを 機会に この シリーズに 
関わった 3 人の 方に 思い出を 語って いただ 
いた。 問い合わせ： バンダイ ビジュアル 
Lhttp:// emotion.bandai.co.jp] 


龜 


音響 監督： 永 田秀之 


あの 「エア ベース •シリ ーズ」 が DVD 
でもう 一度 発売され ると いうのを 聞い 
て， 大変 うれしく 思って います。 

「エア ベース •シリ ーズ」 は 企画 当 
初， より 迫力 ある ジェット サウンド， 
基地の 臨場感を ファ ンの皆 さ んに お伝 
えす るた め， ドルビー サラ ウン ドでの 
仕上げが 予定され ていました。 しかし， 
諸般の 事情で ドル サラ は 中止。 しかし 
ながら， なんとか 迫力と 臨場感を 表現 
しようと， 音楽を 極力 少なく して， 現 
場 音を 充分に 生かし た 作品に 仕上げ ま 
した。 また， 普段 聞く ことので きない 
「音」 を 作品に 織り込もう という こと 
で， ボイスを 極力 生かせる よう 工夫し 
ました。 とくに エンジン スタートの 際 
の パイ ロットと 整備 員の や り 取りな ど， 
特殊な ケーブルと 小型の 送信機を 使用 
して VTR に収 I 承す る 方法 も 開発し まし 
た。 ボイ スの 収^と く に 航空機に 収 
録 機材を 取り付けた 収録では， 航空機 
から 発せられる 電 '波に よ るノイ ズに悩 
まされ ノイズを 遮蔽す る シールド 技 
術は， 回を 追う ごとに 研究され 進歩し 
ていきました。 この シリーズで 培われ 
た ノウハウ は 現在 制作 中の 新 La 、ェア 
ベース • シリーズに 生かさ 札 次に 発 
売の 『ブルー イ ン パルス』 『エア ベース 
百 里』 は 5.1 サラ ウン ドの 臨場感 ある 作 
品と なる 予定です。 


カメラマン： 森田晃 


纖， 航空自衛隊 づ 歌 細での 冬の 
を 皮切りに， シリーズ 化に 向けて 
全国の 基地 6 力 所での 撮影を 担当して 
きました。 戦闘機の ?麟多 は とても エキ 
サイ テイン グ であると 同時に， 撮影 時 
における 特別の 制約 事項， 注意事項が 
あります。 戸惑ぃながら も 特別な 心 構 
えが 必要な こと を 少しずつ 習得し なが 
らの 捕^でも ありました。 

航空機の 離着陸と ぃう， 乗員は じめ 
管制官， 整備 担当者な どが 最も 神経を 
使う 時点での 撮影が メイ ンの ひとつで 
すから， 撮影 ス タッ フも 細心の 神経を 
使わざる をえ ません。 消 走路 上に でき 
る 限り 近づきた し ゝ のが カメ ラマンに と 
つての 七砸 です が， 当然の ことながら 
かなり 制限され ます。 制約の 多ぃ 撮影 
対象で あると ぃう ことから カメラ ポジ 
シ ヨンの) 證択， 交渉， 撮影 機材の 設定 
が 第一の 難問です。 そのため， 600mm+ 
2 倍エ クス テン ダー （1 ， 200mnvf 目 当） の 
超 望遠 レンズ， 総 重量 25kg 以上に 耐え 
う る 三脚 等の 撮影機 f 才 選定に 関しては 
かなり 神経を 使ぃました。 

もちろん 天 fl 矣等 にも 影響を 受け， 1 
日 の 飛行 回数 も 限定され る ことが 多く， 
少なぃ チ ャンスを 生かす 集中力が 何よ 
り 必要でした。 天候の 影響に よるとは 
ぃえ， やはり 雪， 雨， 時間 的には スカ 
イ ライ ンの 美い ゝ 夕暮れ 時 等が 機体を 
最も 美しく 見せる ことが’ できる のは 当 
然で す。 可能な 限り 極限まで 無駄を 省 
ぃた 戦闘機を， ぃかに 美しく 描ける か 
が 最大の テーマでした。 

離着陸 以外の 基地 内での 撮影に 関し 
ては 最大限の 協力 か  1  専られ 「開かれた 
自衛隊」 を 感じさせられた ロケで も あ 
り ま した。 


監督： 滝 沢 一成 


ほぼ 10 年 関わって きた 「エア ベース • 
シリ ー ズ」。 もっとも 印象 深 か ったの 
は， 『NAF 厚木』 の 撮影で 訪れた 硫黄 島 
であろう か。 硫黄 島へは 米軍 機では な 
く， 厚木から 航空自衛隊の 輸送機で 向 
かった と 記憶して いる。 その 事前 打ち 
合わせの 時の ことで ある。 受け入れ 先 
となる 海自の 担当者から 妙な ア ドバイ 
スが あった。 「皆さん。 お 水コッ プ 酒, そ 
して 線香を 持って きて く ださい」。 一瞬 
何の ことか 分からない。 「硫黄 島では， 
太平洋戦争で 多く の 兵隊が 無念のう ち 
に 死んで t 、きました。 私達 日 本人が 駐 
在す ると， 懐かしく 思う のか 部屋を 訪 
ねて きます」。 幽霊が: まさか!？  「いえ 本 
当です。 前の ことです が， 深夜 ふと 目 
か货 める と 隣の 同僚の 部屋が 妙に 騒が 
しい。 碧 IA •力、 大き な 声て'、 話 している。 
ときに 朗らかな 笑い声まで。 こんな 夜 
更けに 誰か 知り合し ゝ でもき たの かなと 
思いました。 翌朝 同僚に 確かめる と， 
ぐっすり 眠って いたと 言う」 0 そんなは 
ずは ない， 確かに 声が…。 「ところ か 勢、 
な 夢を見た というので す。 ぼろぼろの 
服を 着た 兵隊 達が ニコ ニコ やってきた 0 
なぜか 自分 もどう ぞ どう ぞと 招き 入れ， 
酒を 飲みながら 大いに 歓談した という 
のです。 『でも これは 夢 だから』 という 
彼に 『いや 聞い たんだよ， 確かに。 そ 
の 人たち の 声を』 と 私が！ " ざめ ながら 
言う と， 彼の 顔 も 見る見る うちに 蒼 ざ 
めました。 それ以来 皆 ドアの 外側に 水 
酒， そして 供養の 線香を 置く ようにな 
っ たので、 す」。 スタ ッ フ 全員の 顔 もまた 
蒼 ざめ たことは お 察しのと おり。 水 
酒， 線香。 絶刘 •持って いこうと 決: 意し 
た。 ただし 制作の I 氏に 人数 分を 制作 费 
で 購入 させた という セコ さが 笑える。 
でも 効果て きめんと いうべき か， 撮影 
期間 中 誰のと ころへ も 兵隊 達は 訪ねて 
こなかった ので ある。 ちなみに 米軍の 
担当者に， 「アメリカ人のと ころには ア 
メリ カ 兵の 幽霊が 訪ねて きたりす るの 
か？」 と 問う と， そんな 話は 聞いた こ 
とがない と言う。 幽霊に も 国民性が あ 
る のかと 妙に 感心し た 覚えが ある。 
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f-89J スコー ピ オン  @ 

アカデミー/ 1,000円 （税別） 〔サ ニー •インター ナショナル 扱い〕 

米空軍 フアン 必見/ 1 /72 スケールで スコー ピ オンが 登場/ 

ニュー キッ トを 続々 と リリース する 韓国の アカデミーの 新作 


NEW 

KIT 

REVIEW 


最近 元気 いっぱいの アカデミーから ス 
コー ピ オンの 登場 だ。 全面 スジ 彫り， 小 
物 パーツの キレ もよ く， おまけに 組み や 
す さも グツ ドな 好キツ トに 仕上がって い 
る。 現用 機の ベス トキツ トは ぼぼ 出尽く 
した 感が あるので， この 機体の 選択は 的 
を 得て いると 言える。 それでは 各 セ クシ 

ヨンへ 0 

〈コ クピツ ト》 

パーツは キヤ ノビ ーを 含めて 全 15 点。 
メーター パネルは モールド 仕様に なって 
おり， メーター の 針まで モールド されて 
いる ス グレ モノ だ。 キ ヤノ ピー パーツの 
湯口が 若干 荒い ので， 切り離す 時は 注意 
が 必要 だ。 

透明度は 申し分な く， 内部が 歪んで 見 
えない のは 立派。 シー トべ ル トの モール 
ドは あ 0 がたいの だが， リ セツ トして や 
った 方が 見映えが する。 各 スイッチ 類 も 
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細かく モールドされ ている ので， ていね 
いに 塗り 分けて やりたい。 また 胴体 パー 
ツ との 合いは いい。 


〈胴体 および 主翼〉 

各 パーツの 合いは いい 方で， パテは あ 
まり 必要と しない。 エンジンの 前部 パー 


1 .コ クピッ トは メーター 類が モールド 仕様 
で， デイ テー ルは 充分。 パー ツ点 数は キ ヤノ 
ピーを 含め 15 点と なって いる。 2 .キ ヤノ ピー 
は 透明度， 歪みな どす ベて 合格点 だが， 湯口 
部分が 荒れて いるので 切り離し 時には 注意。 

3 .胴体は 左右と 下 面 3 分割で， キ ヤノ ピーの 
合いは 良好 0  4 .胴体 下 面の パーツは 若干 スキ 
間が 生じる ので， パテ 埋めな どで ていねいに 
修正して やろう。 主翼の 合いは いいが， モー 
ルドが 甘い のが 残念 0  5 .兵 装 類は 出来 もよ く 
パイロンとの 合い も バッチ リ。 
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ツを 胴体 内に セツ トする わけ だが， 角度 
を 間違える と 胴体 パーツと 干渉す るので 
気をつけたい。 背部の エア イン テイク. 
パーツは 開口され ていないので， 手を 入 
れて やろう。 スケール 感 というのは， 各 
デイ テールの 積み重ね であると いうの が 
私の 考え方 だ。 

フラツ プ 類は 胴体と かすかに 離れて セ 
ツ トで 吉 るので 雰囲気は とてち いい。 主 
翼の モール ドに もろ 少し メリ 八1 J が あれ 
ば イイと 思 5 のは 贅沢 かもしれ ない。 機 
体の シル エツ トから も 分かる ように テイ 
ルへ ビーな 機体な ので， 機首に パチンコ 
玉 2 個 程度の オ モリ を 必ず セ ツ トして や 
ろ 5。 

胴体 下部の パーツは 多少 段差と スキ 間 
が 生じる。 接着 面は あまり 多くない ので， 
瞬間接着剤 などで カ ッ チリ と 組み上げた 


あと， サン デ イング， パテ 埋めを してや 
ろう。 本キッ トの スト レス ポ イン トは こ 
こだけ だ。 尾翼 パーツは 多少 位置 決めが 
あいまい なので， じっくり 仮 組みして 調 
整して やりたい。 薄 さ， エッジの 銳 さは 
申し分ない。 

〈ギア および アクセサリー〉 

各 ギアの 出来は グッド。 ブレーキ パイ 
プ まで モールドされ ている し， モールド 
が 深く， 八ッ キリして いるので 塗り 分け 
も ラク チン だ。 ただ 接着 面が 少ない ので， 
強度 的に 若干 不安を 残す ことになる。 各 
ヒンジは 裏面まで モールドされ ており， 
セッ ト も 簡単に できる。 

アクセサリ— は M 巳- 1 ロケ ット弾 2 発と 
GAR-2A ミサイル 4 発が セッ トされて お 
り， 出来 もよ く 各 パイロンとの 合い もい 
い。 今後， バージョン 展開 もされる こと 


だろう が， その 時は ぜひ H 型で ウイング チ 
ップに ファルコン 6 発を 厶キ だしにして 
リリースして 欲しい もの だ。 

〈塗装 および マーキング》 

デ カールは 2 種， 作例の アイオワ ANG 
124FIS と ノースダコタ ANG 所属 機が セ 
ッ トされて いる。 デ カールの 発色， デイ 
テールは 以前に 比べて 格段に よく なって 
いるし， セッ ト もし やすい。 ただ 少し ク 
リアの 余白が 多い ので， 水に 浸ける 前に 
カッ ター でトリ ミン グ してやる といいだ 

ろ 5。 

カラー リングは すべて 組み立て 説明書 
の カラー ガイドに 従った。 イタ レリの キ 
ッ ト 同様に 日本語 表示 もされて いるので 
親切 だ。 カラー 指定は すべて 色 名 表示 だ 
けなの だが， FS ナンバー も 入れて もらえ 
ると ありがたい。  （檷 口眞 三部） 
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®¥4.B00 
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®¥2.600 

©¥1.700 
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®¥  1.000 

1.700 

®¥4.900 

¥2.300 


¥8.500 

ms 


ア エロ クラ フ （イギリス） 

駿 1/48  R.A.F  BE2e 
海 1/48  R.A.F  BE2C 
レべ ノレ （ドイツ） 
m/72  F4U5N 
翁 1/72  JUB7B/R 
@1/72 ミラージュ 1HE/F?  、 

©1/144  HCM チ ヌーク （R.A.F) 
ペガサス （イギリス） 

敏 1/72 ス パッド xncal 
©1/72  R.A.F  BE2e 
シルバー クラウド （イギリス） 
鲂 1/48 スーパー マリーン 


¥5.000 

¥5.000 

¥900 

¥1.700 

¥2.000 

¥1.500 


ホビークラフト （カナダ） 

@1/40  A4E/F スカイ ホー； ク (； アグ レ、 ッ ソー） 
®l/48  A4C スカイ ホーク （ベ)^ ナ厶 $ 
@1/40  A4 スカイ ホーク （イスラエル 5  t  x 
©1/40  A4B スカイ ホーク （フォークランド） 
プロ モデラー （アメリカ） 

鲂 1/48 ドルニエ D0217E 

VAMI モデル  (ベルギー） 

妨 1/72 ス パッド •タイプ S33 

(レジン キッ ト， デ カー ル 付） 

SKY モデル （イタリア） 


MPM  (チェコ） 

©1/7E  Ki-El 97M 爆 
@1/78 ダグラス DC-2 

HIPM  (チェコ） 

毅 1/48 べトリ ヤコフ -105  1941 年） 

@1/48 ベ ヤコフ Pe 以 e-205  1944 年） 

A モデル （ウクライナ） 

§1/72  MIB-AT 
1/72 ヤク SB 
1/72  UT-8 

パブ ラ モデル （チェコ） 

@1/72  P43A ランサー 
コンドル （チェコ） 

鲂 1/72 フォッケ FW189A- 已 

ICM  (ウクライナ） 

§1/72 ん 卞ーイ SU2 
1/72 ズべノ  -SPB” 

1/72 イリューシン D 日- 3 

BILK  (チェコ） 

§1/72  Migl9PF''Farmer,,E 
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< 通信販売〉 - - - - - 

輪 入 品は 入荷が 遅れる 場合が あります ので 第 2 希望 も 書いて ください。 送料と 代金. 消費税を 加えて 現金書留 または 小為替, 郵便振替で 送 
金して ください 。送料 等は お問い合わせく ださい。 ャ マトの コレ 外 サービス (代金 引き かえ) も ご 利用で きます。 
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(レジン キット • デ カール 付） 

PLATZ 

鲂 t ジ m 沈？ 顆既 ■，，ぬ、 

糊/1#:^7 ラスト） 

糊/野 ジ^^夕^ ヲ話 i ル 付） 

pj モテ ノレ （ベルギー） 

1/72 スタンプ 邑 SV4C 
1/40 スタンプ SV4bis 
1/72 グロスター ミー テイ ア NF11 

m/7^ ホーカー 八ン ター F4( ベルギー 空軍） 

TWOBOB デ カー ル （アメリカ） 

48-00 {  F/AlBA  NSAWC  TOPGON 
40-004  F104  Rick  Svetkoffs 
32-001  FIB 
A10  C 


¥3.900 
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¥1.300 
¥1.300 
¥1 .300 

w  ¥1.300 

32-002  AiO  Compass  Ghost  Tank  Plinkers^ 

アズ テック デ カー ル （メキシコ） 

48-13  Loti  Eagles  Pt.5 
78-13  Loti  Eagles  Pt.5 
(アルゼンチン スカイ ホーク： 


P!:l8°o 

ー クラン ド 戦ぎ r 


輸入/国産 プラモデル •航空 資料の 専門店 


ジ ^ マ 冰 ヒー“ ドラ，， 

〒151-0063 東京都 渋 谷 区 富ケ谷 1-44-5  S03-3469-2030 
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シー ホーク 

イタ レリ /1, 300円 (税別） 〔タミ ヤ 扱い〕 

イタ レリの H-60 シリーズに 新たに HH-60H が ラインアップ 
考証 不足な イタ レリ タッチの キット だが 安価で オス スメ/ 


米海軍の SEAL チー 厶 などで 運用され 
ている HH-60H。 これまでに さまざまな 
派生 型を リリース する イタ レリから， 1/ 
72 スケールで 発売され たので 紹介し よろ。 

〈コ クピッ ト〉 

フロアに シー トと コンソールを 接着す 
るへ リキ ッ トの オー ソ ドツ クスな モノで， 
コンソールは モールドが 入つ ている もの 


サイド ドアは すべて 別 パーツで， スラ 
イド 開閉 状態が 選択で きる。 左 サイドに 
は 12. 7 麵 機関銃が セツ トされて おり （じ 
つは これが一 番 出来が いい） いい アクセ 
ント となって いる。 クリア パーツは 各 窓 
にす ベて 用いられて いるものの， キヤ ラ 
メル 箱の 宿命 か キズや 破損が ひどく 使用 
にたえない。 


の， デ カール も 付属す る。 シー トは _体 
成型で， シー トべ ル トまで モールド 済み。 

ほかに ペダル や 操縦桿な どが 付属す る 
が， あくまで 基本的な な もの ばかり。 こ 
だ わる 方は エッチング パーツな どで ディ 
テール アップして やろう。 なお パイ ロッ 
ト フィギュアは セッ トされて いない。 
〈機体〉 

フロアを 左右から 挟む かたちで 接着す 
る。 合いは 良好で， 下 面の一 部に パテを 
要する 程度。 古い 金型の せいか， 凸 モー 
ルドは 甘く， 塗装 後は ほとんど 目立たな 
くなる。 また， この 機体は 八 セガ ワやフ 
ジミな ども キット 化して いるが， 全社 共 
通の 悩みと して エンジン 排気口 や， ファ 
ンがオ ミツ トされて いる。 上面 だけに リ 
ュー ター や パテで デイ テール アップして 
やりたい。 


また パーツへの 合い も イマ イチで， と 
< に 正面 部は 1 咖 以上の スキ 間が 発生す 
る。 ここは ポリ パテを 用いて， 透明 部分 
を 傷つけな いよろ 丹念に 処理して やろ ろ。 
スライド 金型で ない 分， 機体 正面に モー 
ルドは 1 つもない。 じつは SH-60 系の 顔 
は 意外と ゴテゴ テして いるもの なので， 

実 機 写真を 参考に ディ テール アップして 
やろ ろ。 

メーカーの こだわり であろ ろか 7 や 
はり 国産の キッ トに 比べる と， オミ ット 
部分が 多い 割 に ドアに 付く バックミラー 
などは， しっかり 3 本 支柱で パーツ 化さ 
れ ている。 各 センサー も 可能な かぎり 別 
パーツで， ワイヤー カッターは なかなか 
いい アク セン トに なって いる 0 
〈ローター， 脚部〉 

テイル ローターは ほぼ 1 発 抜吉の 2 パ 
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ーツ。 メイン ローターは 羽根 や 基部を 分 
けて 14 パーツから なる。 数 だけ 見る と 面 
倒く さそろ だが， これで も 可能な かぎり 
省力化され ている ので 組み立ては 簡単。 
ただし 羽根と 基部の 間に 強度が なく， す 
ぐ 折れて しま 5 ので， 真ち ゆ 5 線な どを 
用いて 補強して やろう。 メイン ローター 


1 .コ クピッ トは ヘリ キッ トの ベー シック 的 
な モノで， フロアに 各 パーツを 接着す る タイ 
プ。 各 窓の クリ ア パーツは キズが 多く 修正が 
必要。 2. ESM アンテナ などの センサー 類は 別 
パーツ 化されて いる。 3 .スライド ドア 左側に 
セット される 関 銃は， 本 キットの 
デイ テ _ ル アッ プ に一 番 貢献 している ノ くー ツ。 
4 .テイ ル ロー ターは 1 発 抜きの 口ー ターと 
軸 部分の パーツで 構成され ている 0  5 .タイヤ 
は 実 機 状^ 態 か 再現 さ れ てし 、ない ので， 
Jg® を ヤス リ で' 削って f 彥 正したい。 
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旦 全面 ブラック 塗装した あと， AFV キッ 
卜の よろ に グレイの 明度を 上げながら ス 
プレー 塗装した。 

とにかく 実 機が 汚いだ けに， もう 少し 
オーバー スプレーして みても いいぐ らい 
だろ 5。 デ カールは 米海軍の HS-7 と 
HCS-5 が セッ トされて おり， ツヤ 消しで 
印刷 も 美しい。 ノリ や 余白 も 少なく 相 変 
わらず ベス ト デ カール だ。 （松 永 富 夫） 


シュ ー ンク スタ^ 一 

“ 航空自衛隊” 仕様 

アカデミー/ 2,000円 （税^) 〔サニー •インターナショナル 扱い〕 

アカデミーの T-33A に 航空自衛隊 デ カール 入りが 仲間入り 
キツ トは まったく 同じ だが， デ カールは 秀逸な 好キッ ト/ 


は 完成 後 も 回転 可能。 脚部 も 少ない パー 
ツ 点数で らしく 作られて いるが， タイヤ 
の 形状が 実 機の 低圧 タイヤと 異なる ので， 
パーツを 削り 修正して やろう。 

さて 製作の 方は 以上で， 週末の 休み だ 
けで 製作 可能な お 手ごろ キッ トな の だが， 
前述した とおり デイ テールの 甘 さは 否め 
ない。 戦闘機と 比べる と マイナーな 存在 
な だけに， キツト 化された だけで も 喜ぶ 


べ吉 なの だろ ろが， 配備 国 や 生産 機 数 も 
多いだ けに 今後 どこかの メーカー が 完全 
版と 言える キッ トを 発売して いただけな 
いもの かと も 思ろ。 とにかく 現在は 別売 
エッチング パーツを 使用して， 可能な か 
ぎり 実 機ら しくして やりたい。 

〈塗装， デ カール〉 

カラーチヤートは モデル マスターと FS 
カラーの み。 今回は アク セン トと して一 


今月 紹介す るのは， アカデミーの 1/48 
スケール， ロツキー ド T-33A シュー テイ 
ング スター。 キツ トは すでに 米空軍 仕様 
の モノが 発売され ており， 本誌で も 紹介 
している が， 今回 取り上げ るのは 航空 自 
衛隊の デ カールが セツ トされた バージ ョ 
ン である。 

1999 年の 不幸な 事故に より， 昨年 強制 
退役し た 航空 自 衛隊の T-33。 航空 自衛隊 
が 最初に 装備した ジェッ ト 機で あると い 


うだけ でな く， ライセンス 生產 により 国 
内で 作られた 最初の ジ エッ ト 機で も ある。 

多くの 空自 パイ ロッ トを 育てた 功績は 
大吉く， 間違いな く 日本の 航空 史に 残る 
名 機と 言える だろう。 

キッ トは 米空軍 仕様の ものと 変わらず， 
デ カール だけが 変更され ている。 ボック 
スアー ト も 同じで “ 航空自衛隊 仕様 各 基 
地 対応 デ カール 付き” ，とい 5 ステッカー 
が 貼って ある だけで ある。 購入す る 際に 


は 注意したい。 

成形 色は ちよっ と 前の 八 セ ガワ 製品を 
イメージさせる よ 5 なわず かに グリーン 
がかった グレイ。 パネル ラインは すべて 
凹 モールドで， 要所要所に リベ ットも 打 
たれて いる。 デ カールの 印刷は 大変 ぎれ 
いで， 上質で ある。 最近は パソコンと マ 
イク ロド ライ 式 プリンタ による デ カール 
の 自作が 流行って はいるが， やはり メー 
力 一 製の モノ には かなわない。 
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i .脚は 収納 部内 側に モールドが 入るな ど， な 
かな かの デイ テー ルで， 脚 柱には ブレーキ ホ 
—スも 再現され ている。 2 .主翼は フラップ 部 
分が 別 パーツ 化されて いて， 可動 状態 も 再現 
可能 0 翼 自体は 左右-^ 式で 胴体との 合いは 
グッド。 3 .翼 端には チップ タンクを セッ トす 
るが， できれば クリーン 状態 用の パーツ も 欲 
しい。 4 .コクピットは バスタブ 式で メーター 
類は モールドで 忠実に 再現され ている。 5 .尾 
翼は フ オル ム， 合いと もに いが， 表面が 若 千 
荒れて いるので 整えて やりたい。 


とくに 中間色の 発色は 絶対に 真似が で 
ぎない。 注意書 さの 細かい 文字 も 外国製 
品に ありがちな 読めない 日本語 やど こか 
バランスの おかしい 文字では なく， 正確 
に 再現され ている。 恐らくち やん と 知識 
の ある 日本人が 監修， あるいは 原稿を 担 
当した のだろう。 また 逆に 組み立て 説明 
書に ある 米空軍 機， 韓国 空軍 機の デ カー 
ルは セッ トされて いないので 注意。 それ 
では いつものよ 5 にコ クピッ トから 見て 
いこぅ 0 
〈コ クピッ ト〉 

コク ピット フロアは 左右の コンソール 
が一 体と なった バスタブ 式で， 計器 盤 も 
コンソール も メーターの 針， 目盛りまで 
再現され た モールド 表現。 実 機を 忠実に 
再現して いるよ 5 で， 少 々の デイ テー ル 
アップを 施して， ていねいに 塗装して や 
りたい。 

シー トは 3 分割され ており， そのまま 
でも 充分 だが， シー トべ ル ト， コード や 


パイプの 類いを 追加 工作して やっても い 
いだろ 5。 パイ ロッ トの 座る 部分に 大き 
< 突き だし ピンの 跡が 残って いるので， 
きちんと 処理して やりたい。 なお パイ ロ 
ッ トの フィギュアは セッ トされて いない。 
〈胴体， 主翼〉 

胴体は 垂直 尾翼まで 一体と なった オー 
ソドッ クスな 左右 割り だが， 合いは いい。 
垂直 尾翼の 後 縁は 2 枚 合わせと な ってし 
まい， ど 5 しても 厚くな りが ちな ので， 
シャープに 削って やりたい。 胴体 パーツ 
左右を 合わせる 前に コク ピッ ト ブロック， 
前脚 収納 部， イン テイク 内壁に テイル パ 


イプを 挟み込む が， オ モリを 忘れない よ 
5 に 注意したい。 相当な テイルへ ビーな 
ので， ちょっと 多め に 仕込んで おいた 方 
がいい かも 知れない。 

主翼は 下 面が 左右 一体で， 上面を 接着 
してから 胴体に 下からは める タ イブ。 胴 
体との 合いは いい。 翼 端は チップ タンク 
を 外した クリーンな 状態に もで きる よ 5 
に 丸い 翼 端 パーツが 欲しかった。 

フラップは 別 パーツで 下げた 状態に も 
でぎ るが， 内側の 構造体の 表現が 中途 半 
端で， メリ 八リに 欠ける。 細 切りの ブラ 
板な どで， もう 少し 強調して やっても い 


'ヨツ 


工房 ウイング ワン 柏木 崇男 氏を はじめ 著名な モデラ ーの 作品を 展示 販売/ 
国内 •海外 航空 ショー •博物館 見学 ツアー も 取り扱って おります 


㈣ 


WINGTABIX 


tn—at 椹 型 〇ィ: 


〒 103 -8281 東京都 中央 区 八重 洲 1-5-3 不ニ ビ; レ IF  U 
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いだろう。 また， ここ も 突き出し ピンの 
跡が かなり 目立つ ので， 削り取って やり 
たい。 また， これは 製品の 個体差な のか 
ち 知れない が， 左 主翼 上面の パーツの ェ 


ん として お吉 たい。 同様に 上下一 体 成形 
されて いる 水平尾翼 も ブラの 湯 流れの 関 
係で， 表面が 荒れて いる 部分が あるので， 
キ レイに して おきたい。 


よっ と 太いと 思われる ので， で 吉れば 削 
り 取って 付け直して やりたい。 

〈デ カール〉 

本キツ トの 目玉で ある デ カー ルは 16 機 


ルロン， ヒンジ 付近の 表面が 荒れて いる 
かもしれ ない のでなら して おきたい。 

空自の T-33 は 全面 ナチュラル メタル， 
もしくは シルバー 塗装な ので， キズや 表 
面の 荒れと いった 類の ものが， ほかの 塗 
装 色に 比べて 目立つ。 表面 仕上げは 吉ち 


〈その ぼか〉 

脚 関係は おおむね 合格点が 付けられる 
だろ 5。 脚 収納 部には 少し だが， パイプ 
類の モールドが あるし， 扉の 内側 も 再現 
されて いる。 脚 柱には ブレーキ ホース も 
— 体で 成形され ている の だが， これは ち 


分 セッ トされて おり， 細かな 注意書きの 
類 も 正確に 起こされ ている。 デ カー ルを 
貼る のが 楽しくなる キツ トで ある。 また 
直接関係な いが， ロッキード 社の ロゴ も 
あり， こ 5 い 3 遊び心 も 楽しい。 

(二宮 茂樹） 


ダグラス DC-8  -61 


童 友 社/ 1,500円 (税別） 

旧 日 東 科学の DC-8 が 童 友 社 ブランドで リニューアル/ 
金型は 古いが， カル ト グラフの デ カール 付きで 再 登場 


今月は 童 友 社の 1/200  DC-B-61 を紹 
介し よう。 この キッ トは まったくの NEW 
キッ トでは なぐ 日 東 化学が 1/200 シリー 
ズ として ラインアップ していた もので， 
コンコルド， 日. 727, 巳. 737, 巳. 747 など 
が キット 化されて いた。 

その 金型を 引吉 継いだ かたちで， 童 友 
社より コンコルド とこの DC-8 が リニュ 
ー アルされ て 発売され， そのうちの DC 
-8 がさら に デ カールを カル ト グラフ 製と 
して 登場した。 

実 機は ターボ ジ エッ ト エンジン 装備 だ 
った DC-8 を， 夕ー ボ ファン 化した 50 型 
から 11. 2m スト レツ チした もので， まる 


で 翼の 付いた 鉛筆の よろ である。 それで 
はキッ トの 方を 見て いこ 5。 

〈胴体〉 

胴体は， 左右 分割 合わせに なって いて， 
コクピット ウインドウと 客室 ウインドウ 
が クリア パーツと なって いる。 今回 ウイ 
ン ドウ 類は デ カールで 再現す るよう にな 
いってい るので， パテな どで 表面が ツラ 
イチになる ように 仕上げて やろう。 

胴体 パーツは， 合わせ目に まくれが 出 
ている ので， 接着 後 合わせ目の 断面 積が 
きれいな R になる ように， ヤス リ などで 修 
正して やる といいだ ろ •う。 

フ オル 厶は 全体 的には いいが， 機首 部 
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1 .胴体は 左右 2 分割で， ウインド ウ 部分は ク 
リア パー ツが セツ トされて いる。 パーツは 合 
わせ 目が めくれて いる ので， ペー ノ で 修正 
しよう。 ウイン ドウ 部分は 今回 デ カールを 使 
用す るた めに， パテ 埋めで 表面を 修正 0  2 •尾 
翼は それぞれ 1 パーツで フ ォル ム はいいが， 
ヒケが 目立つ ので 表面を 直して やる。 3 •主翼 
は 胴体との 合いは いいが， 金型の 古さから か 
動 翼 部分が ふくれて いるので， 平面に 修正し 
て やりたい。 4 .脚は 強度， 出来と も 問題ない 
が， 接着 時の 位置 決めが 難しい。 

分が 少々 間延びして いるよ 5 に 思える。 

ただ 修正す る ほどでは ないだ ろろ。 また 

機首に オ モリ を 入れる のを 忘れずに 0 

〈主翼， 尾翼〉 

主翼は， 動 翼 部に ふくれが 出て いるの 


で， あて 木を した ペーパー などで 平面に 
なる よう 修正して やり， ついでに 翼 後 縁 
も シャープに 仕上げて やろう。 尾翼は 水 
平， 垂直と もに 1 枚 モノで， ヒケ などを 
修正して やる だけで OK だ。 

〈エンジン， 脚 関係〉 

エンジンは 実 機とは， かなり 異なって 
おり， ひと 周り 小さい よ 5 に 思える。 断 
面 形 や 排気口 も 気になる ので， 作例では 
パテで 丸みを つけて やった だけ だが， 気 
になる 方は， 自作して みて はいかが だろ 
うか？ 

古い キッ トな のに 足 周りは 結構 シヤー 


プに できて いて， 好感が もてる 内容 だ。 
脚の 角度が 少 々決めに くいので， ていね 
いな 作業を してやろ 5。 脚 収納 部の カバ 
一は， 説明書には 全開の 位置で 接着す る 
よ 5 指示され ている が， 作例では 前脚 収 
納部 カバーを 前後に 切り離し， 前部 分は 
閉じて， 後ろ 部分は 開いて ある。 また メ 
イン ギアの 収納 部 カバーの 胴体 側の 方は， 
閉 状態と してみ たが， ここは パテに よる 
修正が 必要 だ。 

〈デ カール〉 

デ カー ルは， この キッ トの 最大の アビ 
ー ルポ イン トだろう。 カル ト グラフの も 
の だけあって 馴染み もよ く， 白 部分 も 透 
けず， クオリティの 高い 素晴らしい モノ 
なの だ。 

コク ピット ウインドウの デ カール だけ 
が， サイズが 合わず 使用で きなかった。 
作例では， ほかの デ カールを 貼った あと 
だった ので， マスキング をして ウインド 
ウを 塗装す る ことができず， フリー 八ン 
ドでの 仕上げと なって しまい， 少 々不細 
エ になって しまった。 

古い キッ ト だが， 1/200 の DC-8 は ぼか 
になく， 貴重な 存在で あるのは 言 5 まで 
もない の だが， 金型の 傷みが 多く なって 
きている ようで， 今後が 気になる ところ 
だが， で ぎれば 修復を して 再度 販売して 
もらいたい アイテム だ。  （瀬 崎 信 司） 
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【Oi が^ X トキ ットだ !】 


世界の 傑作 機 f 


少ない 点数で そつな くま とめられた 構成 
パーツ 0 金型は かなり 古く バリは 多い。 


気合いを 入れて， 右側 ス ^ 
手書きで ノ_ズ アート （て 


ウェス ト ランド •リンクス 

飛行機 モデルの 中で も ヘリ コブ ター は 
特殊な 存在。 半ば AFV っぽ さも 感じら 
れ， ローターの パーツを 見た だけで 敬遠 
されが ち だ。 市場では “ 売れない 飛行機 
モデルの 代表作” として 国内 メーカー か 
らは そっぽを 向かれ， 何かと 暗い ジャン 
ル だが， 作って コレクション すると， なか 
なか イイ 味を 出す 憎い キッ トな ので ある。 

さて 今回 紹介す る ベス トキッ トは， フ 
ジミの 1/72 ウェス ト ランド • リンクス。 
キッ トは ずいぶん 音の モノで， 金型 も 傷 
み バリが 目立つ。 何より 市場から 姿を消 
して 久しい。 コ クピッ トは へ リキ ット定 
番の フロア 式で， 怪しげな パイ ロット 2 
体が 付属す る。 コンソールは デ カー ル 仕 
上げ だ。 左右から 機体を 接着し， さらに 
下 面を 接着す るの だが， 昔の キット だけ 
に 合いは イマ イチ。 また 凹 ラインは マッ 
チ ボックスの キッ トの よ 5 な 運河 彫りで， 
深く 太し、。 

各イ ン テイ ク メッシュ は 凸モー ルドで， 
それらし いものが ある だけ。 金属 メッシ 
ュに 替えて やりたい ところ だが， 1/72 ス 
ケール ゆえ 塗装 だけで 充分 だろ 5。 各 窓 


昨春， 大阪南 港へ 寄港した 際に アム ステ 
ル ダム で 一般 公開され た リンクス。 


今回 紹介した リンクスは オランダ 海軍へ 寄贈。 模型を 通して 親交を 深める の も グッド。 


は クリア パーツ だが， 合いは よくない。 
また ドアの 下半 分は サッシの モールドが 
ない ので， 実 機 写真を 参考に マスキング 
して 塗装して やろ 5。 降 着装 置が 前輪 式 
の 3 車輪と いう 特異な 形式ながら， 機首 
への バラス トは 不要。 また 主 脚 柱の オレ 
才 は， 左右の 脚で 付ぎ 方が 前後 逆な ので 
注意され たい （メーカーの デイ テール S 
ス ではない)。 

口ー ターは 少ない パーツで 効率よ くで 
吉 ており， 強度 もまず まず。 組み 上がる 
と スキ ッ とした リンクスが 誕生す る。 ア 
メリ カ 製の よ 5 な 力強 さはない が， ヨー 
ロ ッパ機 特有の シャープ さが 感じられる。 

塗装は グン ゼ カラーで 問題な し。 デ カ 
_ ルの ステン シルは 最小限度に 抑えられ 
ている が， 割と 細く 表現され ていて， イ 
ギリス 海軍と オランダ 海軍 版が セッ トさ 
れ ている。 

今回 製作した キッ トは， 昨春に 大阪南 
港に 寄港した オランダ 海軍の 補給 艦 アム 
ステ ル ダム 艦上で， リンクスを 見せても 
らっ たお 礼と して 部隊へ 寄贈， 本 キット 
は 海を 渡った。 みなさん も 航空 祭な どの 
イ ベン ト 会場で， 自信 作を 部隊 ヘプ レゼ 
ント してみ てはい かが だろ 5 か 7 吉っ 
と 喜んで くれる はず だ。 
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純 娜涵 咖喊^ 制： _ 

旅行日程: 200 1 年 6 月 15 日 (金)〜 6 月 22 日 (金） [6 泊 8 日] 

一 御 旅行日程 表 


日程 

月 汨 

曜 

発蒱 都市 名 

時間 

交通 搪関 

摘要 

! 

i 

m 

昼 

\ 

¥ 

1 

6/15 

金 

東京 (成 田） 発 
ワ シン トン DC  着 

夕刻 

夕刻 

専用車 

空路、 ワ シン トン DC へ 

1 後、 ホテルへ 

〈ワシントン DC 泊〉 

• 

• 

2 

6/16 

土 

ワシントン DC  発 
デ仆ン  I 

夕刻 

夕刻 

識 

専用車 

终 日、 ポー ルガ _ バー 施 K 見学 

夕刻、 空路 テ 仆ンへ 

1 後、 ホテルへ  〈デ 仆ン 泊〉 

3 

6/17 

日 

デ仆ン  滞在 

専用車 

玲 日、 アメリカ 空軍 博物館 見学 

〈デ 仆ン 泊〉 

4 

6/18 

月 

デ仆ン  発 

フェニックス 

午前 

午後 

麵 

專用車 

空路、 乗り 培ぎ にて フェニックスへ 
簷 後、 ホテルへ 

〈フェニックス 泊〉 

5 

6/19 

火 

フェニックス  発 

シアトル  i 

夕刻 

夜 

専用車 

骯空掙 

専用車 

終日、 メサの チャン プレン 搏 博物館 

夕刻、 空路 乗り継ぎ にて シア ト ルへ 

I 後、 ホテルへ  〈シア ト ル 泊〉 

6 

6/20 

水 

シア ト ル  滞在 

専用車 

终 日. ミュ-ジアム オブ フラ仆 見学 

(オプション) フラ 仆シュ ミレー ト 体験 
〈シアトル 泊〉 

7 

6/21 

木 

シアトル  発 

午後 

識 

空路、 掃 国の 途へ 

〈機内 泊〉 

• 

8 

6/22 

金 

東京 (成 田） 漕 

午後 

着 後、 解散 

參 

參 利用 予定 航空会社 ユナイテッド航空、 ノースウェスト 航空 參 利用 予定 ホ テ/レ 〈ワシントン DCV ヽワー ド ジョンソン ベスト ウェス 
タン ホリデ イン （: テイ トン〉 クラウン ブラ ザ ホ1 斤 ラ デ fV>t、 テ/レ 〈フェ ニック X〉 ラマダ、 ク オリ テ〆 ン ホリデ (•イン 〈シアトル〉 
> 、ンプ トン *T パ クラリオン ホ テ >k コン 7 オート イン または、 各 都市と も 同等 クラスの ホテル 


【旅行 費用に 含まれる もの 1 
航空 運 a  : 平成 13 年 2 月 10 日 現在の エコノミークラス 運貨 
宿泊料 金： 宿泊 ホテル 2 人 1 部屋 
入場料： 日程に 表記され た 博物館への 入場料 
手 荷 栩運擀 S 用： お 1 人様 スーツ ゲ-ス 1 個の 手 荷 窃運播 料金 
(重 1 は播内 持ち こみを 含め. 

20kg 以内. アメリカ 方面は 容靈 制限 遇 用） 
税 •サービス 料： 現地 団体行動 中の 税 および サービス 料 


【旅行 費用に 含まれな いもの 1 
個人的 B 用： 酒、 タバコ、 洗 1 代, 甩話 料金、 ミニ パー 费用等 
超過 手荷物 料金： お 1 人様に つき 容盟 制限 以上の もの 
渡航 手轿き B 用： 旅券 印紙 代. 旅行 掼害 保険、 

S 航手摂 き 手数料 (¥4.200) 

米国 出 国税： ¥5.000  成 田 空港 施設 使用料： ¥2.040 

その他： 旅程 以外の 単独行動に 伴う R 用 

•: -S 羊し い 旅行 条件は、 別途 お S しする 旅行 条件 宙に よります. 


旅行 代金：  【お問い合わせ •お _し 込み】 

•企画 •運営 レオナルド 秋 葉 原本 l£ 

<  <  <  I If  II 1 〒1〇1-〇〇25 東京都 千代 田 区 神 田 佐 久間町 4.1 美倾 ビル 

-f  -  W W WfWw  TEL03-3851-4196FAX03-3851-4197 
•個室 使用料：  48,000円 •緻 催 膝 態 綠款ア ント スポ _ツ 

fc 晶 ル催托 人 昌*  A 女 详  〒⑽-〇以5 東京 都 中央 区览沾 2.4.2 如 也 第3 長 岡 ビル1 fg 

9ml  mrrAM  •  TEL03-3545-2771 FAX03-3546-2230 

參 申込 締切 日：  5 月 15 日  担当: 平野 井. 山中 


蜃 レオナルド 

參 10,000 種類の ブラ モテ:; レを 展示 販売 探して いた キットが あるか も/ 

參 不要、 不用の フラ モテルの 買 取 もします 売却 リストを FAX か 郵送で お送りく ださい 
すぐ 査定し ます 全国 どこから でも OK/  (※買 取、 通 版は  、 

•通販 もじ r います お 気軽に お問い合わせく ださい 、秋 葉 原本 店の みで 扱います ノ 


秋 葉 原本 店 


年中無休 


平 日： 12:30 〜 20:50 
土日 祭： 12:30 〜 19:30 
東京都 千代 田 区 神 田 佐 久間町 4-1 美 倉 橋 ビル 1 F 

TEL03-3851-4196  FAX03-3851-4197 

http://www.leonardo.co.jp/ 


横 浜 店 


年中無休 


平 日： 12:30 〜 20:50 
土日 祭： 12:30 〜 19:30 
横 浜 市 中 区 尾 上 町 6-89 尾 上 町 スカイ ビル 2F 

TEL045-641-0146  FAX045-641-0147 


千 葉 店 


年中無休 


9:30 〜 20:00 


千 葉 市 中央 区 萬士見 2-3-1 塚 本 ビル (Bee-One)3F 

TE  し/ FAX043-201-0450 


大宮店 


年中無休 


12:30—22.00 


埼玉県 大宮市 桜 木 町 2-301 桜 ビル 1 F 

TEL/FAX048-644-2500 


熊 本店 


年中無休 


平 日： 
土日 祭： 

熊 本 市 M1-6-12 

TEL/FAX096-378-8070 


11:00 〜 2 1:00 
11:00 〜 20:00 


大阪店 


年中無休 


平 日： 12:30—20:50 
土日 祭： 12:30 〜 19:30 
大阪市 淀川 区 西 中島 5-11-9 新 大阪中 里 ビル 2F 

TEL06-6889-2820  FAX06-6889-2821 

http://www5a.biglobe.ne.jp/-leo10/ 


名 古屋店 


年中無休 


平 日： 11: 00 〜 21:00 
土日 祭： 11:00 〜 20:00 
名 古屋市 中 村 区 名 駅 2-42-12 三 光 ビル 4F 

TE  し 052-588-7855 


仙 台 店 


年中無休 


平 日： 11: 00 〜 20:50 
土日 祭： 11: 00 〜 19:30 
仙 台 市 青葉 区 一番 町 1-8-10 京成 一番 町 ピル 3F 

TEL022-722-7455 


r 世界の 戰闢機 エ-ス j シリ- ズ 
4 月よ リ朗 13 日 発売になります。 

プラモデル フアン • 戦記 フアン 向けの 新しい 書籍が 登場。 海外です で 
に 数十を 越える タイ ト ルを 刊行し、 現在 も 新刊を 出し 続けて いる 人気 
シリーズを ついに 日本語 版で 出版。 

軍用機 編 第 9 回 配本は、 「ロシア 戦線の フォッケ ウルフ Fwl 90 エース J 
すぐれた 運動 性能、 安定性に 頑丈 さを 兼ね備えた フォッケ ウルフ 
Fw190 は、 東部 戦線で 多くの エースた ちに 歓迎され た。 本書は 撃墜 
王 ノヴォ ト ニーの 第 54 戦闘 航空 団を はじめと する 東部 戦線の Fwl 90 
戦關機 部隊と、 もろ ひとつの 主役、 戦闘爆撃機 部隊の 戦いを 紹介。 
クルスク、 ソ連 軍 「夏期 大 攻勢』、 そして 最後の 戦いまでを 追う。 

オス プレイ •ミ リタ リー • シリーズとは？ 

オス プレイ 社は 英国の ミ リ タリー 関連 ヴ ィジ ユア ル ブック 
の 出版社。 今回 日本語 版の 出版が 決定した 「戦闘機の エー 
ス J 「世界の 戦車 イラスト レイ テッド』 シリーズは、 同社 か 
ら 刊行され、 世界中の フアンから 圧倒的 支持を 受けて いる 
ミ リタ リー イ ラス ト & 写真 戦記の ベス ト セラーです。 


次回 配本 5 月 13 日 発売 

ras 二次 大戦の ポー ラン ド 人 戦圈機 エース』 


■4 月 13 日 発売 

『ロシア 戦線の 

フォッケ ウルフ Fw190l —ス』 


OSPREY  AIRCRAFT  OF  THE  ACES 

r 世界の 戦間搛 エース j シリーズ 

各卷 平均 96 ページ 
1800円 + 税 毎月 13 日 発売 


■評 発売中!！ 

『ドイツ 火焔 放火 戦車 

1941-1945』 


OSPREY  MILITARY  NEW  VANGUARD 

『世界の 翳 イラスト レイ テッド J シリ- ズ 

各卷 平均 48 ページ 

1300円 + 税 奇数 月 13 日 発売 


[エア ク ラフ ト モデラ _ の 専門 誌] 

スケール ァヴ イエ ーシ ヨン 5 月 号 4 月 1 3 日 発売 
特集 東部 戦線の フォッケ ウルフ Fwl 90 


■シリーズの 特長 

擊墜王 = エースの 活躍に 焦点を あてた グラ 
フィック 空中戦 記。 エースの 肖像と その 愛 
機の 写真を 満載、 エースの 愛機を 各 巻 40 
〜 60 点の 美しい イラストで 紹介、 パイ ロ 
ッ ト 本人の 証言を 交えた 空中戦の 記録を 掲 
載。 擊墜 記録、 部隊 編制な どの データ 付き。 


■シリーズの 特長 

塗装の バリエーションを カラー 図で 紹介。 
カラー 構造 図を 見開きで 掲載、 開発の 経緯 
と 各 型の 変遷を 解説、 資料 的 価値が 高い 実 
車の 写真を 掲載、 使用 部隊と 戦歴の 記録を 
紹介。 


お問い 合せ t 101 -0054 東京都 千代 田 区 神 田 錦 町 1-7 ㈱大 日本 絵画 TEL03-3294-7861  http://www.kaiga.co.jp 
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ヒ コー キを 楽しむ 人の ための 

今月の 新製品 情報 


KOKU-FAN  NEW 


七つの海を 制覇し よ 5 


コー エーは WWII シミ ュ レー シヨ ン ゲー 

ム 『提督の 決断 IV』 を 発売した。 

『提督の 讎 V』 は 前 作から 5 年ぶり に 発 
売され た 海戦 シミュレーションで， ブレイ 
ヤーは 第二次大戦 時の 日 •米 •英 •独 艦隊の 
提督に なり， 世界の 主要 海域 (ハワイ 沖 や ド 
-バー 海峡な ど) すべての 制 海彳繊 得が 目 
標。 今回からは リ アルタイ ムの戦 _が 可能 
となり， 最大 96 隻の 軍艦， 300 (固 以上の 航空 
隊が 入り乱れての 戦闘が 行なわれる。 大和， 
アイオワ， レ パレス， ビスマルク など 300 以上 
の 兵器 力 澄 場し， 自分で 開発す る こと もで 
きる。 動作 環境は OS  :  Windows95/98/Me/ 
2000,  Pentium 11333 MH ル: 1上 推奨， 解像度 
1 ， 024X 768CO カ ラー デイ ス ブレイな ど。 
『提督の 決断 IV』， 丨 1,800円， 発売中。 

コー エー  S045-561-6861 
[http://www.gamecity.ne.jp/] 


プロ 仕様の 露出計 


セ コニックは 入. 反射光 測定を ワン タッ 
チで 切り換えられる 「スーパー ズーム マス 
ター L-608」 と 「 スーパー ズーム マスター L 
-608CINEj, 入射 光 主体の 「フラッシュ マ 
スター L-358」 を 発売した。 

L-608 は 1° 〜 4 。の® 狭 角 一眼 ズーム 式 
の 露出計で， ファインダー 内に シャッター 
速度 や 絞り 値な どの 撮影 情報が 表示され る。 
また， フラッシュ 光と 定常 光の 割合を 表示 
する 分 Hi 則 光 システム， 電波 式 フラッシュ 
同調 システム （別売)， 9 点までの メモリー 
が 可能な 機能， 生活 防水 機能な ども 備えて 
いる。 これに 映画 t 影に 必要な 機能を 付加 
したの が L-608CINEo 

L-358 は， 別売の NP フ ァイン ダーを 装着 
する ことにより 1°， 5°， 10° の 反射光 測定 
も 可能な 入 • 反射 兼用 タイプの 露出計。 分 
離 測 光 や 電波 式 フラッ シュ 同調 システム (別 
売)， 生活 防水 機能な ども 採用して いる。 

L -608:  93, 000 円， L-608CINE  : 110, 
000 円， L-358  :  53,000R, すべて 発売中。 


セ コニック Q03-3978-2366 
[http:/ / www.sekonic.co.jp] 


人気の パイ ロット フィギュア 


長 谷川 製作所は 4 月より 「1/9ヽ° イ ロット 
アクション フィギュア シリーズ」 を スター 
卜 させる。 シリ ーズ 第一 弾は 米空軍 サンダ 
ー バー ズ 隊長 「ブライアン. ビショップ」。 

この パイ ロッ ト アクション フィギュア シ 
リ ーズ は， 凝つ た 作り で 定評 あ る ドラ ゴン 
モデルと 共同 企画した も ので， 世界 各国の 
ハ。 イ ロットを 装備と ともに 再 J 見して いくと 
いう。 フイ ギュア 本体の 各 関節が 自 1±1 に 動 
力 せ たり， ヘルメットの バイ ザー カ呵 動す 
る ほか， ギャリソン キ ャップ， ヘルメット 
バッグ， サングラス， G スーツな どの 各種 装 
備も 付属して いる。 すべて 脱 着 可能な ので， 
いろいろな 状況を 想定して ポーズを つけて 
楽しむ ことができる。 

ブライアン •ビショップ， ¥5, 800 円， 4 月 
上旬 発売。 

長 谷川 製作所 0054 -628-824 1 
[http://www.hasegawa-model.co.jp」 


コ ダ ックは 世界 初の APS プレビュー カメ 
ラ 「アド バン テイ ッ クス ブ レビュー カメラ」 
と コン ノ 、。ク トな APS カメラ 「アド ノゞン テイ 
ッ クス T700 ズーム カメラ j を オンライン シ 
ョッ プ 「shop@  kodak」 で 3 月 上旬 より テス 
卜 販売して いる。 

ブレ ビュー カ メラは 2 . 6f 音 ズーム レンズと 


ストロボを 搭載した APS オートフォーカス 
カメラで ありながら， 1.8inch の カラー 液晶 
モニターを 搭載。 シャッターを 切った 後に 
プレビュー ボタンを 押す と， 撮影した 画像 
が 液晶 画面に 表示 さ fU そこで 気に入った 
写真 だけ プリント 枚数を 指定 したり， プリ 
ント サイズを 選択したり できる。 

T700 ズーム カメラは， 生活 防水の 2 倍ズ 
ーム APS カメラ。 

プレビュー カメラ：  34,800 円， T700 ズーム 
カメラ： 19,800 円， 両_ とも 発売中 0 
コダック 303-5644-5500 


ペン タックスの 双眼鏡 


旭-光学 工業は 小型 軽璧 •薄 型の 双眼鏡 「ぺ 
ン タックス FB-7  Lite」 と 「ペン タックス FB 
-9  Lite」， 本格派 防水 双眼鏡 「 ペン タックス 
10X50  DCF  WPj を 発売した。 

FB — 7  Lite と FB-9  Lite は， それぞれ 7 
倍， 9 倍の 倍率を 持ち， 非 味 面 レンズ や マ 
ル チ コートの 採用で クリ アな 像を fin 保して 
いる。 ボ デイ カラーは シル ノ ゞ 一， ラ ベンダ 
一， ライラックの 3 種類 0 

10X50  DCF  WP は大 口径 50mm 対物 レ 
ンズを 採用し， 明るく はっきり とした 像を 
見る こ とがで きる。 lmK 水^ 造と^^ ガス 
封入に より， 雨の 日で も 使う ことが •できる。 
FB-7  Lite： 17,000 円， FB-9  Lite  :  22, 
000 円， 10X50  DCF  WP： 118,000円 ，す 
ベて 発売中。 

旭光 学 工業 S03-3580-2051 
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※価格は すべて 税別 


PRODUCTS  FILE 


ペン タックスの 交換 レンズ 


旭光 学 工業は 35mm  AF —眼レフ 用 ズーム 
レンズ 「SMC ペン タックス FA ズーム 28- 
105mm  F3.2-4.5AL[IF]」 と ベン タックス 
645N 用 交換 レンズ 「SMC ペン タックス 
FA645  35mm  F3.5AL  [IF]」 を 発売す る。 

FAX —ム 28-105mni  F3.2-4.5AL  [IF] 
は 非 孫 面 レンズの 採用に よ り 諸 収差を 抑え 
て 画質を 向上させる とともに， クラス 最小 • 
最 軽量を 達成。 イン ナー フォーカス 方式の 
採用に より 焦点 調節 時の 重心 移動が 少なく， 
バランスの よい 刪感か 得られる。 

FA645  35mm  F3.5AL  [IF] は I 職 面 レ 
ンズの 採用に より， 高 コントラストで 収差の 
少ない 高 画質 か 倒 面 全域で 得られる。 ゴー 
ス  ト  レスコー テイ ングを 採用し 逆光 時で も 
ゴースト， フレアが 少ない 画像 か  1  导られ る。 
FAX —ム 28- 105mm  F3 •  2-4. 5AL[IFl 48, 
000 円， 発売中。 FA645  35mm  F3.5AL 
[IF], 150,000 円， 3 月下 旬 発売。 

旭光 学 工業 S03-3580-2051 


日本の 空を 飛ぼう 


トワ イラ イ ト エクスプレスは オリジナル 
フライ トシ ミュレ ー ター 「リアル フライト 
シリーズ」 の 第一 弾 『ファースト フライト』 
と， 『マイクロ ソフト フライト シミュレータ 
2000  (FS 200 0)』 の アドオン ソフト 『大阪 
フォ ト リア ル シーナ リー』 を 発売す る。 

『ファースト フライト』 は 低価格 •高性能 
に こだわった 本格的な フライ ト シムて； 今 
後発 売され るア ド オン ソフト を 追加す る こ 
ともで きる。 『ファースト フライ ト』 の エリ 
ァは関 束， 伊豆 諸島。 入門 者 向けに 「飛行 
機 操! 従 マルチ ガイド」 も 収録され ている。 
収録 機種は エアバス A320， キング エア 
B200, セス ナ 17^ 空港は 15 力 所。 また， 
ジョイ ス テッ クパン ドル 版 も ある。 

『大 阪フ オト リアル シーナ リー』 は FS 2000 
用の ア ド オン シーナ リ ーで， 中部. 近_ 
方を 高精度な 地形 情報で 再現 0 とくに 大阪 
府は 詳細な もので， 通 天閣や 大販 城な ど特 


徴 的な 建物 も 多数 収録され て いる。 

『ファース ト フライト』 ：  2, 980 円， 『ファ 
ー スト フライ ト •フライ トシ ミュレ ー タ 3D 
ス テック』：  4,980 円， 『大阪 フォト リアル 
シーナ リー』：  5,800 円， すべて 3 月 24 日 発 
売 予定 0 

ト ワイ ライ ト エクスプレス S03-5979-7495 
[http:// www .  twilight.co.jp] 


3 倍 録画の デジ カム 


キ ヤノ ンは 世界 初の 3 倍 - 録 I 商機 能を す 答， 敗 
した 「キヤノン デジタル ビデオカメラ FV 


レ ンズの 間に 装着し て 焦点距離を 延長す る 
アダプター レンズで， 装着 レンズの 1.4 倍 • 

2 倍に それぞれ 焦点距離を 延長させる こと 
がで きる。 E0S-1V と 同等の 防塵 •防 滴 性 
を 獲得した ほか， 内面 反射を 低減 させたり， 
新規の 光学 系を 採用す る ことにより 従来 機 
種 以上の 高 画質 化を 達成して いる。 装着で 
き るのは 135mmHi： の 単 焦点 L レンズ や LX 
ーム レンズな ど。 

なお， キヤノンは 2 月 27 日を も つて EF レ 
ンズ 累計 生産 数 2 ， 000 万 本を 達成した。 

エク ステン ダー EF1.4XII  :  52,000 円， 
エク ステン ダー EF2XII  :  52,000 円， 両機 
種と も 3 月 24 日 発売 0 
キ ヤノ ン 販売 S03-3455-9353 


2x 


キヤノンは EO  S シリ ーズ用 交換 レ ンズア 
クセ サリー 「ェ クス テン ダー EF1.4XII」 
と 「ェ クス テン ダー EF2X II」 を 発売す る。 


20  (撮 レビ アン FV20)」 を 発売した。 

FV20 は 撮影 さ れた _ 像を 高密度に 圧！^ 
する 新 圧縮 フォーマットを 採用。 たとえば 
8 盼 テープの 場合 最長 4 時間の 録画 • 再生 
か 可能と なって いる。 また MMC/SD  メモリ 
ー カードに 対応、 した スロッ トを 装備して い 
るので， 静止画を 簡単に 言膝录 する こと もで 
きる。 光学 10( 音/デジタル 200( 音 ズーム や， 
手ブレ 補正 機能， 2 .5 型 TFT カラー液晶 ファ 
イン ダー も 装備， 大 容量 バッ テリ ーの 使用 
によ り 最大 8 時間 1盼 も 撮影 • 再生で きる。 
FV20, 160,000 円， 発売中。 

キ ヤノ ン 販売 S03-3455-9353 
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1/48 ダ イキ ヤス ト AH-64 


ツクダ オリ ジナルは モデル パワー 讎 1/ 
48 スケール ダイ キャ スト モデル 「 AH-64T 
ノヽ 。ッチ ヘリコプター 」 を 発売す る。 

この モデルは ボ デイ や メイ ン ローターな 
ど 主要 ノ、? ーッを ダイ キャ ストで， キャ ノピ 
一 や チェーン ガンな どを ブラス テックで 再 
現 0 マーキングは タンボ 印刷で シャープに 
塗装して いる。 ローター， 車輪， ガン， 照 
轉が 可動 0 ガナ ーと ノ、 。イ ロット 2 伸^ フ 
イ ギユア 付き 0 マーキングは 米陸軍 仕様が 
オリ ーブ ド ラブと ミッ ドナイ ト ブルー， イ 
スラ エル 空軍 仕様が デ ザ ー ト 迷彩と 3«1〇 
AH-64 アパッチ ヘリコプター， 各 13,800 
円，  4 月 発売。 

ック ダ オリ ジナル S03-387 1-3186 


キヤノン 新エ クス テン ダー 


EF1.4XII と EF2XII は カメ ラボ デイと 
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儀## 儀# 參_ BOOK 


CLASSIC 

AMERICAN 

▲■CLINES 

■  By  Geza  Szurovy 

■発行： MBI  Publishing  Company 


アメリカの エアライン 華やかし ころの 大手 1 1 社を， 
きれいな 写真と 当時の パンフ レッド e 紹介。 

見て 楽しく， 読んで ためになる， 

エアライン • フアンには たまらない グラフィック 書。 


皆さん， ご存知の とおり， 航空 輸送 
事業， つまり 航空会社の 活動は 航空 郵 
便 輸送から 始ま り， ペイ ロー ド (運賃. 
料金の 支払いを 受けて 搭載す る もの） 
搭載 量が 高い 飛行機が 実用化 さ れ るに 
したがって， 旅客 輸送の 業務に 拡が っ 
ていった。 現在， 航空 先進国の トップ 
に 立って いる 米国は， 1930 年代 初頭 ま 
では 航空 輸送 事業では 後進国だった。 

1 933 年に 初飛行し た ボーイ ング 247, そ 
れに 続く  DC-2,  DC-3 の 3 種の 全 金属製 
低翼 単葉 引き 込み 脚 双発機の 登場に よ 
って， 路線の 拡大と 旅客 輸送の 増大が 
始まった。 

政府は 有力 企業の 保護. 育成の 方針 
を 進めた。 1938 年に 成立した 法律に よ 
り 路線 運航 権と 運賃の 許 認可を 担当す 
る 独立 機関 （のちの 民間 航空 委員会， 
CAB) が 創設され， その 行臟 能は 長く 
存続した。 戦後に 明確に なった 航空 業 
界の 構成は， 大都市 間の 路線を 運航す 
る 幹線 航空会社と， それ 以外の 路線を 
運航す るいくつ かの カテゴリ ーの 企業 
に 分かれて いた。 1960 年には 幹線 航空 
会社は 1找± あった が， 1970 年には 10tt 
になり， それに 国際線 専門の 航空会社 
である パン ナムを 加えた 11 社が， 免許 
制に 支えられた 大手 企業だった。 これ 
らの 1 1 社の 1970 年代 半ば ま での 変遷 


を， 使用 機材の 発達を 中心に して 描い 
たのが この “ 米国の クラシック 航空 会 
ネ 土’’ 物語で ある 0 

1970 年代 半ばには B. 707,  DC-8 から 
ワイ ドボ ディ 型の B. 747， DC- 10,  L- 
1011 力洤部 並んだ。 その 時期 以降， 1 978 
年に カー タ ー政 権の もと で 規制緩和 法 
が 成立し， 数年のう ちに 路線 権と 運賃 
の 許 認可 制は 全面的に 消滅した。 その 
後の 航空会社の 消長は 激 しく， クラシ 
ック 1 1 社のう ちて 現在 残って いるのは 
アメリカン， ユナイテッド， デルタ， 
ノース ウェス ト， コンチネンタルの 5 
社 だけで あり， 新興 企業の 数 社が 昔の 
幹線 航空会社の 列 に 加わ って 競争して 
いる 0 

この 本の 第 1 章の 初めの 方には 191 3 
年から 短期間， 飛行艇で 運航され た 世 
界 最初の 定期 航空路 線 》 セン ト ピー タ 
- スバー グ〜タ ンパ 線の ポスター が 掲 
載され ている。 そこから 始まり， 1970 
年代 半ば ま での 業界の 生成 変化を 説明 
した 第 1 章に 続き， 許 認可 制の 保護 下 
で 華やかに 発展 した 1 1 の ‘幹線 航空 会 
社” の “ 古き 良き 時代” の 歴史の 11 の 
章が 並んで いる。 

見開き 2 ページに わたる 大版の 写真 
をは じめ， 全 ページに セピア 色の _ 
の モノクロ 写真， 華やかな カラー 写真, 


航空会社の ポスタ ーやノ  <ゲ ー ジ •ステ 
ッカー， 昔の ノ 、。ン フレット や 路線 地図, 
絵 ハガキ などが 溢れて いる。 昔の 航空 
会社は 特権 的な 階級の 人々 に サービス 
を 提供して いたので， 役員 以下， 社員 
の 大半 も 現実から 離れた 空気に 溺れて 
いたの だな と 感じられる。 

米国の 航空 業界の 歴史に っいては， 

R .  E .  G .  Davies  の  “Airlines  of  the 
United  States  Since  191 4” という， そ 
れこ そ 古典的な 書物が あり， 著者 も そ 
こから 数字の 表を い くつ も 転用 してい 
る。 著者は デイビスの 著書を 骨組みに 
して， 読む 人を 楽しませる 本を 作る こ 
とに 成功して いる。 各々 の 航空会社が 
どのよう にして 使用 機材を 選んだ か， 
どのよう に 航空機 会社に 新型 機 開発を 
僩) きかけ たかがう ま く 語られて いる。 

こ の 時代の 米国の 航空会社に は 強力な 
リーダー がいた。 第一 次 大戦の エース 
だった イース タンの リ ッ ケン ハ ヘン カー， 
ユナイテッドの パ ター ソン， アメリカ 
ンの C.R. スミス， ハ。 ン ナムの ト リッ 
プ， コンチネンタルの シックス などで 
あり， 彼らの 個性的な 活動 も 巧みに 描 
かれて いる。 ハ °ン ナム， イース タン， 
ブラ ニフな ど 姿を消 した 4 社に っいて 
は， 最後の 時の 状況が 手 短 かに 書かれ 
ている。 パン ナムの 運航 停止は 1991 年 
1 2 月 4 日 なの だが， 1 989 年 1 1 月と 誤っ 
て 書かれて い るのは 残念 だ。 

最後に きわめて 珍しし 、写真 1 枚を ご 
紹介して おこう。 1955 年 夏， ポー イン 
グ社の テス ト パイロット， テックス* 
ジョン ソ ン が， ワ シン ト ン 湖上の 大観 
衆の 頭上で， B. 707 の 原型と なった B. 
367-80 を バレル ロー ル させた。 それを 
機内の 窓から 撮った 写真で ある。 左舷 
の 外側の エンジン • ポッ ドが 上を 向い 
て 写って いて， ； 妻い 迫カ カ< ある。 

(手 島 尚） 


籲 問い合わせ先 

❶西山 洋書 03(3981)6301 
❷嶋田 洋書 03(3407)3863 

❸㈱長 谷川 製作所 洋書 係 054(628)8241  ※洋書の 価格は 変更され る 場合 もあります。 購入の 際は 左記へ ご 確認、 下さい。 
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GERMAN  JET ナチ ス •ドイツが 開発して いた ジェット機の 総括 0 

機体 そのものの 解説には 多少 もの 足りな さも あるが， 
こと ジェット • エンジンに ついての 記述は 出色。 

表 も 多用し， この 分野の 分かりやすい 手引書と いえる。 


1939-1945 


■  By  Hans-Peter  Diedrich 
■発行: Schiffer  Publishing  Ltd. 

■  22. 0X28. 6cm  1HK —ジ 
■価格：  4,640円 （税別） 

(嶋田 洋書 扱い） ❷ 


第二次大戦の 時期に 世界の 航空 技 柿 f 
研究の 最先端に 立って いた ドイツの， 
ジェット 軍用機の 総覧で ある。 

文寸 象に なって いるのは 実用 イ匕 された 
ものと， 原型 機が 完成した もの， また 
は その 製作が すでに 始まって いた もの 
であり， 合計 13 の 型で ある。 数年 前に 
刊行され た“ Luftwaffe  Secret  Project” 
2 冊の よう な 派手な イラスト ー 杯の 本 
ではない。 

ところが， これ だけ 対象の 型を 限定 
した にもかかわらず， 表紙の 絵は その 
枠から ズレ ている。 主な テーマは この 
本に 登場す る ホル テン Ho  IX なの だが， 
その 下方を 飛んで いるよう に 描かれて 
いるの が He 162 を 後退 翼と V 字 型 尾翼 
に 変えた He  162D のよう な 型な ので あ 
る。 この 型には 本文で まったく 触れら 
れ ていない。 著者の 責任では ない が， 
出版社の 勇み足で ある。 

ドイツの ジェット機 ） ことに 実用 イ匕 
された Me  262 と Ar  234 について は， か 
なり 詳細な 本 もい く つか 刊行 さ れ てい 
る。 その 状況の もとで 著者が この 本を 


書いた 意図は 何だった のだろう か。 主 
な テーマで ある ジ ェッ ト 機に あてられ 
ている のは 70 ページ 足らずで あり， 書 
かれて いる 内容 も 目新しい ものでは な 
い。 彼の 意図は 確実に 分かって いる こ 
とを， よく 整理し たかたち で 掲示す る 
ことだった と 思われる。 

最も 多く スペースを あてて いる Me  262 
の 場合で も， 全面的に 写真に あてられ 
た 6 ぺ ー ジ も 含めて 20 ぺ ー ジに 過ぎな 
い。 開発に ついての 部分には 航空 省が 
出し た 要求 条件の 一覧表が 掲載され， 
原型 機の テス トの 初期の 状況* その後 
の 航空 省と の 協 鼠 ジェット 双発 戦闘 
機を 早期に 完成させる ために Me 155 に 
ジェット. エンジンを 装着す る 計画， 
次々 に 必要に な る 装備 エン ジ ンの 変更 
などが 簡潔に 書かれて いる。 通常の 機 
関 砲 》 大口 径 機関 砲 》 いくつかの 空 対 
空 ミサイル， 電線 誘導 方式の ルー ルシ 
ュ タール X-4  AAM など 武装の 問 鼠 補 
助 ロケット 装備の 迎撃 戦闘機 型， HG  I 
〜 HG  III にわた る 3 段階の 高速度 化 発 
達 型の 計画の 説明 も ある。 


著者の 作業の 特徴は 表に 書 き 表わす 
ことで あるよう だ。 Me  262 について は 
先行 生産 型の 2 段階の 改良 計画， 生産 
型の 最初の 1 0(«の 標準 的 構造， サブ タ 
イ プの 一覧表と その 派生 系 1充 の 図表 
原型 機 1纖 の 一覧， 特殊^ 備 実験 機 12 
機の一 覧， 2 力 所の 工場での 月別 生産 
機の 別表が 収録され ている。 

1 3 の 型の 機の 1 7 の サブ タイ プ につい 
て， 寸法， 重量， 性能 武装の 一覧表 
が 巻末に 収められ ている。 

写真は 2 ページ 見開きの Ar  234V6 や 
Me  262A-1a など 迫力の ある ものが 多い 
が， いずれも どこかで 見た ことがある 
ものである。 各々 の 型の 3 面 図 も 掲載 
されて いる。 

この 本の 中で とく に 重要な のは 16 ぺ 
ージ にわた る ジェット. エンジン 開発 
の 歴史で ある。 ドイツでは 1930 年代 初 
め， または 半ばから ハインケル， ユン 
カース， BMW, ダイ ムラー •ベンツの 
4 社が 各々 自主的に こ の 研究を 開発し， 
1939 年に その 中の 有望な 型， 数 種の 開 
発に 航空 省が 関与す る こと になった。 

ジェッ ト 機 自体に ついて 書かれた も 
のは 数多く あるが， エンジン 開発に つ 
いては， これまで 断片的に 書かれて い 
る だけだった。 ダイムラーを 除いた 3 
社が 開発 した エン ジ ンの 一覧表が 掲載 
されて いる。 

巻末 近くに ドイツに おける 超音速 飛 
行 研究と ぃぅ 章が ぁり， ロヶット 麵 
の DFS  228 と DFS  346 が 取り上げられ 
ている。 それに 続いて， ドイツ 以外 奶 
国での ジ ェッ ト •エンジンと ジェット 
機の 開発 状況が， 戦前から 戦後に かけ 
て 書かれて いる。 ドイツの エンジニア 
たちの 戦後の 外国での 活動 も その 一部 
になって おり， 巻末には 1937 〜 1945 年 
の 関係 事項 ク ロノ  ロ ジーが 掲載 さ れて 
いる。  （手 島 尚） 
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Fairey  Swordfish  in  action 

グロ スター. グ ラジェ イタ 
— , フェアリー •ソー ド フイ 
ツ シユ， フイ アツ ト CR42 ファ 
ルコ， いずれも 第二次 世界 大 
戦で 主力 機と して; 舌 躍した 開 
放 式 コクピット， 羽 布 張り， 
固定 脚の 複葉機で ある。 なか 


響 BOOK 


_  By  W.  A.  Harrison 
■発行： Squadron/Signal 
Publications 

■  28. 0X21. Ocm  50 ぺージ 
■価格： 1,800円 （税別） 

(豁川 製作所 扱い） ❸ 


でも ソー ド フィッシュは 3 座 
の 艦上 雷撃/偵察機 だから， 先 
取 精神に 旺盛な 各国 海軍が 競 
っ て 近代的な 全 金属製 引き込 
み 脚の 艦上 雷撃 機を 開発して 
いた 時期に あって は 一種 特異 
な 存在では あった。 


しかし ノ j 哩 空母が 主流を 占 
めて いた イギリス; 毎 軍では， 
寸法を コン パク トに 納める こ 
とがで き 機体の 取り回し も容 
易な ソー ド フィッシュが ぴっ 
たりと 適応し， 数次の 海戦で 
予想 以上の 大 戦果を あ げる奮 
闘を 見せた のは 周知の 事実 だ。 
ここに も 航空機を カタログ イ直 
だけて 、言啊 面する のは 間違いと 
いう 好例が ある。 

ソ_ ド フイ ツシ ユのバ 'リエ 
— シヨ ンは 最初の 生産 型 Mk.1, 
下 翼の 下 面を 金属 張り に 強イ匕 


して ロケ ッ ト 弾を した Mk. 
2， ASV  C&ii 捜索） レーダー 
を 装備した Mk.3, そして カナ 
ダ 海軍が Mk.2 の コクピットを 
密閉 式に 改造した 練習機 型 
Mk.4 が あるに すぎない が， 出 
撃 シーン， エンジン や コクピ 
ッ ト 周り， フロー ト 装着 槪 
魚雷 や 爆雷な ど 各種の 兵 装を 
写した デイ テー ルの 写真 も 数 
多く 収めて おり， カラー 側面 
図 も 10 機 分 あって 模型 製作の 
## 費 料に も 絶好の イ士 上がり 
になって いる。  （八 巻） 


Me  262  VOLUME  FOUR 


■  By  J.  Richard  Smith 

Eddie  丄  Creek 
■発行： Classic  Publications 

■  22. 8X31. Ocm  21 4 ページ 
■価格： 10,290円 （税込み） 

(西 山 ミ_ 及い） 〇 


“Luftwaffe  Classic”  シリ 
ーズ からは 以前に も 第 1 冊 目 
の JV44 ガラン ト •サーカスと 第 
2 冊 目の Hs 129_ 機 という 
大作を 紹介した が， 6 冊 目と 
なるこの Me  262  Vol.4 で Me  262 
シリーズは ようやく 完結した。 

シリーズの 構成は， 世界 初 
の 実用 ジヱッ ト 戦闘機の 設計 
開発から 実験 部隊での 運用 テ 
ス トを 扱った Vol.1, その実 験 
部隊に よる 初めての 実戦 投入 
と 歴戦の エースた ちを 集めて 
編成され た 本格的な 実戦 部隊 


である ノポト ニー 隊と シェン 
ク隊の 戦い や， B-17 を も 一 撃 
で 撃破す る 強力な 30mm| 幾 関 砲 
などの 兵 装 システム や， ヒト 
ラ ーの 命令で 生産 さ れた 爆撃 
機 型の 運用を 解説す る Vol.2, 
単座/複座の 夜間 戦闘機 型の 
開発と 運用， そして Me  262 の 
戦闘 記録の パー ト 1 を 扱った 
Vol.3 となって いる。 

この Vol.4 では 戦闘 言 己 録のパ 
一 卜 2 と， さらなる 高速 イ 匕を 
狙っ た 後退 翼の さまざま な 研 
究 •デザイン， 捕獲され た 機 


体と 連合軍に よる 評価 テス ト 
の 模様が 綴られる。 各 巻には 
それぞれ 300 点 以上の カラー/ 
モノクロ 写真， 30 点以 」z の大 
型 カラー イラストと 多くの 図 
面 や 解剖 図が 満載 さ れ ており， 
Me  262 の 全容に 触れる ことが 
できる。 

全巻を 揃えよう とすれば 結 
構な 出費を 覚悟し なければ な 
らな いが， 第二次大戦 ドイツ 
機 や Me  262 フアンには それ 以 
上に 得る ものが あるは ず だ。 

(八 巻） 


CONDOR  The  Luftwaffe  in  Spain  1 936-1 939 


CONDOR 

The  Luftwaffe  in  Spain 
1936-1939 


Patrick  Laureau 

霞 


■  By  Patrick  Laureau 
■発行： Hikoki  Publications 

■  21 .7X30. 4cm  240 ページ 
■価格：  8,809円 （税込み） 

(西 山 洋書 扱い） ❶ 


1936 年から ス ペイ ンの 地を 
舞台に 激しい 戦闘を 繰り広げ 
た 内戦で， ファシスト 側の 主 
力 航空 部隊と して 活動した コ 
ン ドル 軍団の 戦歴を まと めて 
いる。 スペイン 内戦に 參加し 
た 共和] 国 政府 個 j とフ ァシス ト 
側の 航空機に ついては プトナ 
ムの 「ス ペイ ン 内戦の 航空機」 
が 詳しく， 航空 戦に ついても 
解説され てはいる か'  コンド 
ル 軍団の 活動に ついて ここ ま 
で 言 羊 細 B に まと めた のは かつて 
ない 試みと いえよう。 


とく に ファシズム 側に とつ 
て は 第二次世界大戦で 重要な 
役割を 果たす こと になる 航空 
戦の あらゆる ひな 形を 言 式す 絶 
好の 機会 と 捉えられ ていたた 
め， モロッコで 決起した フラ 
ンコ 軍を 対岸の ス ペイ ン本土 
に 運ぶ のに も， ゲル ニ カを 消 
減させる のに も ドイツ 軍の 全 
面 支援に よ る 航空機が 大規模 
に 投入され た。 

本書では アラ ド Ar  68, ドル 
ニエ Do 1 7, ハインケル He  51, 
He  70， He  111, He  112， へ 


ン シェル Hs  123,  Hs  126,  メ 
ツサー シュ ミツ ト Bf 108,  Bf 
109， ユン カース Ju  52， Ju 
86,  Ju  87, フィー ゼラー Fi  156 
など コン ドル 軍団 力 ^ (吏 用した 
あら ゆ る® 頁の 航空機の 活動， 
戦果 損失の 状況を 450 点以 と 
の 写真と ともに 解説す る。 

今 か ら 60 年 も 前に 撮影され 
た 写真で あ るた め クオリティ 
は 高くない が， 6伞资分 の カラ 
一 側面図と 部隊/ ノ  ーソ ナル • 
マー ク を 収録した 1 6 ページが 
華を 添えて いる。  （八 巻） 
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REVIEW 


馨⑩ 


空の 上の トラブル パイロットと 管制官の 危ない 会話 


空の 上の 

トラブル 

31 チイ-- ブン ダ > 


■ス テイ ーブン •カッシング 著 
岡 野 正 治 訳 

■発行： ブレア デス 出版 
発売： 現代 睡土 
■ 14.9X21  .Ocm  132 ページ 
■定価： 本体 1,700円 （税^) 


原題は  “FATAL  WORDS”  ： 
Communication  Clashes  ana 
Aircraft  Crashes。 著者は 
NASA の ヒューマン •ファクタ 
一と フライ ト • マネージ メン 
卜 の 研究者で あり， NASA の航 
空 安全 I 生 報告 システムに 送ら 
れ てく る パイ ロッ ト 報告を 見 
る こと がで き る 立場に ある 人 
だそう である。 訳者は 元 全日 
空 機長で ある 0 先日の 焼津上 
空の ニアミスと 関連 づけよう 
とみる 世の中の 人々 の 注目を 
集めそう な 本で ある。 


しかし， あの 件は 管制官の 
便 名 誤 認識が 原因で あり， こ 
の 本の 主題の 一歩 手前の 問題 
だった。 原書の 副題は 「管制 
官と ハ。 イロ ツ トの 間の コミユ ニ 
ケー シヨ ンの 食い違い (Clash) 
は 飛行機の 墜落 (crash) を 招 
く」 であり， しやれ ていて， 
しかも 銳い 表現で ある。 

著者は この 食い違いが 起き 
る 原因と して， 意味の 曖昧な 
言葉， 誤解を 招く 言葉， 誤っ 
て 聞かれ やす I ヽ 言葉な どを あ 
げ ている。 


こうした 単語 や フレーズの 
問題の ほかに， セン テンスの 
中での 部分的 強調 や， 間の 取 
り 方で 誤解を 生む こと も あり， 
話者が 何を 表明したい のか， 
どのよう に 表現 すれば いいの 
か 明確に 詰め ていな I 、場合に 
危^を 招く こと も ある。 著者 
は 航空 管制 交信の 実例 や 通常 
の 会話の 例を あげて， 食い違 
いの 可能性を 説明して いる。 
関係者には 強い 教訓に なり， 
われわれ 外野 も 危険の 多 さを 
認識で きる。  （手 島） 


世界の 戦闘機 ェ-ス 8 第二次大戦の ワイルド キヤ ツト ェース 


■バレット. テイル マン 著 
岩 重 多 四郎訳 
■発行： 敝 日本 絵画 
1 18. 5X24. 8cm  106 ページ 
■定価： 本体 1,800円 （税 SIJ) 


世界の 戦闘機 エース •シリ 
ーズの Vol.8 は 米海軍 F4F ワイ 
ルド キヤ ッ トの 登場で ある。 
米軍 機は シリーズ 初。 ワイル 
ド キヤッ トと いえば 霉^の 格 
好の 餌食と みなされ がち。 実 
際 初期の 格闘 戦では 零戦の 
比では なかっ たが 頑丈な 機体， 
運用 性の よさに， 横 機動に よ 
る 相互支援 という 新 戦法を 編 
み 出す にい たって ワイルド キ 
ヤッ ト 本来の 素性の よさ を 発 
揮， エースを 輩出した。 

本書の 構成は， 太平^戦争 


の 攻防の 流れを メイ ンに 開戦 > 
ミッ ドウ エイ， ガダ ルカ ナル， 
攻勢 開始の 順て 章 立て してい 
る。 26^墜 の 超 エース， ジ 
ヨゼフ 丄 フォス 少佐を 筆頭 
に， ミッ ドウ エイ 海戦で 最多 
6. 51 幾 撃墜の E. スコッ ト •マ カ 
ス キー 海軍 中尉 ほか 各 戦線で 
の エースたち， ガダ ルカ ナル 
で 多くの エースを 出し'; 毎: i； 
海兵隊の ワイルド キャット 部 
隊 間で 161 .5 機 撃墜の 最高 位 
にあった 第 121 海兵 戦闘 飛行 
隊 （フォス も 所属） の 活躍が 


盛り込まれる。 

また 太平 ミ 羊 戦争 開戦 以前 か 
ら 運用され ていた 英国 版 ワイ 
ルド キヤ ツ ト， マ —— ト レツ ト 
の 活躍に も 1 章が 割かれて い 
る。 シー ファイアより 同 機の 
方が 高性能であった。 

F4F-3 〜 FM-2, マート レッ 
卜 I 〜 V の 43 パターンの 塗装 
図と パイ ロッ トの 軍装が， 例 
によって カ ラーイ ラス トで 紹 
介。 フライ ト ジャケ トは 太平 
洋 戦線の 夏季 装備が 興味を そ 
そる 0  (葛 原） 


墜落 第 1 巻： 驚愕の 真実  第 2 巻： 新 システムの 惡夢 


■加 藤 寛 一郎 著 
■発行：^ M 社 
■  ^3. 4x^9. 5cm 
254 ページ （第 1 巻） 

275^ —ジ （第 2 巻） 

■定価： 各 本体 1,600円 （税別） 


1 954 年 か ら 現在 ま での 民間 
機 墜落事故を 振り返り， 時 系 
列 的な 規則 性 や 要因は 存在す 
るの かどう か， それを 探ろう 
と している のが 本書で ある。 
今回は 全 1 睹中 2 巻の 登場。 

工学博士の 筆者が， 膨大な 
量に およ ぶ 航空機 事故 関連 資 
料， NTSB (米国 家運 輸^: 委 
員 会） の 事故 報告書を リサー 
チ。 大型 ジェッ ト 旅客機 4 世 
代に またがる 代表的 事故 1 02M 
を 10 タイプに 絞り 込む。 その 
10 タイプが 各 巻の タイ ト ル 名 


に 冠せられ ている。 

第 1 巻は 「驚愕の 真実」。 酔 
っ ぱらっ た 機長が DC-8 て 窗@奎 
中に 失速した 事故 (1977)， 御 
巣鹰 山に 墜落した 日航 ボーイ 
ング 747SR-100 事故 (1985) 
など 4 つの 事故 経緯と 調査が 
詳細に 解説され る。 御 巣鹰山 
事故が なぜ 1 巻で 紹介 さ れる 
のか。 それは 事故原因が， 修 
理 ミスと いう 信じが たい ケー 
ス であるから。 

第 2 巻は 「新 システムの 悪 
夢」。 与圧に よ る 金属疲労の 空 


中分 解で 連続 事故を 起こした 
世界 初の 英ジ I ット 旅客機 コ 
メッ トの 悲劇 （1954)， 史上 初 
フライ •バイ • ワイヤの 革新 
的 飛 御 シス テムに 人間が 
操作 ミスを 誘発 させられて 起 
き た エアバス A320 の 墜落事故 
(1990) ほか 6 事例を 紹介。 
続刊 タイ ト ルは 「機体 異常」 
「火災と 爆破」 「エンジン 損傷」 
「風と 雨の 罠」 「衝突と ニア ミ 
ス」 「離陸， 瞬時の 決断」 「着 
陸， 危険な 時間」 「人間の ミス」 

> •ナ • 丁 丨\ス  （首 面、 


资制筲 の 会 括 
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細く 絞り こまれた 胴体に 涙 滴 型 風防， 大 出カ エンジン 「誉」 を 搭載， 
流麗な スタイルを もって， 戦局 打開の 期待を 祖 いつつ 登場した 「銀河」。 
その 高性能は いかなる もの か， 

戦場で それは 発揮され たの か 


灌軍暖 上 爆撃機 


★豪華 カラー 折り込み ポスター 2 本 付き (うち 1 本は 精細な 解剖 図） 

★30 点 以上に のぼる 機体 各部の 解説 付き ダブル!: ー ン • イラスト 
★モデルの ディ テール アップに 最適な 各 型 および 細部 図面 集 
★スミソニアンに おける 復元 機の クローズアップを カラーで 紹介 
★未発表を 含む 当時の 貴重な 写真を 多数 掲載， 「銀河」 の 躍動が 越る 
★機体 解説， 部隊 史， 作戦 行動 録 など 読み物 も 充実で， 本 機を 徹底 解剖 


fiOLSm rti 辅ま 「世 和 刺 m  (?) ^贩 で， 以赚 fij を 不:賴 て 術す る 予定で 
JCj  g t プ ソ u  to 通常の 「世 抑嫩槪 もこれ まで どおり 騎翻 に 競いた します。 

_ #B5 判 #144 ページ _ 定価: 1,600円 （税込） 

=  164-0001 東京都 中 野 区 中 野 3-39-2 株式会社 文 林 堂 編集部 003(5385)5868 販売部 003(5385)5671 


文 林 堂 出版 案内 

〒164-0001 東京都 中 野 区 中 野 3-39-2 


販売部 003-5385-5671 
編集部 003-5385-5868 


航空 フアン •イラスト レイ テツ ド /V ツク ナンバー •リス ト 


No. 101 センチ ュ リー •シリーズ 


アメ リカが 最も 輝いて いた 195 阵代 
に， 続々 と デビュー させた 超 音 MSI 
機を シャ ー プなモ ノ クロ 写真で 特集 0 


No. 102 空母 キティ ホーク & 

CVW-5 


銜頁賀 を 母港と する キティ ホークと, 厚木 基 
地を ベースと して 25 周年の CVW-5 の 特集 〇 


定価 2,000円 (税込) 


定価 2,000円 (税込) 


No. 103 航空自衛隊 1998 

空自全 戦闘 を 新 撮 写真で 紹介す 
る ほか， XF-2 の テス ト 状況 《 基地 ガイ 
ドな ど 航空自衛隊の 今を 知る 1 冊。 
定価 2,000円 (税込） 


No. 104 ヒ コー キ •フォ ト テクニック 

航空 櫬歸奶 ノウハウを 厳選され た 作例 
とともに 紹介。 海外 の エア ショーから 全 
国 各地の 基地/空港まで 幅広く カバー。 
定価 2,000円 (税込） 


No. 105  AH-64 アパッチ 

現代 最強の 攻擊 ヘリ AH -64 の 開発 史 
から 機体の 特徴 戦術な ど すべてを 航 
青木 謙 胝が腿 


定価 2,000円 (税込) 


No. 107 スーパーファイター 2000 

21 世紀の 大空を 制する 現在 開発 • 試作 
中の 最新 銳 を 新着 カラ _ 写真と 
それに 使われて いる 技術を 詳細に 解説 0 
定価 2,200円 (税込） 


自衛隊 


No.108 自衛隊 航空機 

オール カタログ 


自衛隊 創設 期の 米軍 供与^、 ら 最新の 
F-2 まで 3 自衛隊す ベての 機体を 網羅 0 


No. 109 海 鷲と ともに 


元 日本海 軍 整備 幹部， 複本 哲 氏が 愛 
用の ロー ライフ レックスで 撮^した 高 
画質 海軍 機 写真集。 ダブル トー ン 印刷。 


定価 2 , 200円 (税込）  定価 2 , 200円 (税込) 


No.no 太平洋戦争 日本 陸軍 機 


太平洋戦争 中に 陸軍で 使われた すべて 
の 航空機を 写真 解説 文， 図面で 網羅 0 
親には 菊 池 俊吉氏 真纪風 


1SJ 

No.111 第二次大戦 ドイツ 空軍 
•イギリス 空軍 戦場 写真集 
独 •英国 空軍 機の 鮮明な 写真と 「英本 
戦 J， 小 池 繁夫氏 絵画を 収録 0 


定価 2 ， 200円 (税込）  定価 2 , 200円 (税込) 


N。."2 第 ニフ時溫ァ 軍用機 


計 160^ の 戦闘 槪 » 機な どを 図面 
とともに^ 0 写真集、 絵画 も掲章 L 
定価 2,200円 (税込） 


No.113  U.S.NAVY  カラー ズ 


1970^ 前後の カ ラフ ルな マーキングを 
施し た 米海軍 艦載機の カラ ー写 g 
バイ セン 機 や 最近の C 八雕 も ■ 

定価 2,200円 (税込） 


※「イラスト レイ テッド」 の ご注文は お 近くの 書店、 もしくは 弊社 販売部まで お申し付け ください 0 弊社への ご注文の 際には、 お 電話 
にて 在庫と 送料 （1 冊 380 円） を ご 確認のう え、 本代 金に 送料を 添えて 現金書留 または 郵便為替で お申し込みく ださい。 
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3 月 30 日 発売 定価 870円 (税込) 

F-102 デルタ ダガーの 後継 機と して アメリカ 本土 防空の 任に ついた 究 
極の インターセプター， F-1 06 デルタ ダート。 迎擊 機と して 完成され たシ 
ス テムを もつ 本 機の メカニズムを 徹底 解剖 するとと もに, ADC 
〜 ANG，AFRES にいた る 多くの 装備 部隊を 完全 紹介。 SAGE データ 
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鹪卜ば スグ驢 
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_ 陸軍 試作 戦 遭 機 円 


■ 麵上攻 7 鱗 


^Na5,  9,  13,  26,  35 は 絶版です。 


_  d.h •モス 猛 


隅 s 式 艦上 戦® 


野離ダィ 織 


No.76  MiG-21 
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蝶 
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_ アブ ロ •バ； 
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^V-10  795R 


恐夕7^ カー k 円 


Na73 


ライ ト ニン グ 870円 
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ラダ マ-ン 兮 品 


N0.61 海軍 局地 戦闘機 
「雷電」  846円 


Na67 


mmUk. 

Na68 グ ラマン F4F 
ワイルド キヤ ット 800円 


F-102 デ帖 ダガ- 870円 


※ 「世界の 傑作 機」 の ご注文は お 近く の 書店、 もしくは 
弊社 販売部まで お 申 し 付けく ださい 0 弊社への ご 注 
文の 際には、 お 電話に て 在庫と 送料 （ 1 冊 3 10 円） を 
ご 確認のう え、 本代 金に 送料を 添えて 現金書留 また 
は 郵便為替で お 申 し 込みく ださい。 


文 林 堂の 出版物は http  :  //www. monomagazine. com/monoonline/ 
scripts/pub/newT^p の 【文 林 堂 刊行物】 欄の 各 タイ ト ルを クリ ック する 
と 在庫して いる 本^ ft と 特集 内容を 見る ことか" C きます。 


■■ 


「世界の 傑作 機」 常設 店1 J スト 


千  葉 

流 山 市 
君津市 
夷隅 郡 
東 葛 飾 郡 

宮脇 書店 流 山 店 
タカ ヨシ ブック センター 中 野 店 
斉藤 書店 

文教 堂軎店 沼 南 町 店 

0471 (50) 1500 
0439 (57) 26 15 
0470 (87) 2751 
0471 (60)8206 

神奈川 

西  区 

みらい 書房 

045(225)0917 

(横 浜 市） 

港 北 区 

あゆみ Books 綱 島 店 

045(546)8731 

港 南 区 

かめ やま 模型 

045(831)2165 

戸塚 区 

有 隣 堂 東 戸塚 店 

045(825)  1110 

// 

文教 堂 書店 戸塚 南 店 

045(852)8158 

瀨谷区 

文教 堂 書店 三: ッ境店 

045(361)8400 

川 崎 市 

あおい 書店 麻 生 店 

044(989)4538 

// 

住吉 書房 鷺沼店 

044(854) 1313 

平 塚 市 

文教 堂 書店 四 之宮店 

0463(54)2880 

藤 沢 市 

宮脇 書店 藤 沢 店 

0466 (88) 8 丨 26 

// 

文教 堂 書店 辻堂 店 

0466(33)6288 

小 田 原 市 

文教 堂 書店 小 田 原 店 

0465(36)3677 

// 

文教 堂 書店 小 田 原 ナック 店 

0465(21) 1478 

相 模原市 

久保田 書店 

0427(52) 1831 

// 

啓 文 堂 書店 橋 本店 

0427(79)751 1 

綾瀬 市 

島 森 書店 綾瀬 店 

0467(70)2771 

// 

内田屋 書房 海老 名 第一 支店 

0467(78)8220 

秦野市 

島 屋會店 

0463(81)2201 

東  京 

千代 田 区 

書 泉 グランデ 6F 

03(3295)001 1 

// 

書 泉 ブック マー ト BIF 

03(3294)001 1 

// 

書 泉 ブック タワー 

03(5296)0051 

// 

E 省 堂 書店 神 田 本店 5F 

03(3233)3312 

// 

東京 旭屋 書店 水道 橋 店 

03(3294)3781 

// 

模型 レオナルド 

03(3851)4196 

千代 田 区 

阪急 ブック ファース ト神田 駅前 店 BI 

03(5295)3131 

中央 区 

八重 洲 ブック センター 

03(3281)8203 

// 

近 藤窨店 

03(3571)2480 

// 

博 文 堂窨店 八重 洲店 

03(3275)0671 

渋 谷 区 

大盛堂 書店 

03(3463)051  1 

// 

パルコ ブック センター 渋 谷 店 

03(3477)5958 

// 

山 下書 店 渋 谷 店 

03(3498)0556 

// 

ジャ ー マン ホビ ー ドラ 

03(3469)2030 

品 川 区 

あおい 會店 五反田 店 

03(3495)7289 

// 

金 華 堂窨店 

03(3491)6220 

// 

明 屋害店 五反田 店 

03(3492)3881 

// 

有 隣 堂 書店 目 黒 店 

03(3442) 1231 

大田区 

ブック ス フジ 羽田 空港 店 

03(5756)0567 

世 田 谷 区 

文教 堂窨店 三 軒 茶屋 店 

03(5486)7695 

新 宿 区 

江 崎鲁店 新 大久保 店 

03(5330)2991 

// 

未来 堂 害 店 

03(3209)0656 

// 

文鳥 堂 書店 本店 

03(3269)2377 

// 

文鳥 堂 書店 飯 田 橋 店 

03(3260) 1957 

// 

のり もの 倶楽部 

03(3267)2724 

// 

イエロー サブ マリ ン新宿 店 

03(3352)2422 

// 

あおい 害 店 局 田 馬場 店 

03(5389)7481 

文 京 区 

あおい 書店 春 日 店 

03(3814)2461 

豊島区 

東京 旭屋 書店 池 袋 店 

03(3986)031 1 

// 

リ ブロ 池 袋 店 

03(5992)8800 

// 

芳林堂 書店 池 袋 本店 2F 

03(3984) 1101 

// 

ジュンク堂 書店 池 袋 店 2F 

03(5956)61 1 1 

板 橋 区 

北 田 書店 

03(3967)2826 

台 東 区 

明 正 堂 NTT 上野 店 

03(3836)0381 

葛 飾 区 

文教 堂 金 町 店 

03(5699)7601 

江戸川 区 

書 泉 西 葛 西 店 

03(3689)0031 

武蔵野 市 

パルコ ブック センター 吉祥 寺 店 

0422(21)8122 

三臟市 

第 九會房 

0422(48)3900 

小金 井 市 

新生 軎店 

0423(84)8700 

// 

文教 堂鲁店 小金 井 店 

0423 (86)0 161 

国立 市 

増 田 書店 

0425(72)0262 

立 川 市 

オ リオン 鲁房 立 川 北口 店 

0425(23)331 1 

田 無 市 

宮脇 書店 東 牙 •田 無 店 

0424(61)4060 

保 谷 市 

正 育 堂 ひばり ヶ丘 パルコ 店 

0424(25)5209 

青梅 市 

ブック ス •タ マ 千 ケ瀬店 

0428(24)2450 

多 摩 市 

文教 堂 書店 多 摩 ニュータウン 店 

0423(38)631  1 

調 布 市 

八洲 書房 

0424(82)4256 

町 田 市 

久美堂 東 急 ハンズ 店 

0427(28)2772 

// 

福 家書 店 町 田 店 

0427(25)2132 

// 

書店 南 成 瀬^  (ロイヤル ブッ クス） 

0427(24)6403 

// 

BOOK’SBANBAN 

0427(94)3160 

多 摩 市 

啓 文 堂窨店 多 摩 センター 店 

042(372)2288 

西 多 摩 郡 

みずほ 書店 

0425(57)4173 

山  梨 

甲府市 

音楽堂 書店 

0552  (53)  8473 

静  岡 

静岡市 

戸田 書店 SBS 前 店 

054(281)5733 

// 

木 村 害 店 

054(253)4303 

// 

明 屋軎店 三方 原 店 

053(438) 1234 

都道府県 

市町村 

書店 名 

電話番号 

北 

海道 

中央 区 

札 幌弘栄 堂 書店 地下鉄 店 

011 (221)5510 

(札幌 市） 

// 

東京 旭屋 書店 札幌店 

011 (241)3007 

// 

パルコ B.C. 冨貴堂 

011 (214)2251 

厚別 区 

文教 堂 書店 厚別 店 

01 1 (801) 1381 

手 稲 区 

文教 堂 書店 新 発 寒 店 

011 (669)2205 

東  区 

文教 堂 書店 伏 古 店 

011 (780)2706 

南  区 

ダイヤ 書房 川 沿 店 

011 (572)2061 

北  区 

文教 堂會店 篠路店 

01 1 (801) 1381 

// 

札 幌明正 堂窨店 石 狩 街道 店 

011 (771)2830 

清 田 区 

本の 店 岩 本 真栄店 

01 1  (885)2890 

旭川 市 

旭川 冨貴堂 本店 

0166(26) 6100 

// 

旭川 冨貴堂 南 6 条通店 

0166(33)7722 

// 

旭川 冨貴堂 豊岡店 

0166(34)7777 

// 

アラモアナ ー条店 

0166(35)0123 

帯 広 市 

ザ •本屋さん 電信 通 店 

0155(23)5991 

函館市 

ブック ロー  ド 大文堂 

0138(45)3443 

赤 平 市 

Books いずみ 赤 平 店 

0125(32) 1394 

標津郡 

明屋 書店 中 標津店 

01537 (2) 8451 

青 

森 

八 戸市 

アリ ス窨店 

0178(45)5702 

三 沢 市 

好 文 堂 書店 

0176(53)3553 

岩 

手 

水 沢 市 

伊豆 倉 書店 メイ プル 店 

0197(22)3933 

陸 前 高 田 市 

菅勝 書店 

0192(55)2748 

宮 

城 

青葉 区 

アイエ 書店 駅前 店 

022(264)0718 

(仙 台 市） 

// 

金 港 堂 本店 

022(225)6521 

// 

ブック センター 湘南 桜 ヶ丘 店 

022(279)2460 

// 

ジュンク堂 書店 仙 台 店 

022(265)5656 

泉  区 

高山 書店 泉 店 

022(375) 1980 

// 

宮脇 書店 泉 ヶ丘 店 

022(373)2558 

宮城 野 区 

ブック ス なにわ 仙 台 店 

022(258)3133 

太白 区 

アイエ 軎店 長 町 南 店 

022(249)4550 

塩 釜 市 

ブッ クスな にわ 塩 釜 店 

022(363)3003 

山 

形 

山形 市 

千 手 堂 書店 

0236(84)7888 

// 

太陽 堂窨店 

0236(44)9626 

天童 市 

八 伸 書房 

0236(54)6174 

福 

島 

郡 山 市 

みどり 害 房 桑 野 店 

024(939)0047 

栃 

木 

宇都 宮市 

J-B0X 戸祭 店 

028(650) 1616 

// 

八重 洲 B.C. 宇都 宮パ セオ店 

028(627)8588 

// 

AIR  HOBBY  SHOP  オープンハウス 

028(651)0720 

鹿 沼 市 

J-B0X 鹿 沼 店 

0289(63)6666 

塩 谷 君 R 

MMC アーミー 氏 家 店 

0286(82)0688 

群 

馬 

前 橋 市 

煥乎堂 

0272 (35) 8  III 

高 崎 市 

戸田 書店 高 崎 店 

0272 (63)51 10 

太 田 市 

AtoZ 新 太 田 店 

0276(26)0192 

// 

ブッ ク マンズ アカデミー 太 田 店 

0276(40) 1900 

// 

文 真 堂 書店 新 井 店 

0276(45)3560 

新田 郡 

ふじう 書店 

0277 (76) 7371 

多 野 郡 

愛 心軎房 

0274(42)7580 

群 馬 郡 

文 真 堂 書店 群 馬 町 店 

0273(72)4444 

茨 

城 

水 戸市 

ブッ クラン ドナ ガイ 

029(247)0072 

土 浦 市 

斉藤 書店 

0298 (43) 丨 185 

取手 市 

ブック ショップ ミツミ 

0297 (78) 1955 

つく ば 市 

友朋 堂軎店 梅園 店 

0298(51) 1 161 

ひたちな* 布 

武石 書店 本店 

0292(73) 1212 

石 岡 市 

秋 山 書店 

0299(26)3439 

鹿 島 君 [5 

文教 堂 書店 鹿 島 店 

0299(96)6125 

埼 

玉 

浦 和 市 

須原屋 本店 

048(822)5321 

// 

一清 堂 

048(853) 1 100 

大宮市 

押 田 謙 文 堂 本店 

048(641)3141 

// 

原 市 書店 

048(667)2170 

// 

ジュンク堂 書店 大宮店 

048(640)31 1 1 

川口 市 

ブック スオオ トリ 西 川口 店 

048(252)3949 

// 

書 泉 ブック ドーム 

048(255)0021 

与 野 市 

ブック デ ポ害楽 

048(859)4946 

行 田 市 

TSUTAYA 行 田 門 井 店 

0485(56)6351 

熊 谷 市 

宮脇害 店 熊 谷 店 

048(528)0032 

東 松 山 市 

マイ タウ ン栄璋 堂 

0493 (23) 661 1 

鶴 ヶ島市 

Book’s  8 

0492(86)5568 

狭 山 市 

盛 文 堂 書店 

0429(52)2815 

越 谷 市 

宮脇害 店 越 谷 店 

0489(62)3500 

入 間 君 

ブッ クラン ドエル 

0492(95)6957 

大里君 

グリーン ブック 寄 居 店 

0485 (8 1)4448 

千 

葉 

干葉 市 

三省堂 Bee  One 千 葉 店 

043(224) 1881 

// 

改造 社窨店 パルコ 店 

043(225)3933 

我 孫子 市 

ブック イン ひら 力 < 

0471 (83)0600 

松 戸市 

掘 江 良 文 堂 松 戸 店 

0473 (65)51 21 

// 

堀江 良 文 堂 五香 店 

047(387)6556 

船橋 市 

東京 旭 屋軎店 船橋 店 

0474(24)7331 

成 田 市 

オークス ブック センター 成 田 ニュータウン 店 

0476 (28) 0094 

静  岡 

静岡市 

明屋 書店 浜 松 幸 店 

053(473)2232 

// 

浜 松 谷島屋 

053(453)9121 

静岡市 

草 志 社 書店 ニ チイ 宮竹店 

053(463)6588 

三 島 市 

三 島 ブック センター 

0559(87)8616 

焼津市 

焼津 谷島屋 登 呂田店 

054(629)4848 

島 田 市 

サン ライ ズ 六合 店 

0547(35)6780 

// 

サン ライ ズ 初 倉 店 

0547(38)5004 

藤 枝 市 

ひかり ス トァー 藤 枝 店 

054(636)6695 

磐 田 市 

谷島屋 磐 田 西 町 店 

0538(35)5778 

長  野 

上田 市 

TSUTAYA 上田 バイパス 店 

0268(22)9867 

北 佐久郡 

宮脇 書店 軽 井沢 店 

0267(32)8090 

愛  知 

中 村 区 

星 野 書店 近鉄 店 

052(581)4796 

(名 古屋 市） 

// 

三省堂 名 古屋高 島屋店 

052(566)8877 

中  区 

パルコ ブック センター 名 古屋店 

052(264)8526 

昭和 区 

三洋 堂 書店 本店 

052(832)8202 

// 

書林 房 五常 

052(851)471 1 

瑞穂区 

Books  MURAKAMI 

052(852)8701 

南  区 

白水 書店 

052(61 1) 1751 

名 東 区 

BOOKSHOP 大和 田 新 宿 店 

052(701)7800 

日 進 市 

局 原書 店 

052(804) 1605 

春 日 井 市 

学友 館 書店 

0568(82)7327 

// 

IVY ブック ス 

0568(31)0727 

刈 谷 市 

ブック センター 名豊 

0566(21)7121 

// 

モータ ウン し一 がる 

0566(23)7556 

豊田市 

ブッ クシ ョッ プ 123 

0565(27)01 10 

// 

いま じん 豊田店 

0565(29)9671 

岡 崎 市 

メ デイ ア 123 

0564(53) 1655 

// 

鎌 倉 文庫 岡 崎 店 

0564(54) 1822 

一 宮市 

東 一宮 窨店 

0586(73) 1369 

豊橋市 

精 文 館 書店 

0532(54)2345 

津島市 

津島害 店 

0567(24)3322 

知 多. 市 

ブック ス三晃 SC 店 

0569 (43) 3884 

豊川市 

三 和書 店 

0533(86)2409 

東郷町 

東郷 三洋 堂 

05613 (8)001 1 

// 

いま じん 153 

05613 ⑻ 3151 

西 春 日 井 郡 

宮脇害 店 師勝店 

0568(25)6046 

丹 羽 郡 

文英堂 

0587(95)6067 

海 部 郡 

甚目 寺鲁店 

052(443)2567 

// 

文教 堂軎店 弥富店 

05675  (6) 3025 

三  重 

津  市 

津ハッ ピー ブック ス 

0592(27) 1 185 

鈴 鹿 市 

ブック ス 伊坂 

0593(78) 1448 

岐  阜 

岐阜 市 

自由 書房 本店 

058(265)4301 

// 

カル コス 本店 

058(294)7500 

大垣市 

三 城窨房 

0584(75)5605 

各 務原市 

大洞堂 三 ツ池店 

0583(70)3500 

// 

本 2 1 各 務原店 

0583(71)0188 

// 

本 21 蘇 原 店 

0583 (83) 6377 

可 児 市 

東 文 堂 可 児 店 

0574(63)5366 

新  潟 

新 潟 市 

北光 社 笹口店 

025(241)2790 

ft 

萬 松 堂 M_C 部 

025(274)6131 

柏 崎 市 

ブック センター おおじ ま 柏 崎 店 

0257(22)7227 

上越 市 

Mr.BOOKS 五智 店 

0255(44)7660 

燕  市 

つばめ ブッ ク センター 

0256(63)81 16 

石  川 

金 沢 市 

うつのみや 本店 IF 

0762(34)81 1 1 

// 

GROOVE 金 沢 本店 

076(260)9602 

小 松 市 

本の 学習 社 

0761 (22)0286 

富  山 

富 山 市 

文苑 堂軎店 本郷店 

0764 (22) 0552 

// 

BOOKS なか だ 中 川原 店 

0764(23)8551 

福  井 

福 井 市 

ハ ロー ウィン 

0776(36)61 16 

滋  賀 

近 江 八幡 市 

ストロベリー フィールド 近 江 八幡 店 

0748 (32)4747 

蒲 生 郡 

文 平 堂 

0748(55)3535 

高 島 君 

B  •  PASS 年輪 

0740 (22) 4770 

京  都 

左 京 区 

丸 山 窨店北 白 川 店 

075(722)8422 

(京都市） 

下 京 区 

ジュンク堂 書店 京都 店 

075(252)0101 

// 

ブック スト ァ談 京都 店 

075(225)0654 

// 

クル マ 書房 

075(463)0968 

// 

旭 屋鲁店 京都 店 

075(361) 1210 

南  区 

ふたば 害 房 駅 店 

075(681)0880 

// 

東 寺 書院 

075(661)01 18 

// 

ア バン ティ • ブック センタ ー 

075(671)8987 

長 岡 京 市 

惠文社 神 足 店 

075(952)3421 

舞 鶴 市 

ダム エル 

0773 (64)6789 

奈  良 

奈良市 

メモリー ブック ス 

0742(44)2124 

// 

ブック ス 北之庄 

0742(62) 1716 

和歌 山 

和歌 山 市 

BOOK-M 

0734(61)3660 

大  阪 

淀川 区 

ブック ス トァ談 新 大阪店 

06(6304)0722 

(大阪市） 

北  区 

紀伊國屋 書店 梅 田 店 

06(6372)5821 

// 

旭 屋窨店 本店 

06(6313) 1 191 

北  区 

ジュンク堂 軎店 大阪 本店 

06(4799) 1090 

大  阪 

中央 区 

旭屋 書店 なんば 店 

06(6644)2551 

(大阪市） 

// 

ジュンク堂 害 店 難 波 店 

06(6635)5330 

中央 区 

ジュン ク 堂 書店 天 満橋松 坂屋店 

06(6920)3730 

浪速 区 

丸 善なん ば 0CAT 店 

06(6635)3225 

天 王 寺 区 

旭屋 書店 天 王 寺 MiO 店 

06(6773)0107 

東 成 区 

コスモス 窨店 

06(6971)4660 

堺  市 

旭屋 書店 しんかな シティ 店 

0722(50)3567 

// 

天牛 堺 書店 三国 ヶ丘 店 

0722(57)4333 

羽 曳野市 

ブック スフ ァミ リア 羽 曳野店 

0729(57) 1859 

岸 和 田 市 

ブック ス ファミリア 

0724(44)9431 

東 大阪市 

高 坂 書店 池 島 店 

0729(81)2330 

八 尾 市 

ブック ス コスモ 志紀店 

0729 (48) 1873 

兵  庫 

神 戸市 

ジュンク堂 窨店 三宮店 

078(392) 1001 

// 

ビブロス 須磨友 ケ丘店 

078(794)2267 

尼 崎 市 

ファー スト ブック 

06(6431)7710 

明 石 市 

ジュンク堂 窨店 明 石 店 

078(913)81  18 

姫路市 

黒 田 書店 

0792(23)3453 

伊丹 市 

サン クス 大鹿店 

0727(84)0880 

岡  山 

岡 山 市 

紀伊國屋 書店 岡 山 店 

086(232)341 1 

// 

丸 善 岡 山 シンフォニー ビル 店 

086(233)4640 

// 

宮脇 書店 津高店 

086(294) 1743 

// 

ブック ス 飛行船 北方 店 

086(231)5078 

// 

ブック プラザ AZ 本店 

086(263)9154 

// 

TSUTAYA 古新田 店 

086(281)2393 

倉敷 市 

宮脇鲁 店 倉敷 店 

0864(63)3124 

広  島 

広 島 市 

フタバ 図 害 MEGA 

082(830)0601 

// 

ジュンク堂 害 店 広 島 店 

082(568)3000 

// 

廣文館 広 島 駅ビル 店 

082(506) 1002 

東 広 島 市 

学友 社 A0I 西条店 

0824 (23) 8888 

呉  市 

加 藤 害 店 

0823(22)6481 

福 山 市 

啓 文 社 ブック シティ 店 

0849(25)0050 

// 

啓 文 社 ポー ト プラザ 店 

0849(71) 121  1 

庄原市 

BOOKS 森 ザ •ビッ グ庄原 店 

08247(2)2999 

鳥  取 

鳥 取 市 

鳥取ブ ック センタ ー 

0857(23)641  1 

// 

ブック センター コスモ 岩吉店 

0857(28)4560 

米 子 市 

BOOKS 文化の 友 米 子 店 

0859(33)4728 

// 

文化の 友 福 原 店 

0859 (33) 0222 

山  口 

下 松 市 

明 屋害店 下 松 店 

0833(45) 1414 

島  根 

八 東 君！？ 

ブック センター ジャス ト 宍戸道 店 

0852(66) 1828 

香  川 

高 松 市 

宮脇害 店 本店 IF 

0878(51)3733 

// 

宮脇軎 店 屋島南 店 

0878(43)2991 

// 

宮脇 書店 東 バイパス 店 

0878 (65) 02 17 

善 通 寺 市 

東京 堂窨店 

0877(62)7333 

// 

Books  COM 

0877(63)5220 

愛  媛 

松 山 市 

明 屋害店 松 山 本店 

089(941)4141 

// 

明 屋會店 中央 通 店 

089(925)4343 

// 

明 屋窨店 空港 通り 店 

089(973)4844 

// 

明屋 書店 平 井 店 

089(976)6151 

徳  島 

小 松 島 市 

ブック ス佐賀 

08853(3) 1818 

高  知 

高 知 市 

菜園 場軎店 西 店 

0888(82)6350 

香 美 郡 

ブック クラブよ りみ つ 

08875 (2)41 41 

福  岡 

福 岡 市 

黒木 窨店 片江店 

092(801)3971 

// 

黒木 書店 名 島 店 

092(662)2294 

// 

原 ブック センター 

092(821) 1333 

北 九州 市 

小倉ナ ガリ 書店 

093(521) 1044 

行 橋 市 

明 屋害店 行 橋 店 

09302(5) 1110 

筑紫野 市 

黒木 害 店 筑紫店 

092(921)5700 

遠賀君 B 

本 田 害 店 

093(223)0342 

// 

S-PAL  0NGA 白 石窨店 

093(293)8100 

熊  本 

熊 本 市 

ブック プラザ 

096(379)3200 

// 

金 龍 堂 まるぶ ん窨店 

096(356)4733 

// 

福 家書 店 熊 本 駅ビル 店 

096(356)2980 

// 

あみ ゅ 一ず KUMADEN 

096(343)81 1  1 

大  分 

大分 市 

ジュンク堂 窨店 大分 店 

0975(36)8181 

// 

明 林 堂 害 店 宮崎店 

0975 (68)7515 

中津市 

ブック ハウス ロッグ 中津 本店 

0979(22)2477 

日 田 市 

ブック ハウス ロッグ サニー 店 

0973(23)7031 

宮  崎 

宮崎市 

り 一ぶ る宮崎 

0985(54)2605 

// 

明 林 堂 書店 神宮 店 

0985(26)5267 

// 

田 中 書店 住吉店 

0985(39)801  1 

東 臼杵郡 

門 川 書店 

0982(63) 1340 

宮崎 君!？ 

JA 明 屋害店 清武店 

0985(85)7417 

鹿 児 島 

鹿 児 島 市 

ジュンク堂 窨店 鹿 児 島 店 

0992(39) 1221 

国 分 市 

蔦屋 国 分店 

0995(47)3471 

鹿屋市 

明 林 堂 害 店 鹿屋店 

0994(43)3983 

沖  縄 

浦 添 市 

ブック ボックス 石嶺店 

098(876) 1660 

※上記の お 店には， [世界の 傑作 機」 の バックナンバーが 常設され ております。 
もし， 在庫がない 場合は， 書店を 通じて ご注文く ださい。 なお， 在庫 僅少の 
場合 もあります ので， 事前に 書店 または 弊社 販売部まで 御 確認 下さい 0 


ガンビアで 2000 年 10 月 16 日 (三 発行  この 欄で 紹介す る 切手に ついての お問い合わせは， 

切手の 博物館 事業部 (》〇3_33〇4_2444) まで。 

學澀 fx8 ョ種コ  手 価ノ— 卜 。円(! ※こ U は， 日本国内なら びに 外国への 郵便には 使 

込み， 送料 180 円）。  用で きません。 


■ 切手の 博物館 ■ 

•開館 時間/ AM10 : 30 〜 PM5 : 00 
•休館 日/月曜， 展示 替 日， 年末 年始 
•入場料/大人 200 円， 小 中学生〗 00円 
※毎月 23 日の "ふみの 日" は 無料。 
•交通 案内 

JR 山手 線 目白 职 ホーム 横 徒歩 3 分 
JR 高 田 馬場 职 より 徒歩 7 分 
(身陳 者の 方の み 駐車場が 利用で きます） 


上段 左から 時計 まわりに 
■ハリケーン （No.85  Sqn) 

■ス ビット ファイア (No.65  Sqn) 
■Do217 に 典い かかる 

ギリアム 大尉 機 
■ハリケーン （No.610  Sqn) 

■ス ピッ トフ アイ ア （No.222  Sqn) 
■ブレニム （No.23  Sqn) 
■ハリケーン （No.41  Sqn) 
■ハリケーン （No.85  Sqn) 


犯人 探しでは なく 事故原因の 究明を 


「あわや 空中衝突の 危機…」 日航機 同士 
の ニアミス 事件が 連日の ように， マスコ 
S 各社の 紙面 や テ レ ビで 報道され ま した。 

その 内容は 40 名 以上 もの 重 軽傷 者を 出 
した ジャ ンボ 機の 乗員 や 間違っ た 指示を 
出した 管制官への 非難 ばかり が 目に付く 
よろ な 気がし ますが， 私 もこの よ 5 な 内 
容 には 疑問を 感じて います。 

確かに 無理な 回避 操作に よって 楽しい 
はずの 空の 旅が 一転し， 多数の 乗客の み 
なさん がケガ をされ たこと は 事実です が， 
相手 機を 目前に して一 瞬の 決断を 強いら 
れ 懸命に 回避 操作を した。 高度差が〗 Om 
だった という ことから みても， まさに 瞬 
時の 判断を 強いられた とみる のが 妥当で 
はないで しよ 5 か。 

それを 衝突 防止 装置の 指示を 無視した 
だと か， 規定の 降下 率を オーバー してい 
たな どと いった こと ばかり が 強調され， 
人為的 ミスと して， あたかも 業務上過失 
致 傷の 犯人 かの 如く 扱ろ 報道 や， 警察な 
どの 姿勢には 納得が いかない と 言わざる 
を 得ない と 思います。 

もし 回避 操作を しなければ 本当に 航空 
史上 最悪の 空中衝突と なって， 多数の 犠 
牲者や 多くの 人々 の 悲しみが 生じた のか 
も 知れません。 

私は 空港に 夢を 探しに 来て いるた だの 
酔っ ばらい ヒ コー キ フアン （3〗 才） に 過 
ぎません が 「犯人 探し」 ばかりでは 何も 
解決 しないと 思います。 責任 論よりも 事 


故の 背景には どんな 要因が あった のかを 
突吉 とめ， 事故 防止 策の 検討 や 対策を 進 
めて いくべき ではない でしよ ラ か 7 

[愛知県 知 多 郡 谷川 義 信] 

CG イ ラス トを 書いて います 


私は 古くから 貴誌を 愛読して いる （創 
刊号も 持って いました) 者です が， 昨今の 
パソコン ゲームに 乗せられて， CG アビ 
エー シヨ ンアー ト に 取り 組んで みま した。 

内容 的には 大戦の 日本 機を 題材と して， 
で吉る だけ その 飛行機が よく 表現され た 
シーンを 描きたい という 考えに もとづい 
ています。 資料 的には 『世界の 傑作 機』 
(これ も 3 シリーズ ほとんど 持って いま 
す） を 中心として， 活用 させて いただい 
ています。 

以前， 紹介され た 保 坂さん の 作品な ど 
と 比べる と 精密 度では 落ちる かも しれ ま 
せんが， それとは 違った 感じで より アー 
卜 的な モノを 狙って います。 現在は 15 点 
を ウェブで 紹介して いますので， 一度ご 
高覧 願えれば 幸いです。 

URL  :  http：//www.cityfuJis- 
awa.ne.Jp/— 3104 yama/ 

[神奈川県 藤 沢 市 山 本聡] 
•パソコンを お持ちの 方は ぜひ 上記 ウェ 
ブ サイ トを ご覧く ださい。 美しい 日本 機 
の CG が 楽しめます。 このよう なご 自身 
の ウェブ サイ トの 紹介な ども， どしどし 
本 コーナー 宛てに お寄せく ださい。 お 便 
りお 待ちして います。 


こ の ページへの お便り は 下記の 住所まで 
お送りく ださい。 

亍 164-0001 東京都 中 野 区 中 野 3-39- 2 
㈱文林 堂 「航空 フアン j  KF  LSI 係 
◎この コーナーで お便りを 掲載 させて い 
ただいた 方には 粗品を プレ ゼン トします。 

空 自熊谷 基地 さくら 祭り 


4 月 B 日 （日） 9  :  00 〜 15:  00 の 日程 
で， 空 自熊谷 基地 さくら 祭りが 開催され 
ます。 当日は 基地 内の いたるところに 航 
空 グッズ や 食べ物を 販売す る 模擬店が 出 
店され， イ ベン トは 基地 内の グラウンド 
地区に おいて F-15J， C-1 の フライ バ 
イ， UH-60J の 訓練 展示な どが 行なわれ 
ます。 熊 谷 基地には 滑走路がない ため， 固 
定翼 機の 地上 展示はありません。 なお ブ 
ルー イ ン パルスの 飛行 展示は あり ません。 
交通 アクセス： JR 高 崎 線 菴原駅 北口よ 
り 徒歩で 25 分。 駐車場 あり。 

◎熊 谷 基地  S  :  0485-32-3554 

2001 エアー メモリアル in かの や 


海上自衛隊 鹿屋 航空基地 祭 “ エアー メ 
モリア ル in かの や” が 5 月 19 日 （土)， 12 
:  30 〜 15  :  30,  20 日 （日） 7  :  00-15  : 
00 の 両日に 開催され ます。 20 日 （日） に 
は 各種 陸海空 自衛隊 機の 飛行 展示 P-3C 
の 各種 飛行 展示， 各種 編隊 飛行 ぼか） お 
よび 地上 展示。 模擬店の 出店， ミニコン 
サー トな どが 予定され ています （19 日は 
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事前 申込 者の 体験 搭乗な ど)。 交通 アクセ 
ス： 鹿 兜 島 空港より 空港 バス， 鹿屋 バス 
センター 行吉 にて 航空隊 前で 下車 （所要 
時間 100 分)。 駐車場 あり。 

◎鹿屋 航空基地 s  :  0994-43-3111 

渡 良 瀬 バルーン レース 2001 開催 


熱気球の フライ ト エリアと して 四 半 世 
紀 以上の 歴史を 持ち， 通 年で 気球が 飛ぶ 
関東 随一の エリア 渡 良 瀬 遊 水 池に おいて 
50 機 もの 気球が 参加す る 渡 良 瀬 バルーン 
レース 20001 「2001 熱気球 ジャパン ホンダ 
グランプリ 第 1 戦が 下記 日程で 開催され 
ます。 週末には さくら 祭りが 同時 開催 さ 
れ， （社) 日本 グライダー クラブに よる グラ 
イダーの デ モンス ト レー シヨ ン フライ ト， 
地上 展示な ども 実施され ます。 

日時：  4 月 6 日 （金） 〜 8 日 （日） 

競技 フライ ト 6  :  30， 15  :  00 
場所： 栃木県 藤 岡 町 渡 良 瀬 遊 水 池 周辺 
交通 アクセス： 東武 日光 線 藤 岡 駅 下車 徒 
歩 役 15 分。 車の 場合， 東北 自動車 道 館 林 
I.C. から 約 20 分。 

問い合わせ先： 熱気球 グランプリ 運営 機 
構  a  :  042-394-9078 


エア タ ト ウー 2001 続報 


1 985 年よ りイ ギリ スで 開催され ている 
軍用機の 祭典 「インター ナショナル •エ 
ア タトゥ _(IAT)j。 今年 も RAF フェア 
フォードの 滑走路 改修の ため （2002 年 春 
に 完了 予定)， 昨年と 同じ くイ ギリ ス 空軍 
の 八 リア ー ベースで ある RAF コッテ スモ 
ア での 開催が 決定し ました 0 日程は 7 月 
28日 （土)， 29 日 （日） の 2 日間の 予定で 
す。 今回は ルーマニア 空軍が 初 参加 予定 
で， 同 空軍 所属の MiG-21， C-130 巳な ど 
が 展示され ます。 続報に ついては 詳細が 
分か り 次第 本コ ーナ ーで お伝え します。 
〇 問い合わせ先： RAF  FAIRFOR- 
D.PO  Box  1940, Gloucester¬ 
shire  GL7  4NA.UK 
a  :  +44- (0)-1 285-71 3300/Fax  :  +44 
- (0) -1285-713268  URL  :  http:// 
www.airtattoo.com 

プレーン ズ • オブ • フェイムの イ ベン ト 

アメ リカの カリ フ ォル ニア 州 チノ にあ 
る 航空 博物館， プレーン ズ •オブ •フェ 
イム （館長： スティーブ* ヒ ントン 氏） 


は 2001 年， 以下の 予定で 月例 イ ベン トを 
行な 5 と 発表し ました。 各イ ベン トは 午 
前 中に セミナーが 実施され， 午後から 同 
館の 所有す る 関連す る 機体の デモ フライ 
卜が 披露され る 予定。 

〇 2001 年月 例イ ベン ト スケジュール 
5 月 5 日： TUSKEGEE  AIRMAN 
5 月 26 日： メモリアル デ ー • デモ 
6 月 2 日： 爆撃機 “ ヘビーメタル” 

6 月 23,  24 日： ウォー バード デモ 
(POF グラン ド キヤ ニ オンで 開催） 

7 月 7 日： 軍用 練習機 
8 月 4 日： 海軍 航空 
9 月 1 日： WWII グ ラマン 航空機 
10 月 6， 7 日： エア ショー 2001 
11 月 3 日： ジェッ ト 時代の 航空 戦 
12 月 1 日： 真珠湾 攻撃 
◎問い合わせ先： PLANES  OF 
FAME  WWII  CAL- Aero  Field. 
7000  Merrill  Ave.,Chino,CA 91710 
O  ••  (909)  -597-3722 

模型 展示会 


♦ロック リパー 合同 展示会 
日時：  5 月 19 日 （土） 9  :  00 〜 17  :  00 
5 月 20 日 （日） 9  :  00 〜 16  :  00 
内容： 静岡 ホビー ショー •合同 作品 展 会場 
で， 民間 機の みを 集めた 展示会を 実施。 
現在， 合同 展不に 出品したい 方を 募集 中 
とのこと。 また 模型 だけでなく， グッズ 
の 展示 も 0  K です。 詳しく は ホームページ 

http:  //  wPP42.nsk.ne.jp/~tokui/ 

を ご覧 下さい。 

場所： ツイン メッセ 静岡 
連絡先： 徳井健 一郎 s  :  0761-24-2483 
♦第 10 回 吉吉 よろ や大 展示会 
日時：  5 月 3 日 （木） 12  :  00 〜 1B  :  00 
5 月 4 日 （金） 10  :  00 〜 18  :  00 
5 月 5 日 （土） 10  :  00 〜 16  :  00 
内容： 模型 サークル 吉 さよろ や 恒例の 展 
示 会が ゴールデン ウィークに 開催され ま 
す。 フル スクラッチ モデルから 陸海空， 
自動車の スケール モデル， フィギュア ま 
で 幅広く 多数の 作品が 展示され るとの こ 
と。 なお 合わせて 会員 放出 品の 大激 安市 
や 自衛隊 協力の ビデオ， パネル 展示 も予 
定 されて います。 

場所： 大阪府 立 青少年 会館 2F 特別 第 5 ， 
6 会議室 JR 森の 宮 駅より 徒歩 8 分。 
連絡先： 松 永 富 夫 s  :  090-1026-8119 
URL  :  http://wwwl.odn.ne.tjD/ 
cab 49290 /index.htm 


北米 3 大ア クロ チーム 2001 年 スケジュール 

29-30 日 
10 月 3 日 

St.  Catherine's.  ON 

Aspen,  CO 

10-110 

Daytona  Beach,  FL 

カナダの スメーパーズ， ア メリ カの サンダー パ 

6-7  0 

Page.  AZ 

♦プノ! ^ ー エン ジ i ルズ 

-ズ （米空軍). 

プル ー エンジェル ズ （米海軍） 

10 日 

Tucumcari,  NM 

3 月 10 日 

NAF  El  Centra  CA 

の 200 1 年 シーズンの スケ ジューン ヾ 発表に なり 

17-18 日 

Mesa,  AZ 

ましたので お伝えし ます。 なお 日付は すべて 現 

隹 サンダー パーズ 

24-250 

Altus  AFa  OK 

地 時 M です ので ご注意く ださい。 

3 月 24 日 

Patrick  Air  Force  Basa  FL 

31 日 

MCAS  Cherry  Point  NC 

25 日 

Tyndall  AFa  FL 

4 月 1日 

MCAS  Cherry  Point  NC 

•スノー パーズ 

31 日 

Glendale,  AZ 

7-80 

MacDill  AF&  FL 

4 月 28-29 日 

Robbins  AFa  GA 

4 月 1 日 

Glendale,  AZ 

21-220 

NAS  Corpus  Christi.  TX 

5 月 4-6 日 

Ft  Lauderdale.  FL 

7 日 

Naval  Air  Station  Point 

28-29 日 

NAS  Norfolk,  VA 

10 日 

Shaw  AFa  SC 

Mugu  CA 

5 月 12-13 日 

Peoria,  IL 

12 日 

Sudbury,  ON 

8 日 

Beale  AFa  CA 

19 日 

Charleston  AFB,  SC 

16 日 

Wiartoa  ON 

21 日 

Barksdale  AFB,  LA 

23  &  25 日  USNA  Annapolis,  MD 

19-200 

Mont  Laurier,  QC 

22 日 

Maxwell  AF&  AL 

26-27 日 

NAS  Patuxent  River,  MD 

23 日 

Peterborough,  ON 

28-29 日 

Lincoln  Air  National  Guard 

6 月 2-3 日 

Lakehurst  NJ 

26-27 日 

Barrie,  ON 

Base.  NE 

9-10 日 

Quebec  City,  QC 

6 月 2-3 日 

Ottawa,  ON 

5 月 5-6 日 

Ft.  Lauderdale,  FL 

16-17 日 

Syracuse,  NY 

9-10 日 

Quebec  City,  QC 

12 日 

Millington,  TN 

23-240 

Davenport  IA 

12 日 

Kingston*  ON 

13 日 

Ft.  Smith,  AR 

30 日 

Evansville,  IN 

14 日 

Elliot  Lake,  ON 

19-20 日 

Andrews  AFB,  MD 

7 月 1 日 

Evansville,  IN 

16-17 日 

Hamilton,  ON 

26-27 日 

Columbia,  MO 

7-8 日 

Muskegon,  Ml 

20 日 

Leamington,  ON 

30 日 

U.S.Air  Force  Academy,  CO 

13-140 

Pensacola  Beach,  FL 

22-24 日 

London,  ON 

6 月 2-3 日 

NAS  Falloa  NV 

2 卜 22 日 

Bozemaa  MT 

27 日 

Arnprior,  ON 

9 日 

Hill  AFB*  UT 

28-29 日 

NAS  Lemoore,  CA 

29-30 日 

St  Hubert  QC 

10 日 

Cannon  AFB,  NM 

8 月 4-5 日 

Seattle,  WA 

7 月 1 日 

Canada  Day  -  Ottawa,  ON 

16-170 

McChord  AFa  WA 

18-19 日 

Kansas  City,  MO 

4 日 

Battle  Creek,  Ml 

23-24 日 

Tullahoma,  TN 

25-26 日 

Duluth,  MN 

7-8  0 

Moose  Jaw,  SK 

30 日 

Scott  AFa  IL 

9 月 卜 3 日 

Cleveland,  OH 

21-22 日 

Fort  St.  John,  BC 

7 月 1 日 

Niagara  Falls.  NY 

8-9  0 

NAS  JRB  Willow  Grove, 

25 日 

Smithers,  BC 

4 日 

Battle  Creek,  Ml 

PA 

28 日 

Kelowna,  BC 

7-8 日 

Pope  AFa  NC 

15-16 日 

Smyrna,  TN 

29 日 

Comox,  BC 

14 日 

Columbus  AFB,  Ml 

22-23 日 

NAS  Brunswick,  ME 

8 月 1 日 

Trail  BC 

150 

San  Angela  TX 

29 日 

NAS  Meridian.  MS 

4-5  a 

Red  Deer， A  B 

21-22 日 

Daytoa  OH 

10 月 6- 7 日 

San  Francisca  CA 

8B 

Cranbrook,  BC 

25 日 

Cheyenpe,  WY 

13-140 

MCAS  Miramar,  CA 

10-120 

Abbotsford,  BC 

28-290 

Latrobe.  PA 

20-210 

Alliance  Field  Fort  Worth, 

18-19 日 

Lethbridge,  AB 

8 月 4-5 日 

Otis  ANG  Base*  MA 

TX 

23 日 

Windsor,  ON 

11 日 

Minot  AFa  ND 

27-28 日 

Lafayette*  LA 

25 日 

St.  Georger,  QC 

12 日 

Ellsworth  AFa  SD 

11 月 3-4 日 

Jacksonville  Beach,  FL 

26 日 

Mont  Job  QC 

18-19 日 

Chicago,  IL 

9-10 日 

NAS  Pensacola,  FL 

29 日 

Brantford,  ON 

25-260 

Mid-season  break 

9 月 1-3 日 

Toronto*  ON 

9 月卜 3 日 

Bay  St.  Louis,  MS 

士二 こて 紹介し ました スケジュールに 間して は， 

6 日 

Fredricton,  NB 

8 日 

Muskogee.  OK 

今後 変更され る 場合 力 ^ 分に ありま すので， お 

8-9  a 

Shearwater,  NS 

9 日 

Sioux  City,  IA 

出かけの 際は 寧舫に ホームページ や 現地の 奴 光 

11 日 

Stevenville,  NF 

15-160 

Salinas,  CA 

局， 基地 広報な どに 開催 地 日程の 再 確 K をす 

13 日 

Deer  Laka  NF 

9 月 20 日 

Pacific  Tour  (開催地 未定） 

る ことを おすすめ します = なお サンダー パーズ 

16-17 日 

Sault  St.  Maria  ON 

•10 月 28 日 

の/ぐ ンフ イツ 

ク ツアーに おける 開催地は 現 段 fg 

22-23 日 

NAS  Oceana.  VA 

11 月 3 日 

Seymour- Johnson  AFB,  NC 

ては 未定て す。 分かり 次第 本 コーナーで お知ら 

26 日 

Wolf 载  NS 

4 日 

Moody  AFB,  GA 

せし ます。 
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ジャパン •エア ショー 2001 (仮称)， 

コ ー ル デン ウィ ー ク 開催は 断念 

本誌 編集 後記な どで ご 報告 
してきた 零戦を 含む 歴史的 航 
空 機に よる イベント， ジャパ 
ン •エア ショー 2001 (仮称） で 
すが， 残念ながら ゴールデン 
ウィークの 開催に ついては 断 
念す るとの 発表が ありました。 

主催者の ジャパン • エア ショ 
一 •ソサエティ ー （JAS) に 
よれば， 当初 2001 年 ゴール デ 
ン ウィークの 開催を 目標に 各 
方面との 調整を 行なって きま 
したが， 関係 各觀 との 話し 
合いの 結果 すべての 条件を 
期日までに クリアす るのは 難 
しいと いう ことで •， 今回の 順 
延を 決めた とのこと です 。た 

だし 現在 も 和歌山県の 南紀白 _ _ 

浜 空港を 開催 場所の 候補と し _ 

て， エア ショー 開催に 向けた 調整は 進められ ており， JAS としては 年内の 開催 実現を 目 
指して いるとの こと 0 なお， 参加 機に ついては 再!^ を 行なう ことになります が， 航空 
の 歴史を 彩った 広範囲の 機体が， 海外から 招聘され るよう です。 本誌では 今後 も 本イべ 
ント について 積極的に 取材 してまい り ま すので， 続報に ご 注目く ださい 0 


同好会 会報 


•CONTRAIUB5 号 
お馴染み JAHS 日本航空 史 研究会の 
『CONTRAIL』 185 号が 発行され まし 
た。 同 会報は 毎号， 多数の モノクロ 写真 
と 充実した 読み物が 好評で， 「JAHS 
NEWS」 や 「日本に おける DC-3」 など 
興味深い 記事が 掲載され ています。 1 部 
1，500円 （送料 込み )〇 
•送金 方法： 郵便振替で， 01370-8-32 没 0 
入会 申し込み， 連絡先： 〒734-0047 広 島 
市 南 区 本 浦 6-27 幸 田恒弘 
a：  082-281-2432/FAX :  082-^86-0030 
URL  :  http://www.hP.dion.ne. 
Jp/_kouda/ 
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航空 科学博物館からの お知らせ 


◎20 世紀の 航空 展 「日本の 航空 展」 

日時：  3 月 31 日 （土） 〜 5 月 27 日 （日） 
場所： 館内 2F 展示 室 
内容：  20 世紀を ふり 返り， 日本の 航空の 
歴史に ついて 写真 パネル や 模型な どに よ 
り， 歴史に 残る 飛行機は もちろん， 出来事 
や 人物に ついても 紹介され ます。 なお， 8 
月 1 日から 9 月 30 日まで 「世界の 航空 展」， 
10 月 2 日から 28 日まで 「20 世紀の 航空 展ま 
とめ」 も 続けて 開催され る 予定です。 


◎航空 博物館 友の 会 会員 募集 
内容： 大空と 博物館を 愛する 人たち のサ 
ー クルで 友の 会の 会員を 現在 募集 中です。 
また， 入会 特典と して 同 博物館の 入 館は 
1 年間 無料， さらには エアライン などの 
格納庫 見学 や 機内食 試食 会な どに も 参加 
できる とのこと。 

会費： ジュニア 会員 （ 4 才 以上， 小学生 
まで） は 1,000 円。 一般 会員は 3,000 円。 
家族 会員 （本人を 含め 4 名） は 5,000 円。 
入会 方法： 郵便振替 または 館内 受付 カウ 
ン ターに て 入会 可能。 

口座 番号：  00150-0-358884 
加入者 名： 航空 科学博物館 友の 会 


問い合わせ先： 亍 289-1608 千葉県 山武 
郡 芝 山 町 岩山 11 1-3 航空 科学博物館 
a  :  0479-78-0557 ※毎週 月曜日 定休 

所 沢 航空 発祥 記念館からの お知らせ 

◊室内 飛行機 工作 教室 

日時：  4 月 14 日 （土） 13:  00 〜 14  :  00 

場所： 館内 展示 館 

内容： 市販 紙 飛行機 キッ •卜 「ホ ワイ トウ 
イング」 の 製作から 調整， テス ト フライ 
卜までを 1 時間で 行なろ 教室です。 

募集 人数：  40 名 

申し込み 方法 ： 当日 受付 （先着順)。 
材料費：  300円 

◊格納庫 および YS-11 の 公開 
日時：  4 月 7 日 （土)， 8 日 （日） 

9  :  30 〜 14  :  00 

場所： 航空 公園 駅前 および 館内 格納庫 
内容： 普段は 未 公開の 格納庫 および， 航 
空 公園 駅前に 展示され ている YSH 1 の 機 
内が 公開され ます。 格納庫には 13 機の 実 
機と 復元 機が 収蔵され ており， 当日は へ 
リコ プ ター や ウル ト ラ ライ ト 機の コクピ 
ット 搭乗 も 可能。 YS-11 に関しては， 操 
縦 室 および 客室 内見 学が で 古， 11:  00 と 
14  :  00 の 2 回， 関係者に よる 機体 解説 も 
行なわれます （※雨天 時の YS-11 の 公開 
はありません)。 


国内 写真 ニュース: 投稿 規定 


リ ー ダー ズ •リ ポー トの コーナーでは 
皆様から の 国内 写真 ニュー スの換 稿を お 
待ちして います。 

投 m に 際して， いち (ボん 望ましい のは 
キャ ビネ 判の モノクロ プリントて； カラ 
ー プリント に比べ， 印刷で シャー プに表 
現で’ きます 0 また カラー プリント， 35mm 
スライ ドの 応募 も 可能です が， とく に 35 
mm スライ ドの 場合， 白黒 ページの 印刷に 
適さない ため， なるべく モノクロ， もし 
く は カラー プリ ント での 応募を 心がけて 
いただく よう お願い します。 やむ を 得ず 
35mm スライドで お送りい ただく 場合， ま 
たは カラー 写真 ニュースの 「スペシャル • 
ファイル」 への 投稿の 場合で， 返却を 希 


望され る 方は， マウントに 氏名， 「返却 希 
望」 の 文字を 明記し， 切手を 貼付した 返 
信用 封筒を 同封して 下さい。 

プリントでの 投稿 時は， 必ず 裏面に 住 
所， 氏名， 電話番号， 撮影 年月日， 場所 
や 状況を 記した メモを 貼って おいて 下さ 
い。 投稿 点数の 制限， 締め切り 等は 設定 
して おりません が， 原則として 月末が 掲 
載 月 号の 変更 線と なります。 また， 同一 
コマからの 他 誌との 多重 投稿は お避け 下 
さい 0 採用 分には 当社 規^の 原稿料を お 
支払いす る ほか， 掲載 誌を 送らせて いた 
だきます。 どしどし：: ください。 な 
お， 掲載の 採否に ついての お問い合わせ 
は ご 遠慮 願います。  （編集部） 
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問い合わせ， 申し込み 先： 〒359-0042 
埼玉県 所 沢 市 並木 1 丁目 地 内 （県営 所 沢 
航空 記念 公園 内 

a  :  042-996-2225/FAX :  042-996-2531 
URL  :  http://www.tam  -  web. 
Jsf.or.Jp/ 

シン ガボ ー ル 航空 i モード サイ ト 開設 


シンガポール 航空 日本 支社は 3 月 7 日， 
アジアの 外資 系 航空会社と しては 初めて， 
i モード 専用 サイ トを 開設， フライ トスケ 
ジュールの 確認 や 正規 割引 航空券の 運賃 
検索な どが， 場所， 時間を 問わず 行なえ 
るよう になり ました。 また 航空会社 とし 
ては 初めて i アプリの ダウンロード サービ 
スも 開始され ています。 今回の 開設を 記 
念して シンガポール 航空では 4 月〗 日 
〜 30 日に かけて アクセス キャンペーンを 
実施す る 予定で， 期間 中に 同 サイ トで ア 
ン ケー トに 答える と， 抽選で 30 名の 方に 
オリ ジナル 携帯 ス トラッ プが 当たり ます。 
URL  :  http://www.sin 吕 apor- 
eair.co.Jp/i/ 

読者 プレゼント 

まもなく エア ショー シーズンが 開幕， 
読者の 方の 待ち に 待った 季節が や ってき 
ました。 訓練 再開 間 もない ブルー イン パ 
ルスの 飛行 展示に つ吉 ましては， まだ 正 
式な アナウンスが なく， もろ 少し 時間が 
かかり そろです。 続報に 関しては 情報が 
入り 次第， 本 コーナーで お伝えし ていを 
ます。 それでは プレ ゼン ト コーナー です。 

まずは 米海軍 横須賀 基地 正門 近くの あ 
る パッチ ショップ， ダイヤモンド 商会 (s 
:  0468-22-1243) から 今月 号の 広告に 関 
連 して C  VW-5 の E  A-6 巳 ブラウ ラー 飛行 
隊 VAQ-136“Gauntlets” の❶ 肩パッ 
チ （1， 200円 税込み)， ❷プ ラウラー“  JAM 
D 旧” パッチ （1,400 円 税込み， 注： この 
賞品は 広告に 掲載され ていません） を 各 
5 名の 方に。 


(提供： ダイヤモンド 商会) 


次は 埼玉県 深 谷 市に ある ミニカー シヨ 
ップ， ジム •クラークから 高級 木製べ一 
スにイ ラス トを 貼り， その イラ ス トの 上 
に 成形 剤を 塗って 仕上げる ことにより， 
立体的な アー トが 楽しめる ❸ウ ッ ディー 
アー トを 5 名の 方に。 

(提供： ジム • クラーク） 


今度は エアバスから 「2001 JAPAN 
F  O  R  U  M」 記念 ノベル テイの ❹ ルーペ 付 
吉 特製 ペーパー ウェイ トを 1 名の 方に。 


(提供： エアバス) 


続いて は 通信販売で 輸入 (アメリカ 製） 
航空 グッズ T- シャツ， スウ エッ ト シャツ 
(ト レーナ ー)， マウス パッド （カナダ 製） 
を 販売して いる ユニバーサル アビ エー シ 
ヨンから ❺ F-4 ファン ト厶 II の スウ エッ ト 
シャツ (3 , 600円 税込み) を 5 名の 方に （M 
サイ ズ のみ)。 なお 通信販売 希望の 方は ユ 
ニ バーサ ル アビ エー シ ヨン （S/FAX  : 

0778 -47-2962,  URL  :  http：//www2. 
plala. or.jp/u-aviation/) まで お 問 
い 合わせく ださい。 


(提供： ユニバーサル ア ビエー シ ヨン) 


かわって 株式会社 アンバランスより 4 
月 27 日に 発売 予定の PC 用 フライ ト シミ 
ュレー シ ョンゲ ー厶ソ フト❻ 「JET で 
GO/j  (3, 980 円 税別） を 3 名の 方に。 
同ソフ トは 大人気を 博した プレイス テー 
シ ョン 版を Windows 用に 完全 移植した 
もので リアルな シミュレーションに 高い 
ゲーム 性が 盛り込まれて います。 また 専 
用 コン ト ローラー も 発売 予定 （URL: 
http://www.unbalance.co. 

Jp)。 ※賞品は ソフ トの みです。 写真の 
PC， モニター, 専用 コン ト ロー ラーは 付 
属しません)。 （提供： アンバランス） 


最後は 第 3 飛行隊 整備 小隊の 遠 藤 和 志 
3 曹 から， 第 3 飛行隊 F-1 の スペシャル- 
マーキング 機の ❼ 特製 イラ スト ステ ツカ 
一を 5 名の 方に。 (提供： 遠 藤 和 志 3 曹） 


読者 プレ ゼン トを ご 希望の 方は， 官製 
はがきに 住所， 氏名， 年令， 職業， 電話 
番号， 趣味， 航空 雑誌 以外の 愛読 誌， 希 
望の 品と 番号を 明記の 5 え， 本誌に 対す 
る ご 感想 （読者の ための 本 作りを めざす 
上で， ご 批判， ご 要望な ど 誌面 作りの 参 
考 とさせて いただい ており， 掲載 させて 
いただく 場合 もあります） を 添えて， 下 
記まで ご 応募く ださい。 締め切りは， 平 
成 13 年 4 月 12 日の 消印まで 有効と させて 
いただきます。 たくさんの ご 応募を お 待 
ちして おります。 なお， 3 月 号の 読者 プ 
レ ゼン トは 小 杉 真人 様， 長 後 十 志 雄 様， 
中 田 孝 二様， 山 本 寺 威 様， 吉野敏 幸 様 ほ 
か 32 名の 方が 当選し ました。 

あて 先： 〒 164-0001 中 野 区 中 野 3-39- 2 
㈱文林 堂 『航空 フアン j 
5 月 号プレ ゼン ト 係 
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編集 後 3 己 


降雪 後の ある 日， 厚木で^ 室 準備中 
の F-1 4/\〇  VF-1 54 のェ ビエー ター の 


多くは， 手を 焼き つつ も F- 1 4  A に 好意 
的 だが， テス ト パイロット 上がりの 
“KRAZY” カネ ラー 少佐 (写真 前 席） は 
「君たち はなんで 


COVER  STORY  こんな オン ポロ 


が 好きな の？  Jo 


本文 記事のと おり， ト ムキ ヤツ ト も 
この 雪 同様に 細々 と 厚木に とどまる 
ことにな りそう だ。  （KF 神 野） 


(データ） Canon  EOS;  EF24-85 
mm,  1/400  f 9， RDPIII 


癱 零戦の 来日と 大戦 機の 航空 シヨー につい 
て， ゴールデン ウイ _ク に南紀 白浜 空港で, 
という 話を お聞きに なった 方 も おいでと 思 
いますが， 残念ながら 延期になりました。 
編集部が 主催者 サイ ドから 得た 1 青 報に よれ 
ば， 時期は 今年の 夏 以降， 場所に ついては 
候補地と 現在 交渉 中と いう ことです。 この 
あたり の 話は， 機体を 提供す るア メリ カ 側 
から も 聞く ことができました。 栄 付きの 才 
リ ジナル •ゼロ， 零戦 52M  (61-120) やコ 
ル セア， ライトニング などの 来日 予定 機を 
持つ プレーン ズ. オブ. フェイム 航空 博物 
館の ヒントン 館長に よれば， 日 本での シヨ 
—は 8 月 以降との こと。 また， 来日 リス ト 
にある C-47 ダコタ （DC-3?) の オーナー の 
ホームページには， アラスカ 経由で 日本 ま 
で 飛ぶ コースと 予定が アップ ロー ドされ て 
いるそう です 0 新たな 時期， 場所， 參加機 
種 や シヨ ーの 内容な ど， 本来なら ば'! 売 者の 


皆様に お伝えすべき ことが ま だ 掌握で きず 
申し訳ありません。 しかし， 関係者の シヨ 
一実 現に 向けての 努力が 売 けられて いる こ 
とだけ は， ご 報告して おきたい と 思います。 
•日本の 航空 シヨー 事情は， 自衛隊 や 在日 
米軍が 主催す る 航空 祭が 数 的に も 規模 的に 
も その 中心に あり， これに 国土 交通 省 （運 
輸 省） 関連 や 民間団体， 地域の イベントな 
どを 合わせる と， 4 月から 12 月の シヨー シ 
_ ズンに 優に 100 回を 起え るイ ベン トが 開催 
されて いる ことは， よくご 存知の ことと 思 
います。 しかも 内容の 多彩 さに 加え， ほと 
ん どが 無料の 催 しで ある こと を 考える と， 
日本の 航空機 ファ ンは 非常に 恵まれた 環境 
にある といえるで しょう。 しかし これは 一 
方で， 入場料を 必要と する 航空 イベントの 
運営， あるいは 準備の 難しさを 生む 結果に 
つながって いるよう な 気がします。 天候に 
加え， ± 也 域 的 •法的な 制約 も 多く， また 今 


回の よう に デリ ケー トな ビンテージ 機を 扱 
う イベントでは， そうした リスクは さらに 
増えて しまう でしよう。 このような 事情を 
ご 理解のう え， 皆様に もこの 歴史的 ショー 
への ご 声援を お願いし たいと 思います。 な 
お， この 零數 & 大戦 機 ショーな ど 国内 外の 
航空 イベント •スケジュールを こ 案内す る 「エ 
ア ショー 2001 パー フエ ク ト ガイド j が 本 号 
を 追って 4 月 16 日に 発売と なり ます。 
•年度 末の この 時期， 航空自衛隊の 各 部隊 
ではい く つかの 動き が あ るよう です。 まず, 
本 号で も お伝え している 第 3 飛行隊の F-1 の 
ラス ト フライ ト， 続いて 第 22 飛行隊が 解 
散， こちら も スペシャル •マ ー キング 機の 
ラス ト フライ トが なわれ ま した。 一方， 

第 201 飛行隊は F-1M 匕 15 周年を 迎え， こち 
らも スペシャル •マー キング 機が^ 場し そう 
です。 次号では これら 空自 機の リ ポー トを 
お伝えす る 予定です。  （三 井） 

參 NATO 軍 新 加盟 八ン ガリーとの 米 合同 演習 

CVW-17 と ハンガリー 空軍 機 

•T-2,  F-1 の 退役， F- 15 の 時代へ 

空自 スペシャル •マーキング 集合 

•ベテラン 機 空軍の 総 点検 

中南米の 航空 戦力 

日本 陸海 軍 飛行 部隊 史 

AREA51 ドリ-ムラン ドの 住人たち 


次号 (6 月 号) は 4 月 21 日 発売です。 
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零 式 艦上 戦闘機 52  型 

Mitsubishi  A6MS  ZERO  Fighter  Type52 
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ウイング. クラブの 「ミ ユージ アム. モデル シリーズ」 は 1/1 8 の大 スケール 超 精密 完成 済 モデルです。 徹底した リサーチと'  航空機を 知り 尽くした ク 
ラフ ト マンの 高い 工作 技術が 生み出す 正確な アウ ト ラインと 細部の 表現は'  単なる 航空機 模型の 域を 越えた 圧倒的な 存在 感で オーナーの 八 一 卜に 迫り 
ます。 今回の リリースは 日本の 誇る 傑作 単座 戦闘機で ある 零 式 艦上 戦闘機 52 型。 優れた 空 力 特性を 実感させる 繊細な 丸みの エンジン カウルと、 機首 か 
ら 尾燈へ と 続く 流れる ような 美しい ボディ ライン、 精密に 再現され た コック ピット や 足回り、 単体で も 十分 鑑賞に 耐える 栄 21 型 エンジン 等、 眺める ほ 
どに 飛行機の 楽し さ'  美し さを 存分に 味わつ ていた だける でしよう。 •模型 要目： 全長 506mm、 翼 幅 610mm、 カウリング 着脱 可 エンジン 付き 
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全長 502mm、 K 椹 6 邱 mm  (エンジン, ト リー 付和 


日本で 唯一の 本格的 デスク トッブ モデルと ミュージアム モデルの 専門店 

ウイング •クラブ 東京 南 青山 店では 常時 数百 機の デス 外ップ モデルと ミュージアム モデルを 展示 販売して います。 

feo 通  1 コレクト サービス (SBil 時代 金 引替） または 現金 》@ にて 代金 + 辦を 含め 当社 宛 
にお 送りく ださい。 商品の 発送は 傾 次 行います が掲 K の 商品は 全て ハンド メイ ドの ため、 製作 時間が かかり 
ます。 万一、 在 靡 切れの 場合は 納品まで 3 ヶ月 以上 お待ちいた だく 場合 も ございま すので ご了承く ださい。 
■力ー ド も ご 利用 頂けます。 VISA.  UC.  DC.  MASTERCARD.  JCB.  AMERICAN  EXPRESS 
OPEN  12:00-19:00/ 年中無休 東京 南 青山 店: 地下鉄 表 参道 駅 （銀座 線. 千代 田 線 •半 蔵 門 線） B3 出口より 徒歩 約 5 分、 南 青山 骨董 通り 沿い 
日本 兹趣 及び 販艇  TOYS  AND  MODELS  CORP.  EXECUTIVE  DISPLAY  MODELS  ATLANTIC  MODELS  INC.  HPH  MODELS  LTD.  PACIFIC  MINIATURES 
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